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1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

In ultima perioad3 tot mai multe foruri de specialitate solicitd aplicarea unor masuri de
utilizare eficienta a energiei in mediul urban, care sa contribuie la combaterea schimbarilor
climatice, solicitare intemeiata pe fapte obiective, daca se {ine cont de faptul ca aproximativ
72% dintre cetafenii europeni locuiesc in mediul urban, unde se consuma 75% din energia
totald si unde 98% dintre cilatoriile urbane efectuate au o lungime mai mica de 5 km.
Asadar, cu o densitate mare a populatiei si o pondere mare a célatoriilor pe distante scurte,
orasele prezintd un mare potential de orientare spre un transport cu emisii reduse de
carbon, comparativ cu sistemul de transport in ansamblu (prin reorientarea catre
deplasdrile pietonale, cu bicicleta, folosind transportul in comun, precum si prin
introducerea rapida pe piata a vehiculelor propulsate cu combustibili alternativi).

Numarul accidentelor rutiere mortale in Uniunea Europeana ramane foarte ridicat,
situdndu-se la aproximativ 19.900 cazuri in anul 2021. O pondere de 40% dintre
accidentele rutiere mortale din Europa se concentreazd in zonele urbane, unde
participantii la trafic vulnerabili, precum pietonii, sunt expusi in mod special. In
majoritatea accidentelor mortale sau grave din zonele urbane sunt implicati participanti
vulnerabili la trafic -pietoni si bicicligti. In ultimul deceniu, numarul pietonilor decedati in
urma accidentelor rutiere a sciazut cu numai 39% comparativ cu 49% in cazul
conducatorilor auto, progresele in reducerea numarului de accidente rutiere in zonele
urbane situdndu-se sub medie. Indicatorul exprimat prin numarul de victime raportat la un
milion de locuitori, situeaza Roménia pe primul loc in randul statelor membre ale Uniunii
Europene, cu o valoare de 92 victime la 1 milion de locuitori in anul 2021, in conditiile In
care valoarea medie la nivelul Uniunii Europene in acelasi an a fost de 45 victime la 1
milion de locuitoril. Prin urmare, sunt necesare eforturi suplimentare pentru a spori
siguranta rutierad urbana si pentru a evita decesele si accidentele grave, in special in randul
participantilor la trafic vulnerabili.

1 https://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03 /ERSO_annual_report_20220509.pdf
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Este necesara o schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitatii
urbane pentru a se asigura ca zonele urbane ale Europei se dezvolta pe o traiectorie mai
sustenabila si ca obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient
din punct de vedere al resurselor sunt indeplinite. In acest sens, Comisia Europeani
sprijind orasele europene in incercarea acestora de a solutiona problemele de mobilitate
urbang, recomandand elaborarea Planurilor de Mobilitate Urbani Durabila.

Un Plan de Mobilitate Urband Durabila (PMUD), asa cum este definit in documentul
recunoscut de Comisia Europeand “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild”, este un plan strategic conceput pentru a satisface nevoia de
mobilitate a cetafenilor si partilor interesate in orase si in imprejurimile acestora, in
vederea cresterii calitafii viefii. Acesta se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia
in considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Planul de Mobilitate Urbana
Durabila are un profund caracter strategic, defineste prioritati, tipologii de actiuni, prevede
scenarii viitoare de evolutie si identificd masuri necesare pentru atingerea obiectivelor in
termenele specificate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Braila varianta actualizata stabileste
modul in care se vor pune in aplicare conceptele moderne de planificare si management al
mobilitdtii urbane durabile, asa cum au fost definite si implementate la nivel european.
Aceste concepte sunt particularizate la specificul Municipiului Braila, urmirind
maximizarea efectelor aduse prin imbunatairea indicatorilor de mobilitate pe termen lung,
pana la nivelul anului 2030. Totodats, planul stabileste mecanismul de monitorizare care
va permite evaluarea continua si revizuirea acestuia, inclusiv posibilitatea de a corecta
abaterile sau reformula obiectivele intr-o adaptare permanentd la dinamica mediului
urban. Spre deosebire de abordarile tradifionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor interesate,
pe coordonarea politicilor intre sectoare (transport, utilizarea teritoriilor, mediu
inconjurator, dezvoltare economica, politici sociale, sdnitate, sigurania etc.), intre diferitele
niveluri de autoritate publica si intre autoritiile invecinate.

Prezentul plan prezinta o viziune sustenabild de dezvoltare pentru Municipiul Briila si fine
cont de costurile si beneficiile sociale, prin “internalizarea costurilor externe”. Nu in ultimul
rand, trebuie subliniat faptul ca planificarea pentru viitorul orasului in cadrul PMUD este
centrata pe cetafeni. Cetajenii Municipiului Bréila, in calitate de cilatori, oameni de afaceri,
consumatori, clienti, sau orice rol ar putea avea ei, sunt parte a solutiei, realizarea planului
de mobilitate urbanad durabila insemnand “Planificare pentru Oamenii din Municipiul
Brdila”.

Scopul esential al PMUD este definit de Legea nr. 350 din 6 iulie 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, republicatd cu completarile si modificarile ulterioare in anul
2013. Potrivit acestui document legislativ, Planul de Urbanism General (PUG) trebuie sa
includa printre altele si un Plan de Mobilitate Urbana (Art. 46, lit. e, introdusa prin punctul
23 din Ordonanta de Urgen{d nr. 7/2011 incepand cu 13.07.2013). Acesta reprezinti o
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documentatie complementari strategiei de dezvoltare teritoriald si planului urbanistic
general.

Totodatd, scopul PMUD este de a permite dezvoltarea sustenabild a mobilitatii in aria de
studiu, acesta urméand a functiona ca un suport pentru pregitirea si implementarea
proiectelor si masurilor finanfate prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027, alte
programe operationale din viitoarele perioade de programare si surse asociate bugetelor
locale, dar si pentru susfinerea implementarii unor proiecte de interes nagional care
influenteaza mobilitatea in aria de studiu.

Urmare a aborddrii integrate sustinuta de citre Comisia Europeand, elaborarea corelata a
Strategiilor Integrate de Dezvoltare Urbana si a Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila
(PMUD) reprezinti o conditie necesard de bazd in vederea finantdrii proiectelor de
mobilitate urbana prin FEDR (Fonduri Europene pentru Dezvoltare Regionala).

In perioada de programare 2021-2027, potrivit Strategiei Programului Regional Sud-Est,
finantarea proiectelor pentru mobilitate urbana este conditionata de existenta unui Plan de
Mobilitate Urband Durabild, instrument de planificare strategica teritoriald prin care este
corelatd dezvoltarea spatiala a localitatilor cu nevoile de mobilitate si transport ale
persoanelor si marfurilor.

In acest context, PMUD al Municipiului Braila varianta actualizati va avea un rol esential in
accesarea finantarii din fonduri nerambursabile prin mecanisme de finantare care vor fi
disponibile in exercitiul financiar 2021-2027, precum si in urmatoarele perioade. Prin
implementarea masurilor/ actiunilor de interventie propuse se estimeaza solutionarea
problemelor identificate in etapa de analiza a situafiei actuale sau care sunt considerate ca
strategice Tn contextul asiguridrii unei mobilitd{i urbane durabile in aria de studiu,
acoperind perioada 2022-2030.

Arealul planului de mobilitate este reprezentat de teritoriul administrativ al Municipiului
Briila (figura 1.1). In analiza situatiei actuale privind mobilitatea, s-a tinut seama de
interactiunea cu teritoriul invecinat reprezentat de Comuna Chiscani, avand In vedere ca pe
teritoriul acestei unitati administrativ-teritoriale se afla Statiunea balneoclimatica Lacu
Sarat, care pana in anul 2017 a facut parte din Municipiul Braila, fiind deservita de serviciul
de transport publiclocal gestionat de Municipiul Braila.

Alegerea arealului acoperit de PMUD al Municipiului Bradila varianta actualizata s-a realizat
prin corelarea cu prevederile Planului de Urbanism General al Municipiului Braila,
versiunea in curs de actualizare si findnd seama de relatiile de transport cu teritoriul
invecinat. De asemenea, la alegerea arealului selectat al PMUD - teritoriul unitatii
administrativ-teritoriale Municipiul Brdila - s-a tinut seama de omogenitatea crescuta in
ceea ce priveste dezvoltarea sociald, economica, dezvoltarea transporturilor, precum si de
considerente legate de utilizarea teritoriului.
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Sintetizand, scopul Planului de Mobilitate Urban# Durabild este de imbunititire a
accesibilitatii in zonele urbane si asigurare a mobilititii durabile, precum si a unor servicii
de transport de calitate ridicata.

Virgs ot &
x "

Tuide.
)

g

Figura 1.1. Arealul PMUD al Municipiului Brdila.

PMUD al Municipiului Brdila varianta actualizatd urméreste indeplinirea urmétoarelor
obiective fundamentale:

—> Accesibilitate si conectivitate - sistemul de transport si mobilitate va facilita
accesul citre destinatii In care se desfdsoard activitdti esentiale pentru toate
categoriile de utilizatori;

— Eficienta economica - sistemul de transport si mobilitate va sprijini desfasurarea
activitatilor economice in Municipiul Briila, in conditii de dezvoltare durabils;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 11
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—» Sigurantd - sistemul de transport si mobilitate va urmari reducerea numarului de
victime provenite din accidentele rutiere, cu precadere din randul participantilor la
trafic vulnerabili;

—> Protejarea mediului si dezvoltarea durabild - sistemul de transport si mobilitate
va urmari reducerea impactului negativ asupra mediului (emisii de substante
poluante, de gaze cu efect de serd, zgomot);

— Calitatea vietii - sistemul de transport si mobilitate va fi orientat citre indeplinirea
obiectivelor fundamentale de mai sus, contribuind la dezvoltarea urbana durabila si
la cresterea calititii vietii in localitétile cuprinse in Municipiul Bréila.

Pornind de la caracteristicile generale ale planurilor de mobilitate si findnd cont de
obiectivele urmdrite pentru arealul de studiu, se poate evidenfia faptul cd masurile
recomandate prin PMUD urmaéresc dezvoltarea unui sistem de transport urban care:

—> Este accesibil si rdspunde nevoilor de bazd ale tuturor utilizatorilor in ceea ce priveste
mobilitatea;

—> Echilibreazd si satisface diversitatea cererii de servicii de mobilitate §i transport
provenite de la cetdteni, intreprinderi si industrie;

—> Traseazd o dezvoltare echilibratd si o mai bund integrare a diferitelor moduri de
transport;

- fntrune;te cerintele de durabilitate, pundnd in balantd nevoia de viabilitate
economicd, echitate sociald, sandtate si calitate a mediului fnconjurdtor;

—> Optimizeazd eficienta si eficacitatea costurilor;

—> Utilizeazd mai bine spatiul urban, precum si infrastructura si serviciile de transport
existente;

- Imbunadtdteste atractivitatea mediului urban, calitatea vietii si sdndtatea publicd;
— Imbundtdteste siguranta si securitatea traficului;

—> Reduce poluarea aerului si poluarea fonicd, emisiile de gaze cu efect de serd si
consumul de energie;

—> Contribuie la o performantd generald mai bund a retelei transeuropene de transport si
a sistemului european de transport ca intreg.

Mobilitatea persoanelor si a marfurilor reprezinta rezultatul evolutiei globale cu care ne
confruntim. Zonele urbane au cunoscut in ultimele decenii mari schimbari sociale,
culturale si economice care au influentat in mod clar modelele de mobilitate. Factori
precum cresterea veniturilor, dezvoltarea pietelor de consum, aparitia locurilor de munca,
cresterea indicelui de motorizare, genereaza provocari continue pentru a satisface noile
nevoi de mobilitate. Astfel, congestia a devenit endemicd in orase si 1i sunt asociate
externalitdfi precum: poluarea atmosferica, poluarea sonord, consumul de energie,
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impactul negativ asupra sanatatii, deteriorarea spatiilor comune, costuri, pierderea de
competitivitate, excludere sociald, etc. Acest plan strategic este realizat pentru a construi o
viziune de dezvoltare a Municipiului Braiila, care sa asigure calitatea de localitate model din
punct de vedere al durabilitdtii. Reprezintd un plan de lucru care urmareste schimbari ale
comportamentului de deplasare al cetdfenilor prin corectarea abaterilor, astfel Tncit
acestia sa isi recapete teritoriul urban dedicat in momentul actual in mare parte
autovehiculelor.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Bréila varianta actualizatd reprezinta
instrumentul de planificare si management pe care autoritiile publice il pot folosi pentru a
structura politicile de mobilitate in ceea ce prive§te atingerea ohiective]or generale de
sectoriale integrate si masuri prlvmd intdrirea cooperarii institutionale, managementul
mobilitdii orientat pe cerere si ITS (sisteme inteligente de transport), conectivitatea si
coerenta in transport, multimodalitatea si promovarea transportului public de cilitori,
noduri de transport ecologice si durabile, sinergii intre masurile de imbunitifire a
sigurantei si securitafii, integrarea mobilitatii cu planificarea urbani, logistica urbani.
Acesta incorporeaza tehnologii de informare si comunicare care conduc la sustenabilitatea
sistemului urban. Din punct de vedere structural cuprinde analiza starii initiale,
construirea viziunii, stabilirea obiectivelor si fintelor, alegerea politicilor si a masurilor,
comunicarea activa, monitorizarea gi evaluarea, precum si identificarea lectiilor invatate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Braila varianta actualizatad cuprinde
actiuni adresate UAT Municipiul Briila, grupate in planuri sectoriale privind urmatoarele
tematici de mobilitate:

1[01e1( — sunt propuse solutii de adaptare a

retelel ex15tente astfel mcat sa se 331gure ‘imbunatatlrea circulatiei, ca urmare a
distributiei fluxurilor de trafic, cresterea accesibilitatii teritoriale si reducerea
costurilor externe;

T Al - planul oferd o strategie pentru a imbunititi calitatea,
securltatea integritatea si accesibilitatea serviciilor de transport public,
acoperind componente de infrastructurd, mijloace de transport si tehnici de
operare (managementul traficului);

Ji1] - prezintid misuri de translatare citre zona periferici a

traseelor pe care este permis accesul vehiculelor de marfd, precum si de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane (livrarea marfurilor in mediul urban,
reducand factori externi adiacenti precum zgomot, emisiile de CO2, emisiile de
substante poluante);

} ji%liz| - planul include un pachet de
masuri de crestere a atractivititii, sigurantei si securititii mersului pe jos si cu
bicicleta. Dezvoltarea infrastructurii velo si amenajarea de trasee pietonale ia in

considerare si alte optiuni in afara celor amplasate de-a lungul rutelor de
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transport motorizat. Cu scopul cresterii gradului de siguranga a circulafiei sunt
propuse campanii de informare $i comunicare a tuturor participantilor la trafic
asupra modului preventiv de utilizare a spatiilor dedicate circulaiei publice si
pentru orientarea cdtre modurile de transport durabile (bicicleta). Se va pune
accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor;

ite)lii — element cheie pentru planificarea mobilititii
urbane, managementul traficului sprijind factorii de decizie in realizarea
obiectivelor asumate si gestionarea operatiunilor de trafic, ajutdnd totodata
utilizatorii finali, cetdtenii, prin prezentarea unor optiuni de mobilitate durabila.
In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD al Municipiului
Braila varianta actualizatd acest aspect a fost considerat in toate etapele de
elaborare, masurile de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere
completand paleta de proiecte propuse in domeniul managementului traficului;

e a s JF..TH;}? O
] l £f

M 7ole ci niv - complementar solutiilor deja
implementate in zonele cu nlve] rldlcat de comple)ntate sunt propuse amenajari
ale spatiului public si reglementéri ale circulatiei, astfel incat sa se asigure
accesibilitate si siguran{d pentru deplasarile pietonale (inclusiv pentru

persoane]e cu nevoi speciale);

: : . 420104 — masurile propuse
in PMUD contribuie la o mai buna mtegrare intre modurile de transport
disponibile;

8. @m@(g Wﬁﬁfﬁ@m{d - sunt propuse interventii pentru monitorizarea
implementarii planului de actiune si pentru aplicarea legislatiei europene si
nationale in domeniul transporturilor.

Analiza efectelor mobilitatii propuse este realizatd prin dezvoltarea scenariului “A face
ceva”. Costurile necesare acoperirii In Intregime a masurilor / actiunilor de interventie
propuse in cadrul scenariului preferat pentru perioada 2024-2030 sunt de 230.133.000
Euro (Anexa 1).

1.2. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

La nivel national Legea Nr. 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila stabileste cadrul
general pentru promovarea si gestionarea mobiliti{ii urbane durabile la nivel nafional. In
acest scop sunt definite condifiile necesare pentru dezvoltarea unui sistem de mobilitate
durabil, echitabil, eficient si incluziv, pentru realizarea unor conditii mai bune de mobilitate
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in zonele urbane si rurale, reducerea gazelor cu efect de serd din transporturi si pentru
cresterea sigurantei rutiere in zonele urbane, utilizind solutii verzi si digitale.

Potrivit Legii, mobilitatea urbana durabild reprezintd domeniul care asigurd cadrul
strategic si operafional pentru corelarea dintre planificarea si dezvoltarea urbana si
transportul de persoane gi de marfuri la nivelul cartierului, orasului si la nivelul teritoriului
metropolitan.

Mobilitatea urbana durabila are la baza urmatoarele principii:
a) planificarea oraselor pentru oameni;
b) implicarea cetdtenilor si a altor pdr{i interesate;
¢) coordonarea si colaborarea muitinivel intre administratiile publice locale si
centrale;
d) planificarea de la nivel de teritoriu metropolitan pdnd la nivel de cartier;

e) dezvoltarea orientatd spre transport public - corelarea modalitdtilor de transport
cu densitatea urband;

f) Incurajarea utilizdrii transportului alternativ in detrimentul autovehiculelor
personale;

g) asigurarea accesului la serviciile de transport public al tuturor cetdtenilor,
inclusiv accesorizarea tuturor modurilor de transport in mod functional si incluziv, in
concordan{d cu nevoile diferitilor participanti la trafic;

h) dezvoltarea tuturor modurilor de transport fntr-o manierd echitabild, integratd
si interoperabild, cu accent pe modurile de transport nepoluante;

i) managementul parcdrii, stationdrii si controlul accesului traficului, fn corelare cu
transportul public si transportul nemotorizat;

J) utilizarea sistemelor de transport inteligent pentru managementul mobilitdtii,
inclusiv managementul traficului, al parcdrilor si al transportului public;

k) managementul transportului de mdrfuri;

[) monitorizarea §i evaluarea performantelor aferente mobilitdtii urbane durabile.

Prin Lege se stabileste faptul ca Planificarea strategica si operationala a mobilititii se face
prin Planul de mobilitate urbana durabila.

In legislafia nationald, conform Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, cu modificarile si completarile ulterioare, Planul de Mobilitate Urbana (PMU)
reprezinta instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate
dezvoltarea teritoriald a localitdfilor din zona periurbani / metropolitani cu nevoile de
mobilitate si transport ale persoanelor, bunurilor si marfurilor. Conform articolului 46,
planul urbanistic general cuprinde piese scrise si desenate cu privire la:

a) diagnosticul prospectiv, realizat pe baza analizei evolutiei istorice, precum §i a
previziunilor economice si demografice, precizdnd nevoile identificate in materie de
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dezvoltare economicd, sociald si culturald, de amenajare a spatiului, de mediu, locuire,
transport, spatii si echipamente publice si servicii;

b) strategia de dezvoltare spatiald a localitaii;
c) regulamentul local de urbanism aferent acestuia;
d) planul de actiune pentru implementare si programul de investitii publice;

e) planul de mobilitate urband.

Conform Normelor de aplicare a Legii 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, actualizata in iulie 2013:

—> Planul de mobilitate urbana are ca {intd principald imbunatdtirea accesibilitatii

localitatilor si a relatiei intre acestea, diversificarea si utilizarea sustenabila a
mijloacelor de transport (aerian, acvatic, feroviar, auto, velo, pietonal) din punct de
vedere social, economic si de mediu, precum si buna integrare a diferitelor moduri
de mobilitate si transport;

Planul de mobilitate urbani se adreseaza tuturor formelor de transport, incluzand
transportul public si privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in
miscare sau in stationare;

P.M.U. este realizat pentru unitatea administrativ-teritoriala inifiatoare si poate fi
realizat si pentru teritoriul unitagilor administrativ-teritoriale aflate in zona
periurbani sau metropolitand, care este deja instituitd sau care poate fi delimitata
printr-un studiu de specialitate;

Pe baza referatelor elaborate de structura de specialitate in domeniul amenajarii
teritoriului i urbanismului si de structura de specialitate In domeniul transportului,
P.M.U. se analizeaza in cadrul unei sedinfe comune la care participa Comisia tehnica
de amenajarea teritoriului si urbanism, Comisia de circulatii/Comisia de siguranta
rutiera si fluidizare a traficului, organizate conform legii la nivelul primariilor sau
consiliilor judetene, si se aprobi de citre consiliile locale. In situafia in care P.M.U. a
fost realizat pe teritoriul unei structuri asociative a unitdfilor administrativ-
teritoriale, documentatia se avizeaza de citre acestea si se aproba de catre structura
asociativd, daca are stabilitid aceasta competenta in statut;

Avand in vedere complementaritatea prevederilor din cadrul PUG si P.M.U., acestea
pot fi elaborate concomitent, bazandu-se pe o viziune de dezvoltare integrata la
nivelul teritoriului studiat. In acest sens, autorititile publice locale pot organiza
grupuri de lucru comune;

Culegerea de date privind caracteristicile actuale ale mobilitatii pentru persoane si
marfa se face prin preluarea/ integrarea/ analizarea datelor din toate sursele
existente, inclusiv de la ultimul recensamant al populatiei si locuintelor si din P.U.G,,
la nivel de unitate administrativ-teritoriald si la nivel de unitate teritoriald de
referintd, necesare in vederea realizdrii prognozei distribufiei in profil spatial a
populatiei si locurilor de munca, precum si prin:

i6
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efectuarea interviurilor privind mobilitatea populatiei (esantion minim 1,0 %
din total populatie);

realizarea recensdmintelor de circulatie fn intersectiile principale si la intririle
in localitate;

realizarea anchetelor privind originea/ destinatia deplasdrilor in trafic la
intrdrile in localitate si fn interiorul localitdtilor, la nivel de unitate teritoriald
de referinta.

—» P.M.U. se elaboreaza printr-o abordare transparenti si participativ, in toate etapele
de elaborare fiind consultafi toti actorii relevanti, cetdteni si reprezentanti ai
societatii civile, operatori de transport public si agen{i economici din teritoriul
studiat, care au potential major de atragere si generare a traficului;

— P.M.U. are rolul de planificare si modelare a mobilitdfii In raport cu nevoile si
prioritaiile de dezvoltare spatiald de la nivelul unitatii administrativ-teritoriale si
urmareste urmatoarele 5 obiective:

fmbundtdtirea eficientei serviciilor si infrastructurii de transport;
reducerea necesitdtilor de transport motorizat, reducerea impactului asupra
mediului si reducerea consumului de energie pentru activitdtile de transport;

asigurarea unui nivel optim de accesibilitate fn cadrul localitdtii si in cadrul
zonelor metropolitane/ periurbane;

asigurarea unui mediu sigur pentru populatie;

asigurarea accesibilitdfii tuturor categoriilor de persoane, inclusiv pentru cele
cu dizabilitati.

- P.M.U. utilizeaza madsuri organizafionale, operationale si de infrastructurd pentru
atingerea celor 5 obiective, luand in considerare urmatoarele arii de interventie:

corelarea modurilor de transport cu densitatea urband;

crearea unor artere ocolitoare localitdtilor si fnchiderea inelelor rutiere
principale;

promovarea si crearea retelelor de infrastructuri si servicii pentru biciclisti si
pentru trafic nemotorizat;

reorganizarea arterelor de circulatie fn raport cu cerintele de trafic, cu
cerintele transportului public, ale deplasdrilor nemotorizate si cu exigente de
calitate a spatiului urban;

organizarea stationdrii si a infrastructurilor de stafionare;

organizarea intermodalitatii si a polilor de schimb intermodal;

stabilirea zonelor cu restrictii de circulatie (limitdri ale vitezei, limitdri si/sau
taxdari ale accesului, restrictionarea accesului vehiculelor poluante, prioritate
acordatd deplasdrilor nemotorizate etc.);

restructurarea mobilitdfii fn zonele centrale istorice si in zona gdrilor,
autogdrilor si aerogdrilor;
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= dezvoltarea retelelor de transport public;

= valorificarea, utilizarea infrastructurilor de transport abandonate (trasee
feroviare dezafectate, zone logistice etc.) si integrarea acestora in refeaua
majord de transport public de la nivelul localitdtilor si al zonelor periurbane
ale acestora pentru asigurarea serviciilor de transport metropolitan;

= dezvoltarea de politici si infrastructurd pentru a sustine siguranta pietonilor;

= [mbundtdtirea conditiilor pentru transport si pentru livrarea madrfurilor,
organizarea transportului de mdrfuri si a logisticii urbane;

= ytilizarea sistemelor de transport inteligent pentru infrastructura de transport,
de parcare si pentru transportul public.

In cele ce urmeazi este prezentat modul fn care PMUD al Municipiului Briila varianta
actualizatd se coreleazi cu alte documente de planificare spatiala relevante, la nivelurile
european, national, regional si local. Planul de mobilitate intocmit sustine politicile
adoptate la nivel regional si national, tintele stabilite si restictiile legale.

1.2.1. Cadrul european

Cunoscandu-se faptul ca transportul urban este un important consumator de energie si
emitdtor de gaze poluante si cu efect de ser3, se poate sublinia ca zonele urbane joaca un
rol esential in atingerea obiectivelor privind imbunatitirea eficientei energetice si
reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera asumate de Comisia Europeand prin
documentele publicate. Potrivit acestor documente, o abordare strategica presupune
integrarea politicilor de planificare a transporturilor cu alte politici sectoriale, cum ar fi
protectia mediului, amenajarea teritoriului, locuinte, aspectele sociale ale accesibilitafii si
mobilitatii, precum si dezvoltarea economicd. Documentele cheie care fac referire la
planificarea mobilitatii urbane la nivel european sunt prezentate in ordine cronologica in
tabelul urmator.

Tabelul 1.1. Documente/ Programe care fac referire la
planificarea mobilitdtii urbane - nivel european.

Anul ? Document / Program

| Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Cultura a
l Moblllta’;u Urbane"

- 2009 " Planul de Actlune pentru Mobllltatea Urbana

Strategla Europa 2020 - “O strategle europeana pentlu 0 crestere mtehgenta
ecologlcé ;1 favorablla 1ncluzmm1

: \ Cartea Alba - "Foale de Parcurs pentru un Spatlu European Umc al
} 2011 W‘ Transporturilor - Citre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct
' | de vedere al Resurselor”
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Anul Document / Program

Comunicare a Comisiei catre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic
2013 si Social European si Comitetul Regiunilor - “impreuna pentru o mobilitate
urband competitivd care utilizeazi eficient resursele”

2013 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate

Urband Durabild

2017 Europa fn migcare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere
social cdtre o mobilitate curati, competitiva si conectatd pentru toti

2019 Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate

Urbana Durabila, Editia a doua

2020 Pactul verde european

2020 Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta

1.2.1.1. Cartea Verde Europeand a Transportului Urban - “Spre o Noud Culturd a Mobilitdtii
Urbane”

Potrivit acestui document, mobilitatea urbana trebuie si permita dezvoltarea economica a
oragelor, imbunatatirea calit#tii vietii locuitorilor si protectia mediului din orage. In acest
sens, orasele europene se confrunta cu cinci provociri, la care trebuie si se raspundi in
cadrul unei abordari integrate:

—> Orase cu trafic fluid;

—> Orase mai putin poluate;

—> Transport urban mai inteligent;

—> Transport urban accesibil;

—> Transport urban in conditii de sigurantd si securitate.
In contextul dezvoltirii durabile, zonele urbane se confrunti cu o provocare imens: aceea
de a reconcilia dezvoltarea economicd a oraselor si accesibilitatea, pe de o parte, cu
ameliorarea calitafii vietii si cu protecfia mediului, pe de altd parte. Astfel, crearea unei “noi
culturi a mobilitatii urbane” se va putea realiza prin Tmbunatitirea cunostinelor

referitoare la mobilitatea durabild si imbunétatirea procesului de colectare a datelor cu
privire la mobilitate.

1.2.1.2. Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband

Acest document vine In completarea Cartii Verzi si a Comunicatului Comisiei Europene
intitulat “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, prin care se solicitd o coordonare a actiunilor la nivel local,
regional si national.
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Recomandarile previzute in Planul de Actiune pentru Mobilitatea Urband reprezinta
rezultatul feedback-ului primit de la partile interesate pe parcursul consultarilor publice
ale celor doua documente care il preced si ofera un pachet cuprinzitor de sprijin pentru a
ajuta autoritatile locale, regionale si nationale pentru atingerea obiectivelor de durabilitate
mobilititii urbane. In cadrul acestui document se face referire la planuri de mobilitate
urband durabild.
Pe langd provocdrile generate de sectorul transporturilor, respectiv abordarea unui
transport durabil din punct de vedere al protecfiei mediului (poluare atmosferica, emisii de
COz si zgomot) si al competitivitatii economice (prin reducerea nivelului congestiei),
documentul recunoaste, de asemenea, ca priorititi sanatatea cetafenilor, nevoile
persoanelor varstnice, ale celor cu handicap si ale familiilor acestora, precum si coeziunea
sociald, in general. Aceste provocari se regasesc concentrate in urmdtoarele obiective
principale:
—» promovarea de politici integrate pentru a face fatd complexitdtii sistemelor de
transport;
—> optimizarea mobilitafii urbane pentru a Incuraja integrarea efectiva intre diferitele
retele de transport;

—» diseminarea experientelor si cunostintelor.
In scopul atingerii obiectivelor prezentate, documentul recomandi 20 de actiuni
structurate in 6 teme principale, dupd cum urmeaza:
—» Tema 1 - Promovarea unei politici integrate
= Actiunea 1 - Accelerarea implementdrii planurilor de mobilitate urband sustenabild
= Actiunea 2 - Mobilitatea urband sustenabild si politica regionald
u  Actiunea 3 - Transporturi pentru un mediu urban sdndtos
—> Tema 2 - Centrarea pe cetateni

®  Actiunea 4 - O platformd privind drepturile cdldtorilor din refeaua de transport
public urban

= Actiunea 5 - Imbundtdtirea accesibilitdtii pentru persoanele cu mobilitate redusd
= Actiunea 6 - Imbundtdtirea informatiilor privind caldtoriile
m  Actiunea 7 - Accesul in zonele verzi

" Actiunea 8 - O campanie pe tema comportamentelor care favorizeazd mobilitatea
sustenabild

m  Actiunea 9 - Condusul eficient din punct de vedere energetic, ca parte a formarii
conducdtorilor auto
— Tema 3 - Transport urban mai ecologic

m  Actiunea 10 - Proiecte de cercetare si de demonstratie pentru vehicule cu emisii
reduse sau cu emisii zero
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®  Actiunea 11 - Un ghid on-line privind vehiculele nepoluante si eficiente din punct de

vedere energetic

m  Actiunea 12 - Un studiu pe tema aspectelor urbane ale internalizdrii costurilor
externe

= Actiunea 13 - Schimburi de informatii privind schemele tarifare urbane

—> Tema 4 - Consolidarea finanfarii
= Actiunea 14 - Optimizarea surselor de finanfare existente

®  Actiunea 15 - Analiza nevoilor de finantare viitoare

— Tema 5 -Schimbul de experienta si de cunostinte
»  Actiunea 16 - Actualizarea datelor si a statisticilor

»  Actiunea 17 - Crearea unui observator al mobilitdtii urbane

= Actiunea 18 - Participarea la dialogul international si la schimbul de informatii

—> Tema 6 - Optimizarea mobilitatii urbane

®  Actiunea 19 - Transportul urban de marfa

u  Actiunea 20 - Sistemele inteligente de transport (ITS) pentru mobilitatea urband

1.2.1.3. Strategia Europa 2020 - “O strategie europeand pentru o crestere inteligentd,

ecologici si favorabild incluziunii”

Strategia Europa 2020 subliniaza importanta unui sistem de transport european durabil
care sa contribuie la dezvoltarea viitoare a Uniunii Europene si evidentiaza necesitatea

explicitarii dimensiunii urbane a transporturilor.

Tabelul 1.2. Obiectivul privind Schimbdrile climatice si utilizarea durabild a energiei - Europa 2020

(*comparativ cu valorile fnregistrate in anul 1990).

Obiectivele statelor | Reducerea : , *

: N eribre/ L | emisilloede 02| regenerabile de | reducerea consumului
| ! energie ' de energie [Mtone]

}‘ Uhiuneé Eufbpeaﬁé ) J Reducere cu 20%* ;JL O 20% j Cré$tere cu 20%

iifio_méma S ‘JdReducere cu 19% ﬂ 24% ]7 Vri(lii"estere 07166/;

Surse . Eficientd energetica -

|

e e e T e ez e

Strategia prevede cinci obiective principale formulate la nivelul Uniunii Europene si
transpuse in obiective nationale, reflectdndu-se astfel nivelul contributiei fiecirui stat
membru la indeplinirea obiectivelor globale. Dintre acestea obiectivul privind Schimbdrile
climatice si utilizarea durabild a energiei interactioneazi cu domeniul transporturilor. In
tabelul 1.2 sunt prezentate valorile finta prevazute a fi atinse prin sub-obiectivele acestui

obiectiv principal in anul 2020, 1a nivelul Uniunii Europene si la nivelul Romaniei.
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1.2.1.4. Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor -
Cdtre un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor”

Cartea Albd - “Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European Unic al Transporturilor - Cdtre
un Sistem de Transport Competitiv si Eficient din punct de vedere al Resurselor” reprezinta
succesorul documentelor Cartea Albd - “Politica europeand fn domeniul transporturilor
pentru anul 2010; momentul deciziilor’, respectiv Comunicarea Comisiei Europene
intitulatda “Un viitor sustenabil pentru transporturi: cdtre un sistem integrat, bazat pe
tehnologie si usor de utilizat”, Cartea Alba completeazd, de asemenea, documentul intitulat
“Foaie de parcurs pentru trecerea la o economie cu emisii reduse de carbon fn 2050".

Cartea Alba publicatd in anul 2011 solicitd o reducere a emisiilor de CO2 generate de
sectorul transporturilor de cel putin 60% pana in 2050 (comparativ cu valorile inregistrate
in anul 1990), in conditiile asigurarii dezvoltarii sistemului de transport global si
satisfacerii nevoilor de mobilitate. Documentul puncteaza diverse obiective referitoare la
refelele de transport, inclusiv pentru cele din mediul urban, pentru care se propune
modificarea substantiald a parcului de autovehicule, astfel:

— Injumadtitirea utilizdrii autovehiculelor “alimentate fn mod conventional” fn
transportul urban pdnd in 2030; disparitia lor progresivd din orase pdnd in 2050;

—> Implementarea unei logistici urbane practic lipsite de COz in marile aglomerdri
urbane pdnd in 2030;

Alte obiective includ stabilirea unui cadru pentru funcfionarea unui sistem de transport
multimodal la nivel european dotat cu facilitidti de informare, gestionare si plata precum si
reducerea accidentelor rutiere si implicit a victimelor implicate, in proportie de 50 % pana
in anul 2020, respectiv “zero decese” in transportul rutier pana in 2050.

Cartea Alba identifica necesitatea existentei unor strategii de dezvoltare urbana complexe
care sa conduca la reducerea congestiei si a emisiilor de substante poluante si gaze cu efect
de sera, strategii rezultate in urma unei abordari integrate, care implici amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii de transport public mai eficiente, infrastructura
pentru modurile de transport nepoluante (nemotorizate), facilititi de incarcare /
alimentare cu energie electrica / combustibil pentru autovehiculele ecologice.

Documentul prevede ca orasele care depasesc o anumita dimensiune, ar trebui incurajate
sa dezvolte planuri de mobilitate urbana care aduc toate aceste elemente Impreuna. Aceste
planuri trebuie sa fie pe deplin aliniate cu planurile de dezvoltare urbana integrata. Un
aspect foarte important este faptul ca acest document prevede stabilirea la nivel european
a unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar destinate pregatirii de Audituri privind
mobilitatea urbana si de Planuri privind mobilitatea urbana si instituirea unui Tablou
de bord european al mobilitdtii urbane (European Urban Mobility Scoreboard) bazat pe
obiective comune. De asemenea, este propusa examinarea, in cazul oraselor cu o anumita
dimensiune, a posibilitatii impunerii unei abordari conforme cu standardele nationale
si bazate pe orientarile UE:
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«Conditionarea acorddrii fondurilor de dezvoltare regionald si a fondurilor de
coeziune de prezentarea de cdtre orage si regiuni a unui certificat de audit valabil,
emis fn mod independent, care sd confirme performanta acestora fn materie de
mobilitate urband si de sustenabilitate.

1.2.1.5. Comunicare a Comisiei cditre Parlamentul European, Consiliu, Comitetul Economic si
Social European si Comitetul Regiunilor - “Impreund pentru o mobilitate urband competitivi
care utilizeazd eficient resursele”

Comunicarea emisa in decembrie 2013 a fost transmisa institutiilor europene cu scopul de
a Incuraja statele membre si ia masuri mai hotirate si mai bine coordonate. Anexa acestui
document prezintd conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), creionat in
urma unui amplu proces de consultare intre exper{i in mobilitate durabild §i factori
interesati la nivelul Uniunii Europene. Conceptul reflectd un larg consens in privinta
principalelor caracteristici ale unui plan de mobilitate urbanid durabild, recomandand
adaptarea la circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

«Este necesard o schimbare radicalé:

—> Prezenta comunicare urmdreste sd solidifice sprijinul care se acordd oraselor europene
fn fncercarea lor de a solutiona problemele de mobilitate urband. Este necesard o
schimbare radicald in ceea ce priveste modul de abordare a mobilitdtii urbane pentru a
se asigura cd zonele urbane ale Europei se dezvoltd pe o traiectorie mai sustenabild si
cd obiectivele pentru un sistem european de transport competitiv si eficient din punct de
vedere al resurselor sunt indeplinite;

—> Este de asemenea esential si se depdseascd aborddrile fragmentate si sd se dezvolte
piata unicd a solutiilor inovatoare de mobilitate urband prin abordarea unor
problematici cum ar fi standardele si specificatiile comune sau achizifiile publice
comune;

—> Comunicarea stabileste modul In care Comisia isi va consolida actiunile privind
mobilitatea urband durabild fn domeniile in care existd o valoare addugatd pentru UE.
Comisia fncurajeazd totodatd statele membre sd adopte mdsuri mai ferme si mai
bine coordonate».

1.2.1.6. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea Planurilor de Mobilitate Urband
Durabild

n cadrul proiectului ELTISplus - EACI/IEE/2009/05/512.558822, finantat de Comisia
Europeand, a fost elaborat ghidul “Orientdri. Dezvoltarea si implementarea unui plan
sustenabil de mobilitate urband”.

Ghidul este destinat specialistilor din domeniul transportului gi mobilita{ii urbane, precum
si altor actori implicati in dezvoltarea si implementarea planurilor de mobilitate urbana
durabila. Acesta face referire la o bazi de date solida cu exemple de bune practici, ilustrand
modul cum au fost abordate in practica activitatile de dezvoltare gi implementare ale
planului.
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«Spre deosebire de aborddrile traditionale de planificare a transporturilor, noul
concept pune un accent deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor partilor
interesate, pe coordonarea politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de
autoritate si intre autoritdtile fnvecinate».

Sintetizand cele prezentate mai sus, rezulté ca in ultimii ani Comisia Europeani a promovat
in mod activ conceptul de planificare a mobilitatii urbane durabile. Initiative finantate de
Uniunea Europeand au reunit parti interesate si experti cu scopul de a analiza abordarile
actuale, de a discuta aspecte problematice si de a identifica practicile optime de planificare.
Cu sprijinul Comisiei Europene, au fost elaborate orientirile pentru dezvoltarea si
implementarea planurilor de mobilitate urband durabili, care oferi, de exemplu,
autoritatilor locale propuneri concrete cu privire la modul in care si implementeze
strategii pentru mobilitatea urbana, care se bazeazd pe o analizd detaliati a situatiei
actuale, precum si pe o perspectiva clard asupra dezvoltirii durabile a zonei lor urbane.
Existd un consens larg in legdturad cu faptul ca planificarea mobilitatii urbane durabile
contribuie la cregterea calitatii vietii si este o modalitate de abordare a problemelor de
transport in orase. In acord cu aceasti abordare, un rol major in sistemele de transport
urban viitoare trebuie si il aibd modurile de transport durabile - transportul public,
pietonal, cu bicicleta, transportul privat cu autovehicule mai pufin poluante, precum si
transportul intermodal, motiv pentru care orasele ar trebui s3 aplice diferite masuri pentru
a promova utilizarea acestor moduri. Astfel, Planurile de Mobilitate Urbana Durabild au
castigat importantd deosebita pe scena europeand, diferentierea intre statele membre din
acest punct de vedere fiind data de gradul de implementare.

1.2.1.7. Europa in miscare - O agendd pentru o tranzitie echitabild din punct de vedere social
cdtre o mobilitate curatd, competitivd si conectatd pentru toti

Documentul “Europa in miscare - O agenda pentru o tranzitie echitabild din punct de
vedere social citre o mobilitate curatd, competitiva si conectati pentru toti” a fost elaborat
in anul 2017 de catre Comisia Europeana.

Prin aceastd comunicare, Comisia propune o agenda pentru viitorul mobilitatii in Uniunea
Europeand care sa cuprindd masuri de reglementare si de sprijin pentru conturarea
viitorului unei mobilitdti curate, competitive si conectate pentru toti.

Viziunea de dezvoltare a mobilitatii in Europa in 2025 se bazeaza pe un sistem care sa
permitd tuturor sd caldtoreascd confortabil in orase si intre acestea si zonele rurale,
ramanand totodatd conectati. Pentru realizarea acestei viziuni sunt necesare o serie de
masuri de sprijin printre care se numari:

—> Investitii in infrastructurd;
—> Proiecte de cercetare si inovare;
—> Teste transfrontaliere pentru utilizare interoperabild;

—> Platforme de cooperare intre pdrtile interesate, etc.
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Toate masurile sunt concentrate intr-o agenda de mobilitate unica, orientata catre viitor.
Aceasta se axeaza in principiu pe contributia transportului rutier privind mobilitatea in
Europa In anul 2025. Principalele interventii se refera la:

—» Accelerarea trecerii la o mobilitate curatd si durabild;
—> Asigurarea unei piete interne echitabile si competitive pentru transportul rutier;

—> Valorificarea avantajelor digitalizdrii, automatizdrii si a serviciilor inteligente de
mobilitate;

—> Investitii intr-o infrastructurd modernd de mobilitate

O infrastructurd de reincarcare de bazd pentru UE pina in 2025: Comisia va aborda
problema finantarii investitiilor in contextul unui Plan de actiune privind infrastructura
pentru combustibili alternativi pentru a sprijini instalarea unei infrastructuri de
reincércare de bazd in UE, cu scopul furnizarii de acoperire completa pentru coridoarele
retelei centrale ale retelei transeuropene de transport (TEN-T) cu puncte de reincircare
pand in 2025.

1.2.1.8. Linii directoare pentru dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urband
Durabild, Editia a doua

Publicarea celei de a doua editie a Liniilor Directoare Europene pentru Dezvoltarea si
Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabilda (PMUD) marcheazd o etapa
importantd in adoptarea unei noi culturi de planificare in Europa. Cele patru faze ale
planificdrii mobilitdtii urbane durabile sunt evidentiate in figura urmatoare.
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Flgum 1 2 Plamf carea mobilitdtii urbane durabile (editia a Il-a). Sursa: Comisia Europeand, 2019.
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Revizuirea cuprinzatoare a primei editii din 2013 utilizata la scarad largi, are ca scop
integrarea dezvoltarilor dinamice In multe domenii ale mobilititii urbane si a unei bogate
experiente a ultimilor ani in implementarea conceptului de Planificare a Mobilititii Urbane
Durabile la nivelul oraselor din Uniunea europeana.

In contextul mentionat, Comisia a initiat in 2018 procesul de actualizare a liniilor
directoare a PMUD pentru a se asigura ca reflectd mai bine tendintele cele mai recente in
materie de mobilitate, tehnologie si societate, toate afectand peisajul schimbarii mobilitatii.

1.2.1.9. Pactul verde european

Documentul creioneazi investitiile necesare si instrumentele de finantare disponibile, de
unde rezultd obtinerea unei economii durabile. Acest lucru se realizeaza transformand
problemele legate de schimbarile climatice si de mediu in oportunitati si asigurand
tranzitia echitabila si incluziva pentru toti europenii.

Pactul verde european ofera un plan de actiune, destinat sa stimuleze utilizarea eficienta a
resurselor prin trecerea la o economie circulard, mai curatd, respectiv sd refaci
biodiversitatea si si reducs poluarea. In acest sens, s-a stabilit ¢ sunt necesare actiuni in
toate sectoarele economiei, inclusiv:

—> investitii in tehnologii ecologice;

—> sprijin pentru inovare in sectorul industrial;

—> introducerea unor forme de transport privat si public mai putin poluante, mai
jeftine si mai sanatoase;

—> decarbonizarea sectorului energetic;

—> Imbunaétitirea eficientei energetice a clidirilor;

—> colaborarea cu partenerii internationali pentru Imbunitatirea standardelor de
mediu la nivel mondial.

1.2.1.10. Strategia pentru o mobilitate sustenabild si inteligenta

Acest document a fost elaborat in decembrie 2020 fiind insotit de un plan de actiune ce
cuprinde 82 de initiative in 10 domenii-cheie de actiune si vine in completarea Pactului
verde european, avand ca obiectiv realizarea sistemului de transport verde si digital si
reducerea cu 90% a emisiilor pana in 2050. Potrivit documentatiei, pentru o mobilitate
sustenabila si inteligenta trebuie sa se tind cont de urmatoarele conditii:

—> Stimularea adoptdrii vehiculelor, navelor si aeronavelor cu emisii zero, a
combustibililor regenerabili si cu emisii scizute de carbon si a infrastructurii
aferente - de exempluy, prin instalarea a 3 milioane de puncte publice de incarcare
panain 2030;
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—» Crearea de aeroporturi si porturi cu emisii zero - de exemplu, prin noi initiative
de promovare a combustibililor sustenabili in sectorul aviatiei si in cel maritim.

-----

exemplu, prin dublarea traficului feroviar de mare viteza si dezvoltarea unei
infrastructuri suplimentare pentru biciclete in urmatorii 10 ani;

— “Inverzirea” transportului de marfi- de exemplu, prin dublarea traficului
feroviar de marfa pana in 2050;

—> Tarifarea carbonului si oferirea de stimulente mai bune utilizatorilor - de
exemplu, prin aplicarea unui set cuprinzitor de masuri pentru a asigura o tarifare
echitabila si eficientd in Intreg sectorul transporturilor;

—> Transformarea mobilitatii multimodale conectate si automatizate in realitate -
de exemplu, oferind pasagerilor posibilitatea sd cumpere bilete pentru calatorii
multimodale si asigurdnd o trecere fard probleme a marfurilor de la un mod de
transport la altul;

—>» Stimularea inovarii si a utilizarii datelor si a inteligentei artificiale (IA) pentru o
mobilitate mai inteligentd - de exemplu, acordand un sprijin deplin implementarii
dronelor si a aeronavelor fara pilot la bord, precum si altor actiuni care vizeaza
construirea unui spatiu european comun al datelor privind mobilitatea.

Principalele obiective, prevazute in cadrul strategiei, pentru un viitor inteligent si
sustenabil sunt:

— Panain 2030:

w  cel putin 30 de milioane de autoturisme cu emisii zero vor fi in exploatare pe
drumurile europene;

@ 100 de orase europene vor fi neutre din punct de vedere climatic;

® traficul feroviar de mare vitezd se va dubla la nivelul intregii Europe;

= cqldtoriile colective programate pentru deplasdri cu o lungime de sub 500 de
km vor trebui sd fie neutre din punct de vedere al carbonului;

®  mobilitatea automatizatd va fi implementatd la scard largd;
" navele maritime cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea pe piatd.

A__w A

— Panain 2035:

aeronavele de mare capacitate cu emisii zero vor fi pregdtite pentru lansarea
pe piatd.

n__won

— Panafin 2050:

= gproape toate autoturismele, furgonetele, autobuzele si vehiculele grele noi vor
avea emisii zero;

= traficul feroviar de marfd se va dubla;

" yom dispune de o retea transeuropeand de transport (TEN-T) multimodald
deplin operationald, pentru un transport sustenabil si inteligent, cu
conectivitate de mare vitezd.
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1.2.2. Cadrul national

La nivel national, in scopul definirii unei viziuni cu privire la domeniile in care ar trebui s3
se investeasca cu prioritate din fondurile acordate de Uniunea Europeana (reglementate de
Cadrul Strategic Comun), au fost realizate strategii la nivel national si regional.
Documentele din aceastd categorie care vizeaza domeniile conexe mobilitatii si
transporturilor, de care s-a {inut cont in elaborarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila
al Municipiului Briila varianta actualizati sunt specificate in tabelul 1.3.

Tabelul 1.3. Documente strategice sectorlale mvel naaonal

: Anul | Documentul ; Autoritatea puhllca emitenta

1 Stlategla de dezvoltare ter ltorlala a Romémel :

| Romania policentricd 2035, Coeziune si | | Ministerul Dezvoltrii Regionale
| competitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse | 51 Administratiei Publice .
| egale pentru oameni 1| '

2016 Master Planul General de T] ansport al Romanlel Mlmsterul Transportunlor =

|
|
|
] | Strategia Energeticd a Romaniei 20 16-2030, cu
|

2016 | perspe ctiva anului 2 050 | Mlmsterul Energiei ,

2018 | Strategia Natlonala pent1 u Dezvoltarea Durablla a if Guvernul RomAniei |

: Romémei 2030 1 !

| Planul Naylonal Integl at 'fn domemul Energieisi | .. . i |

R0 Schlmbarilor Cllmatlce 2021 2030 Mmlsterul Beonamiet ?
2021 1‘ P]anu] Natlonal de Redresare sn Rezﬂlenta . Ministerul Fondurilor Europene
| 2022 | Acordul de parteneriat pantr perloada de Ministerul Fondurilor Europene

‘ - programare 2021-2027

1.2.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriala a Romdniei, Romania policentricd 2035, Coeziune si
compelitivitate teritoriald, dezvoltare si sanse egale pentru oameni

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei a fost inifiata de Guvernul Roméniei in anul
2012. Reprezinta documentul programatic pe termen lung prin care sunt stabilite liniile
directoare de dezvoltare teritoriald a Romaniei si direcfiile de implementare pentru o
perioada de timp de peste 20 de ani, la scara regionald, interregionala si nationald, cu
integrarea aspectelor relevante la nivel transfrontalier si transnational. La momentul
aprobarii, Strategia de Dezvoltare Teritoriald a Romaniei va reprezenta viziunea asumata a
Guvernului Romaniei privind dezvoltarea teritoriului nafional pentru orizontul de timp
2035. Obiectivul principal al procesului de planificare strategica consta in:

«Crearea cadrului necesar pentru sprijinirea si ghidarea procesului de dezvoltare teritoriald
la nivel national, cu scopul valorificdrii oportunitdtilor si a nivelului de dezvoltare al fiecdrui
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teritoriu, tindnd cont de prevederile principalelor documentele strategice europene si
nationale».

Procesul de elaborare a Strategiei de Dezvoltare Teritoriald a Roméniei este structurat pe
doud niveluri: tehnic si politic. Nivelul tehnic presupune elaborarea studiilor de
fundamentare, care conduc la un proces de planificare strategica teritoriald cu caracter
tehnico-gtiintific, iar nivelul politic intervine in etapele ce privesc formularea de obiective
strategice.

In cadrul studiilor de fundamentare se regiseste “Studiul 13. Cidi de comunicatii si
transport”, al carui scop este pe de o parte, sa prezinte sintetic o analiza-diagnostic a
dezvoltdrii retelelor de transport, cu evidentierea disfunctionalititilor, si pe de alti parte,
findnd cont de oportunitdtile, potentialul de dezvoltare teritoriald si de obiectivele de
amenajare echilibratd a teritoriului national, racordate la obiectivele strategice ale
spatiului comunitar, sa identifice viziunea, obiectivele si prioritdtile pentru dezvoltarea
refelelor de transport, pentru orizontul de planificare teritorialda 2020-2035. Sunt
sintetizate cercetari si studii realizate de centre si institute de cercetare si de departamente
specializate din cadrul institutiilor cu responsabilititi in amenajarea teritoriului si
urbanism, precum si documente strategice ale comunitdtii europene din domeniul
amenajarii teritoriale si transporturilor.

1.2.2.2. Master Planul General de Transport al Romdniei

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat de Comisia Europeand, reprezinta
un document strategic integrat care va sta la baza planificarii investitiilor in domeniul
transporturilor pentru perioada 2014 - 2030, a carui existenta condifioneazd accesarea
fondurilor structurale aferente perioadei 2014 - 2020. In cadrul planului sunt stabilite
prioritatile pentru investitii in reteaua TEN-T centrala si extinsa. Master Planul trebuie si
contribuie la dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate
ale Master Planului sunt:

—> Rezultatul 1: Un plan pe termen lung care va contribui la dezvoltarea economicd a
Romdniei intr-un mod durabil;

—> Rezultatul 2: Utilizarea mai eficientd a resurselor financiare fn sectorul
transporturilor;

—> Rezultatul 3: Conexiuni imbundtdtite si, astfel, un comer{ imbundtdtit cu {drile vecine;

—> Rezultatul 4: O productivitate crescutd pentru industria si serviciile din Romdnia si,
implicit, o crestere economicd mai pronungatd si un nivel de trai Imbundtatit;

—> Rezultatul 5: Un sistem de transport durabil (sustenabil).

In anul 2021 a fost aprobat Programul Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport din Romania pentru perioada 2021-2030, prin care s-a realizat o actualizare a
Master Planului de Transport a Romaniei aprobat in 2016. Documentul vizeaza un parcurs
eficient al proiectelor astfel incat la finele decadei sa se recupereze o mare parte din
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decalajul de dezvoltare fata de celelalte State membre, precum si o participare activa la
modernizarea conectivititii europene si introducerea noilor tehnologii sustenabile.

Programul Investitional a avut ca scop principal corelarea politicilor publice relevante in
vederea realizarii obiectivelor de infrastructurad necesare la nivel national, materializata
prin:
—> prioritizarea investitiilor, conditie favorizantd fn vederea noului cadru financiar
multianual;

—» actualizarea strategiei de implementare a Master Planului General de Transport al
Romdniei;

—> adoptarea unui document cadru de referintd pentru politicile publice relevante si
pentru toate institutiile implicate in realizarea obiectivelor de infrastructurd de
transport nationald.

Programul Investitional vizeazd o schimbare de paradigmd in sensul concentrarii
eforturilor politice, institutionale si financiare ale Romaniei pe un set clar de priorititi, in
linie cu interesele nationale si europene, care sa conduci la finele decadei 2021-2030 la
crearea unei retele nationale de transport care sa reprezinte coloana vertebrala de
dezvoltare a economiei nationale.

Propunerile de dezvoltare a refelei majore de transport din zona de influenfd a PMUD
Darmanesti se incadreaza in prevederile strategice i in politica nationala care se regasesc
in Master Planul General de Transport al Romaniei pentru orizontul de timp considerat.

1.2.2.3. Strategia Energeticd a Romdniei 2016-2030, cu perspectiva anului 2050

In sectorul mobilitate, Strategia Energetici reliefeazi ci pana in anul 2030 se vor produce
schimbari importante, asociate in principal cu inlocuirea aproape completa a parcului de
autovehicule, cele noi trebuind sa indeplineasca cerinte tot mai restrictive de eficientd
energetica si emisii.

La nivelul anului 2030 nu se vor inregistra modificiri de substantd in ceea priveste
utilizarea combustibililor alternativi, deoarece tranzitia citre acestia este de durati, dar in
perspectiva anului 2050 se va produce o transformare mult mai profunda a mobilitatii in
Romania, inclusiv cu privire la pitrunderea pe piatad a autovehiculelor cu propulsie hibrida
sau electrica.

1.2.2.4, Strategia Nationald pentru Dezvoltarea Durabild a Roméniei 2030

In anul 2015 statele membre ale Organizatiei Natiunilor Unite au adoptat Agenda
2030 pentru Dezvoitare Durabild - program de acfiune globala in domeniul dezvoltarii cu
un caracter universal, care promoveaza echilibrul intre cele trei dimensiuni ale dezvoltarii
durabile: (i) economicd, (ii) sociald si (iii) de mediu.
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La nivelul Uniunii Europene, documentul politic asumat de statele membre privind
implementarea Agendei 2030 pentru Dezvoltare Durabild este: “Un viitor durabil al Europei:
raspunsul UE la Agenda 2030 pentru Dezvoltare Durabild”,

Ca membru al Organizatiei Natiunilor Unite si Uniunii Europene, Romania si-a exprimat
adeziunea la cele 17 obiective de dezvoltare durabilad. Strategia Nafionald pentru
Dezvoltarea Durabild a Romdniei 2030 contureaza cadrul national romanesc pentru
sustinerea Agendei 2030 si implementarea setului de 17 obiective de dezvoltare durabila:

—>
—

-
—>

—_
._)
—

-

Vol

o

—

Eradicarea saraciei in toate formele sale si in orice context;

Eradicarea foamei, asigurarea securitdtii alimentare, imbunatitirea nutritiei si
promovarea unei agriculturi sustenabile;

Asigurarea unei vieti sanatoase si promovarea bunéstérii tuturor, la orice varsta;
Garantarea unei educatii de calitate si promovarea oportunititilor de invatare de-a
lungul vietii pentru toti;

Realizarea egalitatii de gen si intarirea rolului femeilor si al fetelor in societate;
Asigurarea disponibilitatii si gestionarii durabile a apei si sanitatie pentru toti;
Asigurarea accesului tuturor la energie la preturi accesibile, intr-un mod sigur,
durabil si modern;

Promovarea unei cresteri economice sustinute, deschisd tuturor si durabil, a
ocuparii depline si productive a fortei de munca si asigurarea de locuri de munca
decente pentru toti;

Construirea unor infrastructuri reziliente, promovarea industrializarii, durabile si
fncurajarea inovatiei;

Reducerea inegalitétilor in interiorul tarilor si intre tari;

Dezvoltarea oraselor si a agezarilor umane pentru ca ele sa fie deschise tuturor,
sigure, reziliente si durabile;

Asigurarea unor modele de consum si productie durabile;

Luarea unor masuri urgente de combatere a schimbarilor climatice si a impactului
lor;

Conservarea si utilizarea durabila a oceanelor, mérilor si resurselor marine pentru o
dezvoltare durabila;

Protejarea, restaurarea si promovarea utilizarii durabile a ecosistemelor terestre,
gestionarea durabila a padurilor, combaterea desertificarii, stoparea si repararea
degradarii solului si stoparea pierderilor de biodiversitate;

Promovarea unor societdti pasnice si inclusive pentru o dezvoltare durabila, a
accesului la justitie pentru toti si crearea unor institutii eficiente, responsabile si
incluzive la toate nivelurile;

Consolidarea mijloacelor de implementare si revitalizarea parteneriatului global
pentru dezvoltare durabila.
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Documentul programatic are in centrul atentiei cetdteanul, intemeindu-se pe inovatie,
optimism, rezilienta si increderea ca statul serveste nevoile fiecaruia, intr-un mod echitabil,
eficient si Intr-un mediu curat, in mod echilibrat si integrat.

1.2.2.5. Planul National Integrat in domeniul Energiei si Schimbdrilor Climatice 2021-2030

Planul are ca obiectiv stabilirea bazelor politicilor si interventiilor care vizeaza asigurarea
unei tranzitii echitabile din punct de vedere social pentru Roménia.

Prioritizarea masurilor si politicilor pentru atingerea obiectivelor a fost efectuatd in
principal pe baza interactiunilor dintre dimensiuni, avind in vedere maximizarea
impactului preconizat al respectivelor politici si masuri. Investitiile pentru cresterea
eficientei energetice vor avea ca impact si reducerea emisiilor de gaze cu efect de serj,
cresterea ponderii de energie regenerabild, dar si in combaterea saraciei energetice.

Printre masurile de sprinjin propuse de Plan se regisesc si urmaitoarele, concurente cu
politicile de mobilitate durabila:

» dezvoltarea prioritard si incurajarea utilizdrii transportului feroviar pentru
transportul de persoane, in detrimentul transportului rutier, precum si
integrarea.intermodald a acestuia cu celelalte moduri de transport;

= promovarea electromobilitdtii fn transportul rutier (vehicule usoare si
transport public urban);

= dezvoltarea si promovarea mobilitdtii alternative in scopul reducerii emisiilor
de gaze cu efect de serd.

1.2.2.6. Planul National de Redresare si Rezilientd

Obiectivul general al PNRR este dezvoltarea Romaniei prin realizarea unor programe si
proiecte esentiale, care sa sprijine rezilienta, nivelul de pregatire pentru situatii de criz,
capacitatea de adaptare si potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu
fonduri din Mecanismul de Redresare si Rezilienta.

Obiectivul specific vizeaza atragerea fondurilor puse la dispozitie de Uniunea Europeani
prin NextGenerationEU in vederea atingerii jaloanelor si a fintelor in materie de reforme si
investitii.

PLanul este structurat pe 15 componente care acopera 6 piloni:

—> Pilonul I. Tranzitia verde

= L1 Sistemul de management al apei

= 1.2 Impddurim Romdnia si protejdm biodiversitatea
= [.3 Managementul deseurilor

= 14 Transport sustenabil

= 1.5 Fondul pentru Valul Renovdrii

= 6 Energie
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—> Pilonul II. Transformare digitald

= [1.1 Cloud guvernamental si sisteme publice digitale

— Pilonul ll1. Crestere inteligentd, sustenabild si favorabild incluziunii

= [IL1 Reforme fiscale si reforma sistemului de pensii
= [I.2 Suport pentru sectorul privat, cercetare, dezvoltare si inovare

—> Pilonul 1V Coeziune sociald si teritoriald

= [V.1 Fondul local pentru tranzitia verde si digitald
= V.2 Turism si culturd

—> Pilonul V. Sandtate, precum si rezilientd economicd, sociald si institutionald

s V.1 Sandtate
= V.2 Reforme sociale

= V.3 Reforma sectorului public, cresterea eficientei justitiel si Intdrirea
capacitatii partenerilor sociali

—> Pilonul V1, Politici pentru noua generatie
s VI.1. Romdnia Educatd

Componenta C4. Transport sustenabil, care face parte din Pilonul I, are ca obiectiv
sporirea sustenabilititii sectorului transporturilor din Romania prin sprijinirea tranzitiei
verzi si digitale a sectorului, respectiv de a dezvolta o infrastructura de transport durabila
si ecologicd, cu standarde de sigurantd adecvate, care sa contribuie la finalizarea retelelor
transeuropene de transport (TEN-T) si la descongestionarea nodurilor urbane, stimuldnd
in acelasi timp tranzitia catre un transport sustenabil la nivel national, fiind vizate actiuni
orientate cdtre dezvoltarea de masuri “environmental friendly” pe noile sectoare de
transport de mare viteza, asigurarea elementelor de protectie a mediului, precum si a
sistemelor inteligente de transport (ITS) si a masurilor de siguranta rutiera.

Totodata, Componenta C10 - Fondul local, corespunzitoare Pilonului IV propune
asigurarea cadrului necesar pentru dezvoltarea durabilad a localititilor din Romania prin
investitii in infrastructura locala care vor sustine rezilienta si tranzitia verde a zonelor
urbane si rurale, precum si reducerea disparitatilor teritoriale la nivel regional, intra-
regional si intra-judetean. Investitii care vor fi sustinute prin aceastd componenta se refera
la:

= ]1. Mobilitata urbana durabila (interventie sustinutd de reforma R1. Crearea
cadrului pentru mobilitate urbana durabild);

= [1.1. Innoirea parcului de vehicule destinate transportului public (achizitia de vehicule
nepoluante);

w  J1.2. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - ITS/ alte infrastructuri TIC;
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= ]1.3. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - puncte de refncdrcare
vehicule electrice;

= [1.4. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde - infrastructurii pentru
biciclete la nivel local/ metropolitan.

Prin derularea programului se urmaireste modernizarea infrastructurii de transport,
asigurand sustenabilitatea mediului prin noi vehicule de transport public cu emisii zero,
construind 13.200 de statii suplimentare de incarcare pentru vehicule electrice si 1.091 km
de piste pentru biciclisti la nivel local/ metropolitan. Investitiile vor consta, de asemenea,
in sisteme de transport inteligente si alte infrastructuri TIC pentru a spori securitatea
rutierd, a reduce timpul de cilatorie si congestiile traficului. Investitiile vor contribui la
cresterea ponderii calatoriilor cu transportul public local cu vehicule cu emisii zero
(autobuze cu emisii zero, troleibuze, inclusiv cele cu baterii, tramvaie, nave asimiliate
autobuzelor pentru transportul public de calitori pe apd) la 60 % in 2025, comparativ cu
45,4 % In 2019. De asemenea, in urma punerii in aplicare a investitiilor in statiile de
incarcare pentru vehicule electrice, Roménia ar dispune in total de cel putin 30 000 de
statii de Incércare, finantate din diverse surse, inclusiv din Planul National de Redresare si
Rezilientd. Potrivit Ghidului specific, investitiile se vor baza, in egald masura, pe alinierea
obligatorie la planul de mobilitate urbana durabild/ planul integrat de dezvoltare durabild/
planul urbanistic general aprobat sau in curs de elaborare, asigurand acoperirea cu servicii
de mobilitate in zona functionala si periurbana, prioritizarea si promovarea transportului
public in traficul local prin planificarea benzilor preferentiale si a benzilor de autobuz pe
arterele cele mai frecventate/ aglomerate, precum si pe Incheierea unui contract de servicii
publice cu operatorii economici in conformitate cu dispozitiile Regulamentului (CE) nr.
1370/2007.

In cazul sub-investitiei 11.1. fnnoirea parcului de vehicule destinate transportului public
(achizitia de vehicule nepoluante) este obligatoriu ca cererile de finantare sa se depuna in
parteneriat sau de catre o UAT care demonstreaza apartenenta la un ADI de transport
public).

1.2.2.7. Acordul de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027

In cadrul Acordului de parteneriat pentru perioada de programare 2021-2027 sunt
stabilite 5 obiective de politica si un obiectiv aferent Tranzitiei echitabile, si anume:

—> Obiectivul de Politicd 1: O Europd mai inteligentd si mai competitivd

Prin acest obiectiv Romania va contribui la sprijinirea cresterii gradului de integrare a
sistemului Cercetare, Dezvoltare si Inovare din Romania in European Research Area.
Principalele actiuni intreprinse in cadrul obiectivului se refera la:

= Dezvoltarea capacitdtilor de cercetare, dezvoltare si inovare atdt pentru

organizatiile de cercetare (institute de cercetare si insitutii de fnvatdmdnt
superior), cdt si pentru intreprinderi;
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Utilizarea digitalizdrii, in beneficiul cetdtenilor, al Intreprinderilor si al
guvernelor;

Impulsionarea cresterii si competitivitatii IMM-urilor;
Interventii in cercetarea din domeniul medical;

Interventii pentru digitalizare in domeniul medical.

—> Obiectivul de Politicd 2: O Europd mai ecologicd, cu emisii scdzute de carbon, in
tranzitie spre o economie fdard emisii si rezilientd, prin promovarea tranzitiei cdtre o
energie nepoluantd si justd, a investitiilor verzi si albastre, a economiei circulare, a
reducerii impactului asupra schimbdrilor climatice si adaptdrii la schimbdrile
climatice si a prevenirii si gestiondrii riscurilor

Contributia Romaéniei la atingere acestui obiectiv se referd la finantarea nevoilor de
dezvoltare din urmatoarele sectoare:

eficientd energeticd; = calitatea aerului;

sisteme si retele inteligente = managementul riscurilor;
de energie; = situri contaminate;

apd si apd uzatd; = regenerare urband;
economia circulard; =  mobilitate urband;
biodiversitate; = pescuit si acvaculturd

—> Obiectivul de Politicd 3: O Europd mai conectatd prin cresterea mobilitdtii si
conectivitatea TIC regionald

Prin acest obiectiv Romania 1si propune finalizarea unor tronsoane ale retelei TEN-T
principald si anume parti ale retelei TEN-T globale, transportul fiind un factor important al
dezvoltarii economiei.

Pentru Indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

5]

cresterea accesibilitatii regiunilor;

finalizarea tronsoanelor rutiere;

reabilitarea si modernizarea drumurilor nationale;

realizarea de legdturi rutiere secundare;

dezvoltarea de solutii pentru decongestionarea/ fluidizarea traficului;
fmbundtdtirea sistemului de management;

finalizarea investitiilor initiate pe tronsoanele feroviare;

cresterea atractivitdtii transportului naval;

cresterea atractivitdtii transportului intermodal.

—> Obiectivul de Politicd 4: O Europd mai sociald si incluzivd prin implementarea
Pilonului european al drepturilor sociale
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Romania are in vedere crearea acelor parghii fundamentale dezvoltirii tuturor sectoarelor
economice, respectiv investitiile in oameni. In acest context, interventiile vizate au in
vedere patru aspecte majore:

= gsigurarea unei educatii de calitate incluzive la toate nivelurile;

= aqdaptarea resursel umane la dinamica pietei muncii si a progresului
tehnologic;

" combaterea sdrdciei si promovarea incluziunii sociale prin mdsuri
personalizate;

= asigurarea unor servicii de sdndtate de calitate si accesibile tuturor.
Pentru indeplinirea acestui obiectiv se au in vedere actiuni referitoare la:

= educatie;

= infrastructura educationald;

= acces pe piafa muncii;

= sdndtate;

= sprijinirea incluziunii si promovarea dreptului la demnitate sociala.

—> Obiectivul de Politicd 5: O Europd mai aproape de cetdteni prin promovarea
dezvoltdrii durabile si integrate a tuturor tipurilor de teritorii si a initiativelor locale

Prin acest obiectiv se are in vedere sprijinirea dezvoltarii urbane, pe baza priorititilor
identificate in Strategiile Integrate de Dezvoltare Urbana cum ar fi alocarea de sume
pentru investitii in municipiile resedintd de judet, zone functionale, in scopul cresterii
economice, inovare, acces lanoi locuri de munci. In acelasi timp, sunt previzute investitii si
in zonele urbane de mici dimensiuni pentru asigurarea unui nivel de trai minim acceptabil
pentru populatie.

In acord cu cele 5 obiective de politici au fost stabilite urmitoarele programe care fac
obiectul Acordului de parteneriat 2021-2027:

Programul Crestere Inteligenta, Digitalizare si Instrumente Financiare
Programul Sanatate

Programul Incluziune si Demnitate Sociala

Programul Educatie si Ocupare

Programul Dezvoltare Durabila

Programul Transport

Programul Asistenta Tehnica

Programul Tranzitie Justa

Programul Acvacultura si Pescuit

2R T N R R R

Programul Regional Bucuresti-llfov
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—> Programul Regional Nord-Vest
Programul Regional Sud-Est

Programul Regional Sud Muntenia

By
-
—» Programul Regional Sud-Vest Oltenia
—» Programul Regional Vest

—>

Programul Regional Centru
— Programul Regional Nord-Est

In domeniul mobilititii urbane sunt avute in vedere actiuni referitoare la:

» dezvoltarea infrastructurii urbane curate (infrastructuri de transport, ciclism,
material rulant, combustibili alternativi);

= dezvoltarea unor culoare de mobilitate;
= realizarea de infrastructuri specifice pentru combustibili alternativi;

= dezvoltarea transportului metropolitan, precum si infrastructurd pentru
transportul public, sisteme inteligente de transport pentru transport public,
ciclism si infrastructurd de transport pietonal dezvoltarea si optimizarea
sistemelor de transport public, inclusiv: modernizarea, extinderea liniilor de
tramvai, achizitionare, modernizare material rulant (tramvaie), achizitionare
troleibuze, autobuze, modernizare, echipare depou, e-ticketing;

" dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii de transport cu metroul, inclusiv
achizifie de material rulant;

= dezvoltarea infrastructurii de transport feroviar metropolitan, inclusiv
achizitie de material rulant;

= construirea/ modernizarea de parcdri “park-and-ride”, statii si conexiuni inter-
modale, statii de transport.

Rezultatele asteptate la nivel national in cadrul FEDR vizeaza atingerea unui numar de 1,5
milioane persoane vor beneficia de infrastructuri verzi albastre, respectiv cresterea
capacitatii materialului rulant ecologic pentru transportul public colectiv cu aproximativ
100.000 pasageri, promovarea transportului feroviar metropolitan, construirea a 1.400 km
piste ciclabile, instalarea a peste 1.200 puncte de alimentare/ realimentare cu combustibil
alternativ si 48 orase si localitdti cu sisteme de transport urban digitalizate noi sau
modernizate, care vor contribui la cresterea numarului de utilizatori ai transporturilor
publice si la reducerea emisiilor de dioxid de carbon si poluantilor atmosferici in
transportul public urban.
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1.2.3. Cadrul regional

Documentele existente la nivel regional care vizeazd domeniile conexe mobilitadtii si
transporturilor, ale caror politici si finte sunt sustinute de cédtre Planul de Mobilitate
Urbana Durabila al Municipiului Braila varianta actualizat3, sunt specificate in tabelul 1.4.

Tabelul 1.4. Documente strategice sectoriale - nivel regional.

' Anul H Documentul | Autoritatea publici emitenta
. . ui Brail

ZDZIJ g:)rgil:e_gﬁoc;dezvoltare 2 udegului Brdfla Consiliul Judetean Brdila
Strategia Regionald de Specializare 1 Agentia pentru Dezvoltare {
| 2020 | Inteligentd a Regiunii Sud-Est 2021-2027 | Regionala Sud-Est !
(SRSI SE) : “3
il . e i "
| 2022 | Programul Regional Sud-Est 2021-2027 ;l Age,“"a puentru Dezvoltare 1‘
| | Regionald Sud-Est “

1.2.3.1. Strategia de dezvoltare a judetului Brdila 2021 - 2027

Strategia de Dezvoltare a Judetului Brdila 2021-2027 reprezinti documentul de
planificare strategica dezvoltat in jurul viziunii potrivit cdreia: Brdila - poartd cdtre Europa,
un important pol economic, medical, educational, sustinut de o infrastructurd modernd si un
mediu partenerial dezvoltat, cu o economie sustenabild dezvoltatd prin inovare, traditie si
valorificarea resurselor, atractiv pentru investitori, centru cultural si turistic, modern si cu o
comunitate democraticd multietnicd.

Pentru sustinerea viziunii propuse, a fost stabilite 6 obiective strategice cardra le sunt
asociate 17 prioritati de dezvoltare astfel:

= 0.. 1. Dezvoltarea inteligenta a judefului Braila prin sustinerea cercetirii-

------

antreprenoriat

o Prioritatea 1: Dezvoltarea capacitdtii de cercetare-dezvoltare si inovare a
Jjudetului si adoptarea tehnologiilor avansate;

o Prioritatea 2: Cresterea capacitdtii de digitalizare a institutiilor si
companiilor in beneficiul cetdtenilor;

P T

Imbundtdtirea mediului de afaceri si sustinerea firmelor;
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o Prioritatea 4: Dezvoltarea competentelor pentru specializare inteligentd,
tranzitie industriald si antreprenoriat.

= 0.S. 2. Dezvoltarea durabila a judetului Braila prin promovarea eficientei energetice,
a tranzitiei cdtre o energie nepoluanta si justd, a investitiilor verzi si albastre, a
economiei circulare, a reducerii impactului asupra schimbarilor climatice si a
adaptarii la schimbarile climatice si prevenirea si gestionarea riscurilor

o Prioritatea 5: Promovarea eficientei energetice si reducerea emisiilor de gaze
cu efect de serd;

o Prioritatea 6: Promovarea energiei din surse regenerabile;

o Prioritatea 7: Promovarea adaptdrii la schimbdrile climatice, a prevenirii
riscurilor gi a rezilientei in urma dezastrelor;

o Prioritatea 8: Promovarea gestiondrii sustenabile a apei;
o Prioritatea 9: Promovarea tranzitiei cdtre o economie circulard;

o Prioritatea 10: Imbundtitirea protectiei naturii si a biodiversitdtii, a
infrastructurii verzi fn special in mediul urban si reducerea poludrii;

o Prioritatea 11: Sustinerea mobilitatii urbane.

m  0.S. 3. Dezvoltarea mobilititii si a conectivitatii judetului Briila si asigurarea unei
infrastructuri de utilitadti, educationale, de sdnatate i sociale moderne

o Prioritatea 12: Imbundtdtirea conectivitdtii judetului la reteaua TEN-T;

o Prioritatea 13: Imbundtdtirea infrastructurii de utilitdti, educationale, de
sdndtate si servicii sociale si dotarea acesteia.

@ 0.S. 4. Dezvoltarea resurselor umane prin cresterea calitdfii invajamantului si
promovarea educatiei pentru adulfi, cresterea gradului de ocupare pe piaja muncii
si asigurarea incluziunii sociale

o Prioritatea 14: Dezvoltarea capitalului uman prin imbundtdtirea sistemelor
educationale si de formare;

o Prioritatea 15: Imbundtdtirea participdrii pe piata fortei de muncd si
combaterea excluziunii sociale.

= 0.S. 5. Asigurarea unei dezvoltari integrate sociale, economice si de mediu la nivel
local si a patrimoniului cultural, turismului si securitatii

o Prioritatea 16: Promovarea dezvoltdrii integrate in domeniul social, economic
si al mediului, a patrimoniului cultural si a securitdtii in zonele urbane si
rurale;

= 0.S. 6. Dezvoltarea unei administratii publice locale si judetene moderne si eficiente
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o Prioritatea 17: Cresterea capacitdtii administrative precum si a calitdtii
serviciilor publice

1.2.3.2. Strategia Regionalii de Specializare Inteligentd a Regiunii Sud-Est 2021-2027 (SRSI SE)

Este un document strategic elaborat de ADR Sud-Est in parteneriat cu actori din regiune si
are scopul de a identifica acele domenii in care Regiunea Sud-Est se poate dezvolta, prin
valorificare rezultatelor cercetérii, inovarii si stiintei, astfel incit aceasta sa contribuie in
mod semnificativ la cresterea competitivitatii regiunii si la reducerea decalajului acesteia
fata de alte regiuni de dezvoltare. Strategia cuprinde:

= Analiza contextului regional si a potentialului de inovare al Regiunii Sud-Est;
= Guvernarearegionala: asigurarea participarii si a asumarii;

= Elaborarea unei viziuni globale pentru viitorul Regiunii Sud-Est;

= Prioritatile strategice pentru specializarea inteligents;

= Definirea mixului de politici si a planului de actiune;

= [ntegrarea mecanismelor de monitorizare si evaluare;

= Concluzii.

Viziunea Strategiei este: “Regiunea Sud-Est este aliniatd cu tendintele de dezvoltare de la
nivel national si sprijind imbundtdtirea capacitdtilor si abilitatilor reprezentantilor mediului
academic, mediului public si privat si ai societdtii civile de a dezvolta si implementa actiuni
integrate de specializare inteligentd, utilizdnd o abordare bazatd pe cunoastere.”.

Obiectivul general vizeaza reducerea decalajului existent fatd de celelalte Regiuni de
Dezvoltare, prin integrarea principiilor de specializare inteligenta promovate de Uniunea
Europeand, asigurand, in acelasi timp, cadrul favorabil actorilor cheie din regiune care, prin
dezvoltarea unor inifiative concrete de actiune In domeniile de specializare inteligents, sa
produca un impact pozitiv in raport cu dezvoltarea sustenabila a regiunii.

Pentru indeplinirea obiectivului general au fost selectate 4 obiective specifice, si anume:

@ 08 1. Consolidarea capacitatilor de cercetare si inovarela nivelul mediului academic,
mediului public si privat

PR PR T

prin digitalizarea proceselor si utilizarea sistemelor informatice

= 0S8 3. Dezvoltarea abilitatilor resurselor umane pentru specializare inteligents,
tranzitie industriala si antreprenoriat

= 0S 4. Adoptarea tehnologiilor avansate in domeniile de specializare inteligenta

Pe langa obiectivele specifice selectate au fost propuse trei obiective operationale care
surprind dezvoltarea fiecarui domeniu de specializare inteligentd, dupa cum urmeaza:

—> 0.0.1 - Cresterea competitivitatii, dezvoltarea produselor si proceselor inovatoare,
in sectorul de inginerie si transport naval si in industria confectiilor;
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— 0.0.2 - Dezvoltarea prin inovare in sectorul agroalimentar, bio-tehnologii,
acvaculturd, pescuit si turism;
— 0.0.3 - Dezvoltarea economiei regionale prin transformarea digitala.

1.2.3.3. Programul Regional Sud-Est 2021-2027

Prin derularea programului se urméreste ca Regiunea Sud-Est si devinad una dintre cele
mai dinamice regiuni europene in ceea ce priveste cresterea inteligenta si sustenabila a
economiei, valorificadnd diversitatea locald si stimuldnd inovarea in vederea diminudrii
disparitatilor si cresterii standardului de viata.

Obiectivul general al Programului Regional Sud-Est 2021-2027 este reprezentat de

comunitdtilor locale prin sprijinirea dezvoltdrii mediului de afaceri, a infrastructurii si
serviciilor, in scopul reducerii disparitdtilor intraregionale si dezvoltdrii sustenabile, prin
gestionarea eficientd a resurselor, valorificarea potentialului demografic si de inovare,
precum si prin asimilarea progresului tehnologic.

Printre cele mai relevante obiective strategice regionale in contextul stadiului actual de
dezvoltare socio-economica a regiunii au fost identificate urmatoarele:

e OSR 1 - Sustinerea inovdrii, prin stimularea dezvoltdrii mediului antreprenorial, a
sectorului CDI si a colabordrii dintre acestea, a digitalizarii IMM-urilor si
administratiei publice, in contextul specializdrii inteligente;

o OSR 2 - O regiune mai ecologicd prin cresterea eficientei energetice si a investitiilor
verzi, precum si mai rezilientd la riscuri;

e OSR 3 - Dezvoltarea mobilitdti urbane;

o OSR 4 - Imbunitdtirea accesibiltdtii, mobilitdtii, conectivitdtii in regiune si tranzitia
catre o mobilitate mai verde oferind un transport curat, sigur si accesibil cu legaturi
rapide si eficiente la retelele de transport;

o OSR 5 - Imbundtdtirea calitdtii invdtdmantului si cresterea accesului populatiei la
educatie prin dezvoltarea infrastructurii aferente precum si tabere scolare accesibile
si incluzive;

» OSR 6 - Dezvoltarea economicd si sociald a RSE, prin valorificarea resurselor turistice
si ale patrimoniului cultural, istoric si natural, precum si prin actiuni de regenerare
urband;

e OSR 7 - Intdrirea capacitdtii administrative la nivelul AM PR SE si beneficiarilor
pentru o bund implementare a PR SE.

Prin obiectivul strategic regional 3 se urmareste incurajarea dezvoltarii mobilitatii urbane
durabile cu aportul transportului public ,carbon-free”, atractiv si accesibil pasagerilor,
respective incurajarea deplasirilor nemotorizate si introducerea sistemelor inteligente de
transport si trafic.
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Astfel, prin Actiunea 3.1 Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet si
zona lor functionald prin investitii pentru dezvoltarea infrastructurii urbane curate
(infrastructuri de transport, ciclism, material rulant, combustibili alternativi, culoare de
mobilitate), bazate pe planurile de mobilitate urbana durabild sunt sustinute urmatoarele
tipurile de interventii:

= Modernizarea/ dezvoltarea/ extinderea sistemelor de transport public, inclusiv prin
investitii fn material rulant, mijloace de transport si infrastructura necesard acestora,
inclusiv depouri, statii de autobuz/ tramvai/ troleibuz, statii intermodale pentru
transportul public, solutii de tip park & ride in zone limitrofe cu acces la transportul
public de caldtori;

= Dezvoltarea de infrastructuri pentru combustibili alternativi;

* Dezvoltarea sistemelor de management al mobilitatii urbane (management trafic,
aplicatii trafic, e-ticketing etc);

= Modernizarea/ dezvoltarea/ extinderea infrastructurii pentru  deplasdri
nemotorizate: dezvoltarea, extinderea infrastructurii pentru mersul cu bicicleta,
amenajarea de zone pietonale, zone semi-pietonale, introducerea de sisteme de bike-
sharing, sisteme de monitorizare etc.;

= Dezvoltarea coridoarelor de mobilitate urband durabild (prin dezvoltarea unor trasee
dedicate cu prioritate transportului public de cdldtori, inclusiv a benzilor dedicate
transportului in comun, a liniilor de tramvai - acolo unde este cazul, reconfigurarea
fluxurilor de circulatie prin stabilirea de sensuri unice, reconfigurarea spatiilor prin
includerea infrastructurii pentru deplasdri nemotorizate — piste de biciclisti, zone
pietonale care sd asigure legdtura intre statiile de transport in comun sau accesul
pietonilor la coridorul de mobilitate, toate acestea in conformitate cu solutiile
identificate si validate in cadrul Planurilor de Mobilitate Urband Durabild aprobate la
nivelul flecdrei autoritdti publice locale / zone metropolitane / zone urbane
functionale).

Pentru Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon reduse, Obiectivul specific: RSO2.8.
Promovarea mobilitdtii urbane multimodale sustenabile, ca parte a tranzitiei cdtre o
economie cu zero emisii de dioxid de carbon (FEDR) finantarea totald acordata la nivelul
regiunii este de 170.321.133 Eur (Infrastructuri de transporturi urbane curate; Material
rulant de transport urban curat; Infrastructuri pentru biciclisti; Digitalizarea transportului
urban; Infrastructuri pentru combustibili alternativi; Initiative de dezvoltare teritoriald,
inclusiv pregitirea strategiilor teritoriale; Imbunititirea capacititii autorititilor
responsabile cu programele si a organismelor implicate in executia fondurilor). Din
instrumentelor teritoriale aferente municipiilor, oraselor si suburbiilor, alte decét cele care
fac parte din ITI Delta Dunarii le revine suma de 152.413.908 Eur.
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1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

1.3.1. Planul Urbanistic General al Municipiului Braila

Conform legislatiei In vigoare, Planul Urbanistic General are caracter de reglementare si
raspunde programului de amenajare a teritoriului si de dezvoltare a localitifilor care
compun unitatea administrativ - teritoriald de baza. Acest document se elaboreaza cu
scopurile:

stabilirii directiilor, prioritdtilor si reglementarilor de amenajare a teritoriului gi
dezvoltare urbanistica a localitatilor;

utilizarii rafionale si echilibrate a terenurilor necesare functiunilor urbanistice;

precizarii zonelor cu riscuri naturale (aluneciri de teren, inundatii, neomogenitati
geologice, reducerea vulnerabilitatilor fondului construit existent);

evidentierii fondului construit valoros si a modului de valorificare a acestuia n
folosul localitatii;

cresterii calitafii viefii, cu precadere in domeniile locuirii si serviciilor;
fundamentarii realizarii unor investifii de utilitate public3;

asigurarii suportului reglementar pentru eliberarea certificatelor de urbanism si
autorizatiilor de construire;

corelarii intereselor colective cu cele individuale in ocuparea spatiului.

Planul Urbanistic General al Municipiului Brdila este in curs de actualizare. Potrivit
Memoriului general publicat in anul 2021, in scopul imbunatatirii conditiilor de circulatie,
sunt propuse urmatoarele interventii:

O mai bunad conectivitate a arterelor existente de gradul 2 si 3 (largiri locale,
rectificari de trasee, recalibrarea intersectiilor);

Conectarea tramei stradale a oragului la traseul centurii rutiere prin artere locale;
Conectarea tramei stradale la traseul podului peste Dunire;

Cresterea conectivitatii rutiere intre cele doud parii ale orasului strabatut de calea
ferata;

Dezvoltarea unei trame stradale adecvate unei extinderi complexe a orasului in zona
periferica vestica, atit pentru locuinte, cat si pentru functiuni mixte, cu caracter
central, de productie, de agrement, etc,;
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= Cresterea reprezentativitatii tramei stradale prin reorganizarea adecvati a

profilelor transversale - implementarea unui profil de bulevard pe circulatiile
semicirculare noi;

= [ntregirea si cresterea conectivititii tramei stradale in zona falezei astfel incat
tesutul urban sa fie bine irigat i astfel, mai pregatit pentru investifii reprezentative;

= [mbunitifirea conectivitifii rutiere in zona periferica nordici si o mai buni relatie
cu drumurile nationale 22B si 2B.

In figura urmitoare sunt prezentate propunerile de reglementare a circulatiei, care fac
parte din PUG al Municipiului Braila.

Figura 1.3. Reglementdri circulatii. Sursa: PUG al Municipiului Brdila.
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Obiectivele de utilitate publica propuse prin documentatie vizeaza:

m  Circulatii carosabile propuse - categoriile II, III, IV - 20 Km;
= Doua pasaje denivelate peste calea ferata;

= Doud pasarele pietonale;

m  Pjetonizare/ share street zona istoric3;

= Pietonal-promenada falezd - 5 Km;

s Pietonale verzi - 3 km;

= Piste de biciciclete - 15 km;

= Centura - drum expres (finalizare) - 18 Km;

= Pod carosabil - Nord/ Braila/ Vadeni.

Planul de mobilitate ia In considerare toate propunerile din PUG care vor conduce la
rezolvarea disfunctionalitatilor de mobilitate identificate, precum si pe acelea care au un
important rol strategic. Totodat3, se mentioneaza ca in definitivarea planului de actiune
aferent documentatiei de planificare strategici s-a tinut cont de anvelopa bugetara
disponibild in perioada de implementare a PMUD, adicd pana in anul 2030.

1.3.2. Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Braila

Prima versiune a Plan de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Braila a fost elaborata
in anul 2017. Viziunea de mobilitate propusa la nivelul anul 2030 prevede reinventarea
orasului pentru afirmarea sa ca metropola dundreana si europeana, bazat pe un sistem de
transport accesibil si echitabil intra si inter-urbane pentru persoane si marfuri, prin
asumarea rolului de oras inovator si inteligent, pentru oferirea unei vieti de calitate
locuitorilor sai si oportunitati durabile pentru dezvoltarea afacerilor.

Pentru atingerea viziunii de dezvoltare a sistemului de transport in Municipiul Braila au
stabilite urmatoarele atribute specifice etapelor de implementare:

1. Infrastructura curentd | Rezolvarea problemelor curente si urgente de mobilitate
ale locuitorilor si navetistilor;

Acopera infrastructura rutiera, pietonald, velo, precum
. si masuri de sigurant si intermodalitate;

' Trebuie sa fie proiectata si adaptata intr-o manierd in
care sa permitd integrarea viitoarelor tehnologii
(transport electric si autonom).

2. Transport public si Dezvoltarea urbana sustenabilda si coerenti poata fi
transport alternativ realizata doar prin dezvoltarea unui sistem eficient de
transport public, precum si prin implementarea de
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La

‘sdluﬁi sigure de transport alternativ (infrastructuré’
- velo, sistem bikesharing, sistem carsharing);

|
Sistemul de transport public trebuie sa fie proiectat
incat sa permitd orasului sa adopte inovatiile
tehnologice - mijloace de transport electrice si transport
autonom (autobuze fara sofer).

3. Smart city si Internet = Toate elementele de mobilitate trebuie sa fie integrate in

of Things conceptul de Oras Inteligent - Smart City, ajutind
locuitorii, navetistii, turistii si marfurile s3 gdseasca un
mod mai facil de a trai si a se deplasa in oras.

Smart City este conceptul actual de dezvoltare a oraselor
si este o cerintd de baza pentru dezvoltarea sustenabila
a zonelor urbane.

4. Transport electric Transportul electric este urmatoarea inovatie in
domeniul auto si a transportului public. Multumita
beneficiilor sale asupra mediului, reprezinta viitorul
mobilitdtii bunurilor si oamenilor. In acest sens,
infrastructura si tehnologia trebuiesc implementate
incepand de astazi, impreuna cu stabilirea unui set de
regulamente si directive, astfel incat in urmatorii 10 ani
transportul electric sa fie o realitate si nu o exceptie.

5. Transport autonom Transportul autonom reprezinta solutia de avangarda in
domeniul transportului public. in prezent, solutii de
transport autonom se testeaza in diferite orase de pe
glob, urmand a fi o solutie de masa in urmatorii 20 de
ani.

Trebuie sa pregatim orasul pentru a beneficia de
viitoarele tehnologii, cu investitii eficiente, urmand o
viziune de dezvoltare clara si un plan de investitii
integrat si coerent, cu o planificare secventiala a
interventiilor.

nivel strategic, PMUD urmareste indeplinirea viziunii si obiectivului general prin

convergenta a cinci obiective strategice:

1. Accesibilitatea - Punerea la dispozitia tuturor cetidtenilor a unor optiuni de
transport care sa le permitd sa aleaga cele mai adecvate mijloace de a calatori spre
destinatii si servicii-cheie. Acest obiectiv include atit conectivitatea, care se refera la
capacitatea de deplasare intre anumite puncte, cét si accesul, care garanteaza ca, in
masura in care este posibil, oamenii nu sunt privati de oportunititi de cilatorie din
cauza unor deficiente (de exemplu, o anumita stare fizicd) sau a unor factori sociali
(inclusiv categoria de venit, varsta, sexul si originea etnica);
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2. Siguranta si securitatea - Cresterea sigurantei si a securitatii pentru calatori si
pentru comunitate in general, reducerea si chiar eliminarea accidentelor rutiere;

3. Mediul - Reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de
serd si a consumului energetic. Trebuie avute in vedere in mod specific tintele
nationale si ale Comunititii Europene in ceea ce priveste atenuarea schimbarilor
climatice;

4, Eficienta economica - Cresterea eficientei si a eficacititii din punctul de vedere al
costului privind transportul de calatori si de marfa;

5. Calitatea mediului urban - Contributia la cresterea atractivitatii si a calitétii
mediului urban si a proiectdrii urbane in beneficiul cetitenilor, al economiei si al
societdtii in ansamblu.

Planul de actiune al PMUD 2017 cuprinde 50 de propuneri, indexate dupa cum urmeaza:
1.1 Modernizare transport electric Parc Monument- Radu Negru;
1.2 Modernizare transport electric Bld. Independentei;
1.3 Modernizare transport electric pe Calea Galati;
1.4.a Modernizare transport electric in cartier Brailita [v1] (Brailita - Calea Galati);
1.5 Modernizarea infrastructurii in zona centrala istorica;
1.7 Reconfigurarea traseului de transport greu pentru accesibilitate port;
1.8.a Modernizare transport electric pe Soseaua Baldovinesti;
1.9 Modernizarea coridorului Ramnicu Sarat;
2.10.c Modernizarea coridorului Calea Calarasilor;
1.11 Program multianual de modernizare a retelei stradale - etapa I;
1.12 Modernizare strazi cartier Lacul Dulce [10km];
1.13 Modernizare strazi cartier Nedelcu Chercea [9,8 km];
1.14 Modernizare strazi cartier Pisc [9 km];
1.15 Modernizare strazi cartier Radu Negru [8 kmy];
2.1 Integrare si intermodalitate Buzaului - Gr. Alexandrescu - Viziru;

2.2 Amenajare pista de biciclete Bd. AllL.Cuza, in cadrul unui proiect complex de
reconfigurare a tramei stradale: reabilitare infrastructura rutiera, reabilitare
trotuare, semaforizare, introducere pista de biciclete in spatiul median;

2.4 Integrare si intermodalitate cartier Brailita;

2.5 Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dunarii intre Esplanada si Capitania
Portului;

2.9 Modernizare coridor 1 Decembrie 1918;
2.11 Program multianual de modernizare a retelei stradale - etapa II;
2.12 Modernizare coridor Scolilor - Pietatii si conexiune cu Al | Cuza;

2.21 Modernizare str. Focsani;
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2.22 Terminal intermodal intra/inter-urban Gara CFR;

2.16 Proiecte de extindere a trotuarelor si pistelor ciclabile, in special in zonele
periferice - etapa 2;

2.17 Amenajare parcari pentru deservire Str. Hipodrom si Bd Dorobantilor;
2.18 Amenajare parcare Romarta;

3.0 Inel median rutier si pod CF zona ANL - Soseaua Nationala Veche;

3.1 Introducerea buclelor colectoare;

3.2 Modernizarea coridorului de mobilitate Str. Buzaului;

3.5 Regenerare urbana a zonei Perimetrul 3 Zona Libera Braila;

3.11 Program multianual de modernizare a retelei stradale - etapa IlI;

3.31 Modernizarea conexiunii tramvai Braila - Lacu Sarat;

3.32 Implementarea proiectului de conexiune Braila - Vadeni - Galati prin tren de
mare viteza;

3.21 Modernizare punte pietonala peste CF - Str. Focsani - cart. 1 Mai;
3.23 Modernizare coridor Eremia Grigorescu;

3.16 Proiecte de extindere a trotuarelor si pistelor ciclabile, in special in zonele
periferice - etapa 3;

3.17 Amenajari parcari de resedinta zona sos Buzaului;

3.18 Amenajari parcari de resedinta zona Str. Pietatii;

3.19 Amenajarea de locuri de parcare in alte zone cu cerere ridicata;
1.19 Amenajari sensuri giratorii;

1.20 Amenajare piste de biciclete Parc Monument pentru conectivitatea retelei velo
nord-sud: Sos Buzaului, Str. Pietatii, Str. Hipodrom;

A. Contract de servicii publice conform Reg CE 1370/2007;

B. Reconfigurarea si reorganizarea sistemului de transport public;
C. Modernizarea statiilor de asteptare TP;

F. Achizitia de mijloace de transport public - tramvaie [etapa 1];
G. Achizitia de mijloace de transport public - autobuze electrice;
D. Sistem inteligent de managament al traficului;

H. Achizitia de mijloace de transport - autobuze diesel [etapa 1];

J. Implementare sistem bike-sharing;

K. Implementarea unei politici de parcare la nivelul municipiului.

Proiectele in domeniul mobilitatii care au fost implementate la nivel local dupa aprobarea
PMUD sau care se afla in diferite faze de implementare (conform descrierilor din Capitolul
3) fac parte din planul de actiune al PMUD 2017-2030. Versiunea actualizatd a PMUD va
avea la baza propunerile neimplementate din PMUD 2017-2030.
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1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT

1.4.1. Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Braila

Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana a Municipiului Braila a fost elaborata in anul 2016
avind ca ca orizont de prognozd anul 2023. Potrivit viziunii propuse in anul 2023
Municipiul Brdila va fi un municipiu cu o economie incluzivd si un stil de viatd sustenabil, o
destinatie turisticd plurivalentd, un loc atractiv pentru a trdi, a munci i a studia; un oras cu
autoritdti locale responsabile si deschise, cetdteni activi si o comunitate de afaceri dinamicd si
implicatd.

Obiectivul general al Strategiei este reprezentat de dezvoltarea pana la sfarsitul anului
2023 a capacitatii Municipiului Braila de a asigura servicii si de a implementa programe in
vederea dezvoltdrii durabile a localitatii si cresterea nivelului de trai al populatiei.

Pentru realizarea obiectivului general au fost propuse urmatoarele obiective specifice in
domeniul mobilitatii:

—» 0S1: Mediu - Protectia mediului si promovarea utilizdrii eficiente a resurselor

. 0S81.2 - Dezvoltarea transportului public urban ecologic si stimularea
deplasdrilor nemotorizate fn oras:

- Achizitionarea de material rulant electric/ vehicule ecologice;

- Modernizarea/ reabilitarea/ extinderea traseelor de transport electric
(tramvai/ troleu/ autobuz electric sau hibrid), incluzdnd calea de
rulare, construire depouri noi pentru transportul electric, inclusiv statii
de alimentare a automobilelor electrice si spatiile conexe (reteaua de
strdzi pe care opereazd mijlocul de transport, inclusiv trotuare/ refugii/
statii) si infrastructurd tehnicd aferentd.

—> 0S82: Economic - Facilitarea dezvoltdrii economice bazate pe resursele locale si
orientate cat mai mult spre valorificarea punctelor tari ale zonei

o 082.1 - Cresterea atractivitatii mediului urban:
- Elaborare strategii, studii, planuri privind dezvoltarea zonei;

- Realizarea de trasee separate exclusiv pentru vehiculele de transport
public;

- Imbundtdtirea statiilor de transport public existente, inclusiv realizarea
de noi statii si terminale intermodale pentru mijloacele de transport fn
comun;

- Construirea traseelor pentru biciclisti si a infrastructurii tehnice
aferente (puncte de fnchiriere, sisteme de parcaj pentru biciclete, etc.);

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 49



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila

Versiune preliminard - Etapa IT

- Realizarea de sisteme de e-ticketing pentru cdldtori si parcari;

- Modernizarea/ reabilitarea infrastructurii rutiere care are drept scop
cresterea nivelului de siguranfd in circulatie si exploatare al retelei de
transport (toate modurile de transport pentru persoane, bunuri si
mdrfuri) cu accent pe marcaje si semnalizare adecvatd;

- Realizarea sistemelor de tip Park&Ride (parcdri la intrarea in
municipiu care permit parcarea autoturismului si continuarea
caldtoriei cu mijloacele de transport public) pentru a facilita
transferurile de la autoturismul personal la transportul public si
intermodalitatea;

= 0S82.2 - Regenerare economicd si sociald:

- Crearea de zone si trasee pietonale, inclusiv mdsuri de reducere a
traficului auto in anumite zone;

- Identificarea de terenuri pentru parcdri fn municipiu, reamenajarea
parcdrilor si aleilor de acces pentru cele existente.

Asteptarile asociate implementiérii Strategiei la nivelul anului 2023: Municipiul Briila va fi
un oras cu o economie inclusiva si un stil de viatd sustenabil, o destinatie turistica
plurivalentd, un loc atractiv pentru a trai, a munci si a studia.

n cadrul portofoliului de proiecte al Strategiei au fost propuse o serie de interventii in
domeniul mobilitatii, dupd cum urmeaza:

— Reconfigurarea si reorganizarea sistemului de transport public;

—> Reconfigurarea traseului de transport greu pentru accesibilitate port;

—> Modernizare infrastructura in zona centrali istorica;

—> Implementare proiecte de conexiune Briila - Vadeni - Galati prin tren de mare
viteza;

—> Modernizare Calea Galati intre pod Briilita si DJ221B;

—> Amenajarea piste de biciclete Bulevardul Al 1. Cuza in cadrul unui proiect complex
de reconfigurare a tramei stradale; reabilitare infrastructurd rutierd, trotuare,
semaforizare, introducere pista biciclete in spatiul median;

—> Achizitia de mijloace de transport - autobuze diesel - etapa [;

— Achizitia de mijloace de transport - autobuze diesel - etapa II;

—> Integrare si intermodalitate Cartier Brailita;

—> Integrare si intermodalitate Buzaului - Grigore Alexandrescu - Viziru;
— Modernizare coridor Str. 1 Decembrie 1918;

—> Modernizare coridor Scolilor - Pietitii si conexiune cu Al [ Cuza;

—> Amenajare piste de biciclete Parc Monument pentru conectivitatea retelei velo nord-
sud: Soseaua Buzaului, Str. Pietatii. Str. Hipodrom;
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—> Modernizare coridor Calea Caldrasilor (tronson VO - Dorobantilor, V1 - Banda
mediana);

Modernizare coridor Calea Cilarasilor (tronson VO - Dorobantilor, V2 - Giratii);

ol

Modernizare coridor Calea Calarasilor (tronson VO - Dorobantilor, V3 - existent +
PB);

Modernizarea coridorului Soseaua Rdmnicu Sarat;

Implementarea unui sistem de bike-sharing;

Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dunarii;

Modernizare Soseaua Focsani intre Str. Comuna din Paris si Soseaua de Centura;
Proiecte de extindere a trotuarelor si pistelor ciclabile - etapa 1;

Proiecte de extindere a trotuarelor si pistelor ciclabile - etapa 2;

Amenajare parcari pentru deservire Str. Hipodrom si Bulevardul Dorobantilor;
Amenajari parciri de resedintd Zona Calea Cilarasi (Cartier Viziru);
Amenajare parcare Romarta;

Amenajare parcare Piata Saraca;

Implementarea unei politici de parcare la nivelul municipiului;

Amenajare sensuri giratorii (proiect din SUDD prins si in PMUD);
Modernizare strazi Cartier Lacu Dulce (10 km);

Program multianual de modernizare a retelei stradale - etapa I;

VR R 2 2 2N T T A R A A AR

Program multianual de modernizare a retelei stradale - etapa II (Proiect din SUDD
prins si in PMUD;

Terminal intermodal inter/ intra urban Gara CFR;
Modernizare transport electric pe Soseaua Baldovinesti;
Modernizare transport electric pe Calea Galati;

Modernizare transport electric Parc Monument - Radu Negru;
Modernizare transport electric in Cartier Braiilita;
Modernizare transport electric Bulevardul Independentei;

Modernizare punte pietonala peste CF - Str. Focsani - Cartierul 1 Mai;

IR 2R 25 2% 200 20 T

Asigurarea continuitatii pe axul de mobilitate Focsani - D. Cantemir - Eremia
Grigorescu prin pasaj subteran;

Modernizarea statiilor de asteptare transport public;
Pod peste Dundre si conexiuni rutiere;

Modernizare strazi Cartier Nedelcul Chercea (9,8 km);

IR 2R 22

Modernizare strazi Cartier Pisc (9 km);
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—> Modernizare strazi Cartier Radu Negru (8 km);
—> Achizitie de mijloacea de transport public - tramvaie;
—> Achizitia de mijloace de transport public - autobuze electrice.

Proiectele in domeniul mobilitatii care au fost implementate la nivel local sau care se afld in
diferite faze de implementare (conform descrierilor din Capitolul 3) fac parte din planul de
actiune al SIDU 2016-2023. In prezent Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a
Municipiului Briila este in curs de actualizare. Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate
Urbana Durabila (PMUD) vor fi corelate cu cele din SIDU (preconditie pentru accesarea
finantarilor in domeniul mobilitatii), in scopul sprijinirii atingerii unor prioritati care vor fi
asumate prin aceasta.

1.4.2. Strategia de Dezvoltare Localad a Municipiului Braila 2020 - 2030

Strategia de Dezvoltare Locald a Municipiului Braiila a fost elaborati in anul 2021. Aceasta
are ca orizont de planificare anul 2030.

Strategia este structuratd in 7 capitole: Capitolul 1: Aspecte metodologice si cadrul
cenceptual. Context; Capitolul 2: Prezentarea generald a Municipiului Braila; Capitolul 3:
Perceptia asupra localitétii, identificatd ca urmare a aplicarii chestionarelor; Capitolul 4:
Analiza SWOT efectuati a nivelul Municipiului Briila; Capitolul 5: Misiune, viziune, obiectiv
general, obiective si directii strategice de dezvoltare; Capitolul 6: Scenariu de dezvoltare la
nivelul Municipiului Brdila ca Smart City; Capitolul 7: Plan de actiune (Calendarul de
actiune), surse de finantare disponibile, inclusiv elemente de implementare si de
monitorizare.

Potrivit documentatiei, viziunea Municipiului Braila constd in dezvoltarea integrati a
acestuia, prin eliminarea disparitatilor regionale de dezvoltare si alinierea la standardele
europene in domeniul dezvoltarii durabile si tranzitia catre conceptul de smart-city.

Misiunea propusa prin elaborarea Strategiei de Dezvoltare Locald este reprezentati de
consolidarea infrastructurii sociale, economice si ecologice de pe teritoriul Municipiului
Braila, precum si digitalizarea serviciilor publice in vederea cresterii calitatii vietii si
sporirii nivelului de trai al populatiei, dezvoltarii potentialului economic, social, comercial,
cultural, turistic si educational, cresterii atractivitdtii zonei pentru investitori.

Pentru formularea obiectivelor strategice au fost stabilite 4 directii de actiune in functie de
aria de aplicabilitate in zona socio-economica si administrativi, si anume:

—» Directia 1 ,Braila - un oras verde” ce cuprinde proiecte din zona de mobilitate si
protectia mediului;

—> Directia 2 ,Bridila - un oras atractiv’ ce vizeazd elaborarea de actiuni in zona
culturala si turistica;
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—> Directia 3 ,Braila - un oras incluziv” ce cuprinde proiecte in domeniul educatiei,
sanatitii si asistentei sociale;

— Directia 4 ,,Brdila - un oras inteligent” ce acopera domeniul de dezvoltare smart city
si sectorul antreprenorial.

n cadrul Directiei 1 se regisesc proiecte privind Imbunititirea sistemului de mobilitate
urbana existent la nivelul Municipiului Braila:

= Obiectiv specific 1: Modernizarea si extinderea sistemului de transport

Modernizare transport electric B-dul Independentei;
Modernizare transport electric Parc Monument - Radu Negru;
Modernizare transport electric pe Soseaua Baldovinesti;
Modernizare transport electric pe Calea Galati;
Modernizare conexiune tramvai Braila- Chiscani;
Modernizare strazi cartier Nedelcu Chercea etapa II;
Modernizare strizi cartier Radu Negru;

Modernizare strazi cartier PISC;

Modernizare strazi Comorofca;

Modernizare strazi Lacu Dulce;

Modernizare parcari lot 8;

Modernizare parcari lot 9;

Amenajare si modernizare statii Imbarcare caldtori pentru transportul
public;

Amenajare sens giratoriu in municipiul Braila - Soseaua Buzaului / Soseaua
Nationala Veche;

Desfiintare centrala termica si amenajare zona - parcari str. Ghioceilor / Str.
Rosiori;

Schimbarea destinatiei locului de joaca pentru copii, din Municipiul Briila,
str. Calea Galati Bl. A in parcare;

Parcari de resedinta si parcari cu plata diferentiata in zona centrala;

Extinderea transportului in comun in zonele rezidentiale periferice cu
accesibilitate scizut3;

Construire a inelului ocolitor intermediar de circulatie (intre Centura si str.
Delavrancea - pentru zona de crestere urbana;
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— Realizarea de noi treceri peste calea ferata (NV -Inelul median, SV- str.
Dorului);

— Modernizare centuri;
— Amenajare traseu ambiental reprezentativ intre Parcul Monument si faleza
Dunarii;
— Terminal intermodal gara Briila;
— Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din oras si artere majore;
— Parc de biciclete pentru inchiriat;
— Amenajare infrastructura rutiera si pietonal;
— Amenajare culoare de transport public;
= Obiectiv specific 2: Extinderea parcului auto folosit in transportul in comun
— Achizitie mijloace de transport public - tramvaie;

— Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice si statii de
incarcare;

= Obiectiv specific 3: Infiintarea de statii de reincircare pentru vehicule electrice
— Statii de reincarcare pentru vehicule electrice in Municipiul Briila;

= Obiectiv specific 4: Dezvoltarea unei infrastructuri prietenoasd cu mediul
inconjuritor

— Construire Park & Ride in Municipiul Braila.

Propunerile din prezentul Plan de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) vor fi corelate cu
cele din Strategia de Dezvoltare Locald (preconditie pentru accesarea finantarilor in
domeniul mobilitatii).

1.5. Metodologia de elaborare a P.M.U.D.
al Municipiului Bradila - versiunea actualizata

Planul de mobilitate urband durabild reprezintd un document strategic care defineste
caracteristicile retelelor de transport existente, obiectivele la nivel global si directiile de
acfiune pentru atingerea obiectivelor, in concordanta cu studiile de specialitate elaborate la
nivel zonal si sectorial. Procesul metodologic aplicat pentru elaborarea PMUD al
Municipiului Braila varianta actualizata este reprezentat grafic in figura 1.4.
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Figura 1.4. Schema metodologicd de elaborare a PMUD al Municipiului Brdila - versiunea actualizatd.

In acord cu cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si international, Planul de
Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Bréila varianta actualizata este structurat in 3
parti principale, corespunzatoare urmatoarelor etape:

o Etapal, care cuprinde sapte capitole:
(1) Introducere
(2) Analiza situatiei existente
(3) Modelul de transport
(4) Evaluarea impactului actual al mobilitdatii
(5) Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane
(6) Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitdtii urbane
(7) Evaluarea impactului mobilitdtii pentru cele 3 nivele teritoriale

In capitolul introductiv sunt stabilite scopul si rolul documentatiei, urmarind incadrarea in
cadrul strategic si normativ valabil la nivel national si internagional si in prevederile
documentelor de planificare asumate la nivel local.
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In capitolele 2, 3 si 4 se realizeazd caracterizarea si diagnosticarea situatiei actuale.
Caracteristicile socio-economice si demografice, respectiv caracteristicile sistemelor de
transport existente reprezinta date de intrare in cadrul modelului de transport cu ajutorul
caruia sunt evaluate efectele mobilitafii asupra societatii (mediu, cadru social, dezvoltare
urband). Dezvoltarea unui model de transport urban permite identificarea relatiei dintre
cererea si oferta de transport pentru fiecare element al retelei de transport analizate,
facilitind astfel evidenfierea disfunctionalititilor. Odati calibrat si validat, modelul de
transport oferd rezultate demne de incredere cu privire la impactul diferitelor masuri
propuse pentru atingerea obiectivelor planului de mobilitate in contextul scenariilor de
dezvoltare testate. Urmdrind reducerea disfuncfionalitifilor cu privire la mobilitatea
durabila in zona de studiu si avdnd in vedere contextul elaboririi planului de mobilitate,
sunt stabilite obiectivele acestuia. Acestora le sunt asociate directii de acfiune si masuri
grupate in scenarii de evolutie, care sunt testate cu ajutorul modelului de transport validat,
astfel fiind posibila evaluarea fezabilitatii masurilor propuse.

= Etapaa Il-a, care cuprinde doui capitole:
(1) Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung
(2) Planul de actiune
Prioritizarea si gruparea masurilor propuse in funcfie de contributia pe care o aduc la
desfagurarea unei mobilitati durabile se constituie sub forma unui Plan de actiune.
= Etapa a Ill-a, care cuprinde doua capitole:

(1) Stabilirea procedurii de evaluare a implementdrii Planului de Mobilitate Urband
Durabila

(2) Stabilirea actorilor responsabili cu monitorizarea
Implementarea planului de acfiune va fi monitorizati pe toatd perioada alocati planului.

Planul de Mobilitate Urband Durabila al Municipiului Briila versiunrea actualizatad este
conceput pentru perioada 2022-2030, perioadd care coincide cu valabilitatea altor
documente de planificare la nivel local, national si european, respectiv care acoperi
perioada de programare curenti stabilitd de Comisia Europeand, 2021-2027.
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor
de populatie si a activitatilor economice

2.1.1. Date demografice

Variatia demografica in profil teritorial inregistrata in ultimii 13 ani evidentiaza scaderea
cu 13,5% a numarului de locuitori cu domiciliul stabil in Municipiul Briila, tendinta de
variatie similara cu cea inregistrata la nivel judetean (-11,9%) si national (-2,2%), insa mai
accentuata.

In figura 2.1 este reprezentati variajia numarului de locuitori in perioada 2010 - 2022
pentru Romania, judetul Braila si localititile urbane din acest judet. Valoarea extrema este
datd de scaderea substantiald a numarului de locuitori din Orasul Faurei (-15,4%).

Datele privind numarul total de locuitori disponibile pentru anul 2022, sunt prezentate in
tabelul 2.1.

Tabelul 2.1. Numdrul de locuitori - Municipiul Brdila, anul 2022.

| Numar de |

| Localitatea ] Sursa '
| | o228 | tiouca Naponsl de Statistics TEMPO Onvline |
| Municipiul Bréila | [ Directia Generali petru Evidenta Persoanelor, l
i 189.098 | - . !
:, I Mitister Atacerdlor Iterne |

In ceea ce priveste Municipiul Briila, in figura 2.2 este prezentatd distribufia pe clase de
varsti (18 categorii) a numarului total de locuitori pentru fiecare an din intervalul 2010 -
2022. Valorile corespund datelor determinate prin metodologia publicata pe site-ul INS -
Baza de date TEMPO, indicatorul "Populatia dupd domiciliu".
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Figura 2.1. Variafia numdrului de locuitori in intervalul 2010 — 2022, zonele urbane din Judetul

Brdila. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Numar locuitori

250,000

200,000 +

150.000 +-|

100.000 +-

50.000 —+

’ 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
Q-4 ani “5-9ani 110-14 ani ®15-19 ani @ 20-24 ani @ 25-29 ani
©130-34 ani 35-39 anl 40-44 ani 45-49 ani 1 50-54 ani m55-59ani

. 60-64 ani 65-69 ani 70-74 anl | 75-79 ani mB0-B4 ani @85 ani si peste

Figura 2.2. Distributia populatiei pe grupe de vdrstd In intervalul 2010 - 2022, Municipiul Brdila.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Analiza distributiei ponderilor anuale pe care le reprezinti principalele grupe de vérsta de-
a lungul perioadei analizate (figura 2.3), releva sciaderea semnificativd (cu 35%) a ponderii
populatiei tinere, cu varsta cuprinsa intre 15 si 24 ani, concomitent cu majorarea
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accentuati a procentului care revine locuitorilor cu varsta de peste 65 ani (cu 53%), aspect
care reflecti fenomenul de imbitranire demografici. in general, aceste persoane sunt
caracterizate de mobilitate redusi, necesitdnd facilitdti in sensul cresterii accesibilitatii
sistemului de transport.

-
o
=
ES
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80% |

70% + “. o
60% +
50%

40% 1

Ponderea populatiei din grupa de varsti

30%

20%

10% 145

Anul

2
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m0-14 ani 1 15-24 ani 125-64 ani B peste 65 ani

Figura 2.3. Ponderea populatiei din principalele grupe de varstd, perioada 2010-2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Ca urmare a solicitérii Municipiului Brdila, Directia Generala pentru Evidenta Persoanelor
(D.G.E.P.) din cadrul Ministerului Afacerilor Interne a pus la dispozifie situatia cu numarul
total de locuitori cu domiciliul stabil si flotant in Municipiul Briila inregistrati la sfarsitul
anului 2022. Datele au fost defalcate la nivel de adresa (strada, numar, bloc). Intrucét la
elaborarea modelului de transport (Capitolul 3), in etapa de generare a calatoriilor, este
necesard distribugia populaiei pe zone de traficl, in continuare, vor fi luate in calcul
valorile furnizate de Directia Generald pentru Evidenta Persoanelor. Distributia pe clase de
varsta a acestor date (figura 2.4) s-a facut respectind proportia detinutd de fiecare clasa
pentru anul 2022, conform datelor publicate de Institutul Nafional de Statistica.

Conform datelor statistice existente (Institutul National de Statistica, TEMPO On-line),
teritoriul intravilan al Municipiului Briila este de 3.807 ha. Prin raportarea numarului total
de locuitori la suprafata teritoriului intravilan, rezultd ca densitatea populatiei la nivelul
anului 2021 este de 5.178 persoane/km?,

1 Tn cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate (Capitolul 3), teritoriul a fost impértit in 49
zone de trafic, 41 zone interne in Municipiul Briila si 8 zone externe reprezentind potengialul de deplasare al
localititilor deservite in raport cu arealul de studiu de drumurile nationale §i drumul judefean care
penetreazi acest teritoriu.
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Figura 2.4. Distributia populatiei inregistrate in anul 2022 pe grupe de vdrstd, Municipiul Brdila.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, D.G.E.P.

Distributia spatiala a numarului de locuitori constituie un factor cu impact semnificativ in
domeniul mobilititii urbane. In acest context, este esentiald analiza datelor demografice
prin prisma urmatorilor indicatori:

—> populatia totald;
—> densitatea populatiei.

Aglomeriarile rezidentiale reprezintd zone cu potential ridicat de generare/ atragere a
calatoriilor, pentru care trebuie sd se acorde atentie deosebitd in ce priveste oferta de
transport public necesara pentru satisfacerea deplasarilor pe distantd medie si facilitatile
pentru modurile de transport nemotorizate (pietonal, cu bicicleta) specifice deplasarilor pe
distantd scurta.

2.1.2. Date socio-economice

Desfagurarea activitdtilor economice implici o generarea de cildtorii cu pondere
importantd atat in cazul transportului de persoane, cét si al celui de marfuri (prin
asigurarea fluxului de materii prime, materiale si produse finite).

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Teritorial de Munca Briila, la nivelul anului
2022, in Municipiul Briila au fost inregistrati 47.225 salariati activi, distribuiti celor 12.046
angajatori publici si privati cu sediul in aceasta localitate.

Conform datelor existente in baza de date INS Tempo Online, la nivelul teritoriului de
analiza ponderea populatiei ocupate reprezinti 29% din totalul numarului de locuitori, iar
valoare manifestata la nivel judetean este de 20% (tabelul 2.2).
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Tabelul 2.2. Ponderea populatiei ocupate, anul 2021. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Numae | Napiede Ponderea salariatilor
Unitatea Administrativ-Teritoriala s =S din numarul de
Salariati locuitori B
= locuitori
Municipiul Briila 56.514 197.123 29%
Judetul Briila 67.105 336.322 20%

In anul 2022, din totalul celor 12.046 angajatori, 12 au avut cel putin 300 salariati activi,
concentrand 18% din numarul total de locuri de munci ocupate (tabelul 2.3). Cu exceptia
serviciilor oferite de institutii publice (servicii de administratie publica, asistenta sociald,
sandtate), principalii angajatori activeaza in agricultura si industria textila,

Tabelul 2.3. Principalii angajatori, anul 2022. Sursa datelor: ITM Brdila.

Nr Numéir
- t- Angajator CAEN Domeniul de activitate Salarati
: activi
1 | Spiaial ]“dgtr;":‘l’; deUrgenti | 6619 Activititi de asistentd spitaliceascd 2.139
2 S C Vard Briila S.A. 3011 Constructia de nave si structuri plutitoare E 1331
5.C. Compania de Utilitati A S A ;
2| micepumpiisa |00 | Coanawbnasidsviuagel | 1018
Cultlva rea cerealelor (exclusiv orez) plantel or
| 4 S.C. Agricost S.A. { 0111 leguminoase si a plantelor producitoare de 866
I 1 ~ seminte oleaginoase |

s | —
S. C Glorlous Lighting S. R L 2740 ! Fabrlcarea de echipamente electrice de llummat J 806
6 |  DGASPC.Brdila 8790 E Alte activitati de asistentd sociald, cu cazare n.c.a. a 425
| | I | ‘
L S.C.Enter 2 S.A. | 1413 : Fabricarea altor articole de mbricdminte j 419 |
e R | [exclusivlenjeria de corp) | ‘
R P . -
| g | $.C. Braicar SA. I 4931 W anspomlrlurbane suburbane si metropolltane | 395 |
el - SRR Biiteell B _ de céldtori S
% | Agentxa Natlonalé de | ] ; i‘
Imbunitatiri Funciare - Filiala e o . i
9 Teritoriala de Tmbunatitiri 0161 |  Activitati auxiliare pentru productia vegetald | 346
L Funciare Briila | D e ——————
10 | S.C.RER Ecql_g_g_‘lg§erv1cg_3 R L_ l} 3811 ﬂ . Colectarea degeurilor neperlculoase ‘ 334
' o [ Act1v1ta§;1 de asistenti sociald, farid cazare, |
: . ; o e pentru
11 Bireciiade gjil?f:nta Socll: | 8810 | batrani si pentru persoane aflate fn incapacitate 325
_ I I deaseingrijisingure
12 Spitalulde Beltiate "3k 8610 | ’I Activititi de asistent4 spitaliceasci | 309
. Pamtelimon" | TTTT TR LT

Din totalul celor 12.046 angajatori, 46% au intre 1-10 salariati activi, iar 48% nu au
salariati, situatie in care sunt inregistrate 5.816 cazuri (figura 2.5).
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Figura 2.5, Distributia angajatorilor dupd numdrul de salariati. Sursa datelor: ITM Brdila.

Amplasarea in teritoriu a principalilor
angajatori si distribugia in teritoriu a
locurilor de munca asigurate de agentii
economici (la nivelul zonelor de trafic in
care a fost 1imparfit teritoriul
Municipiului Briila) sunt prezentate in
figurile 2.6 si 2.7.

()

Legenaa
Retpa rutiard

iPrincizall ongajatar

Satatinti_Actvi
2139

515
g

Figura 2.6. Amplasarea in teritoriu a principalilor

angajatori. Sursa datelor: ITM Brdila.
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Figura 2.7. Distributia teritoriald a locurilor de muncd. Sursa datelor: ITM Brdila.

Pe baza datelor statistice existente a fost studiatd dinamica numarului de salariati la nivel
local si judetean in ultimii 12 ani (figurile 2.8 si 2.9). Rezultatele prelucrarii datelor indici o
mentinere constantd de 84% a ponderii numarului de salariati din Municipiul Braila din
totalul celor inregistrati la nivel judetean, in ultimii 2 ani.

Conform Institutului Nagional de Statistica, varstele de munca considerate sunt:

—> pentru populatia de gen feminin, grupele de varsta de la 16 1a 61 ani;

— pentru populatia de gen masculin, grupele de varsta de la 16 1a 65 ani.
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Figura 2.8, Variafia numdrului de salariafi - judeful Brdila, perioada 2010-2021; 2022-2026.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nagionald de Strategie si Prognozd (CNSP).
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Figura 2.9. Variatia numdrului de salariafi - Municipiul Brdila, perioada 2010-2021; 2022-2026.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line; Comisia Nationald de Strategie §i Prognozd (CNSP).
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Cunoscand datele istorice privind numarul de salariati inregistrati la nivel judetean si local
in ultimii 12 ani si date prognozateZ ale acestui indicator pentru judetul Briila (Comisia
Nationala de Strategie si Prognozi), a fost estimat numérul anual de salariati la nivelul
Municipiului Bréila in perioada 2023-2026.

Se observa tendinta crescatoare, care conduce la cresterea cu 8% a numdrului de salariati
din Municipiul Braila in anul 2026 comparativ cu valoarea inregistrata in anul 2021.

Totodatd, In cadrul analizei au fost prelucrate date privind variatia numarului de someri
inregistrati la nivelul Municipiului Briila, rezultidnd ci in perioada analizatd 2010-2022 s-a
manifestat o tendintd generald descrescitoare a numarului de persoane incadrate in
aceasta categorie (figura 2.10).

4572

Numiérul de someri

Anul

0 T T T T T T T T T T T T
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022

Figura 2.10. Variatia numdrului de someri, perioada 2010-2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

In ipoteza translatirii acestor persoane in categoria salariatilor, putem concluziona ci in
ultimii ani s-a produs o crestere a deplasérilor pendulare domiciliu - loc de munca.

Referitor la cauzele somajului in Municipiul Braila, acestea sunt cele clasice: numarul redus
al locurilor de munca, dezechilibre intre pregitirea profesionald a fortei de munci
disponibile (somerii provin, de reguld, din disponibilizarile colective sau individuale, fiind
persoane care si-au pierdut locul de munca prin restringerea activitifii) si cerintele
specifice locurilor de munca ce constituie oferta, raportul dintre nivelul salarial minim
pentru care populatia este dispusd sa munceasca si nivelul ajutoarelor sociale oferite de
stat. In vederea sustinerii dezvoltirii activititilor economice, actiune ce aduce beneficii

2 Comisia Nationald de Strategie i Prognoza, Proiecfia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL
TERITORIAL 2022 - 2026, ianuarie 2023,
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sociale ca urmare a reducerii somajului in zona de analizd, se vor propune masuri de
imbunatatire a accesibilititii si eficientizare a sistemului de transport la nivel urban.

Ca urmare a analizei zonificarii functionale realizate in cadrul Reglementirilor Urbanistice
aferente PUG Municipiul Braila (figura 2.11), se constatd concentrarea functiunilor de tip
industrial, de depozitare si parcuri tehnologice in zonele de sud-est si sud-vest, precum si
in zona de nord-vest a municipiului, de o parte si de alta a Soselei Baldovinesti.
Concentrarea locurilor de munca in zone compacte implicd probleme de mobilitate, in
sensul constituirii unor poli de atragere si generare a célatoriilor.

fomandacnt I F3- - = = F - F - = =

B T — e T 2 e i

Figura 2.11. Functiuni de utilizare a teritoriului. Sursa: PUG Municipiul Brdila.
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Zonele in care se desfdsoara activitiati comerciale reprezintd de asemenea poli de interes, in
special pentru calatoriile locale. Asa cum se observa din figura 2.12, zone comerciale care
includ magazine de tip supermarket se regisesc pe arterele principale si in cartierele de
locuinte in special in zona de sud si vest a municipiului.

T ] W

<SRy
11

-l.’
8
=

‘4#
av

NS
N

7

Legenda

Retea rutierd

Localizarea principalelor centre comerciale
Centru comercial

Figura 2.12. Localizarea celor mai importante zone comerciale din Municipiul Brdila.

Unitatile de Invagamant reprezinta poli de atragere/ generare a calatoriilor la nivelul unei
localitati, carora trebuie si li se acorde atentie deosebitd din punct de vedere al
accesibilititii si sigurantei circulatiei. In total, in Municipiul Briila functioneaza 54 unititi
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de invatdmant preuniversitar de stat (postliceal - 2, liceal - 16, primar si gimnazial - 21,
prescolar si anteprescolar - 15), care au arondate 27 de unitati de invatdmant prescolar/
gimnazial, in care in anul scolar 2022-2023 au fost inmatriculati 25.548 elevi si prescolari.
Alta institutie de educatie si formare este Centrul Scolar de Educatie Incluzivd (233 elevi),
tabelul 2.4.

Tabelul 2.4. Unitdfi de invdtdmant. Sursa datelor: Primdria Municipiufui Brdila.

Nr. crt. Unitacea dt;il:ﬁiilyiﬁ;gﬁérsonaﬁtate , Adresa | prl;i;cnol;\l;'i/
- oy elevi
Invitimant antepljescolar
1 Cresa Braila Str. L. C. Brﬁ;i;tuiBl. 2bis, Sc. 250
invatamani{prescolar/ prescolar (arondat) ____
) : Gridinifa cu Program Prelungit Nr. 1 Ste. Grigore Al;.: ANATESEy, B, 132
- J Gradmlta cu Program Normal Nr 61 - g Str Baraganulm . 3 o - 63
. - ::i;__.__MMMGra(il-nl;a cu Program Prelungit Nr. 11 - - ’“ii ) qélééi Eg:czplpr nr. 1 R u184
{7 Gradinita cu Program Normal Nr.58 ﬁ ~ Str. Stiinei, nr. 374 _ 22
}]_ﬂ_ . Grédmlg:a cu Program Prelungit Nr. 2 \[ Str Piata Poporului, nr. 7 _ 89
. | ot gtz | s paaroporin g | 2
‘ 7 Gradlnlta cu Program Normal Nr. 22 - [il Str Stefan cel | Mare, nr. 309 ? 19
- ‘ ﬁ 77G1‘—adm17ta cu Program Prelungit N; “5“ h “ L Str. Bpgpn nr.397 _ﬂ_ o 99 _'
‘ o | _ Gradinita cu Program F:;P:iungltNr 37 " ‘I ;\leea Ttianéiafmlor nr, 3— | _252_1
: ‘.”7”77 C;r;dlnlta cu Program.Prelunglt Nr— Tﬂ ‘_w_ﬂ Str. Calarars_li(;r nr. 104 _}I-_ 105 g
"‘ 6 ! Gradmlta cu Program Prelungit Nr. 39 " ) Aleea Cresel nr. 1 | 188
1_ -_5_ _ l | Gradinita cu Progrgmi@él;gt;fir. 47 ) ‘Ii Str ercea Voda nr. 5 7 ; W_ ;97 ”
§ -8 ‘|- - Gr;’ldi;lita cuPrograml;relungltNr 48 . - ) Str Scolllor nr.83 i 2§0 ";[
!1 g | Gradlmg;.-lfu ?rqgrgmi{e;l{ngltNr 51 o i ;
:i 7 ,;iﬁ _ Gradinita cu Program Prelungit Nr. 55 ]
% i " "‘, ._... Gradlruta cu Program Pre.lu’nglt Nr. 56 J
} 11 i o a Li Str RaduS ,Camp,‘“}“, nr. 36| 727 |
t 7| ) Gradlmta cu Program Prelunglt Nr 32 _u - B- dulAJ L Cuza nr. 86 J ) 73_
|, | codmmeuProgramPrelungitNry | Smmaanmrze | 125
] Gradinita cu Program Normal Nr.29 | Str. ercea cel M
|| GradinipacuProgram PrelungitNr.8 | Str Progresulujnr.7__
| 13 ii, Gradlmta cu ?rugram PrelungltNr 44 | _ J - Str I_.Ilmqlﬂ__rg_% ”
| | swUmiums | e

68 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL

BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila
Versiune preliminard - Etapa Il
Ni ort Unitatea dg i‘n_v%i_;éimﬁnt cu ptfrsona]itate A prl:;cltl)lfla;i /
juridicd/ arondata e
Gradinifa cu Program Siptdméanal Nr. 49 Str. Zidari, nr. 2A 89
14 Gridinita cu Program Normal Nr. 18 Str. AL I. Cuza, nr. 190 31
Gridinita cu Program Normal Nr. 19 Str. AL 1. Cuza, nr. 228 31
15 Gradinita "Free Children" Str. Tineretului, nr. 30 154
Invitimant primar si gimnazial/ prescolar, gimnazial (arondat)
Scoala Gimnaziald "Aleksandr Sergheevici Puskin" Str. TArgoviste, nr. 28 181
16 Gradinita cu Program Normal Nr. 31 Str. Matei Basarab, nr. 26 65
Gradinita cu Program Normal Nr. 21 S Miail K%gl;”alniceanu, L 84
17 Scoala Gimnaziald "Alexandru Ioan Cuza" Str. Ghioceilor, nr. 1 742
18 Scoala Gimnaziala "Anton Pann” Str. Dorului, nr. 38 418
7 Scoala Gimnaziald "Dimitrie Cantemir" Str. Oboruluj, nr. 9 370
Grddinita cu Program Prelungit Nr. 36 Str. Oborului, nr, 10 122
20 Scoala Gimnaziald "Dr. Luca" Str, Polong, nr. 22 158
Scoala Gimnaziala "Ecaterina Teodoroiu" Str. Stefan cel Mare, nr. 483 297
& Grédinita cu Program Prelungit Nr. 33 Str. Stefan cel Mare, nr, 481 61
22 i Scoala Gimnazial3 "Fanus Neagu" Str. Buzaului, nr. 30 910
Scoala Gimnaziald "George Cosbuc” Str. Ulmuluj, nr. 1 230
3 _23 - Grédinita cu Program N_g_r_{nal Nr.50 - - _Str. Ulmului, nr. 1 49 7 u
24 Scoala Gimnaziald "lon Bancild" Str. Scolilor, nr. 46 493
25 Scoala Gimnaziald "lon Creangd" Str. §ceolilor, nr. 15 658
T Scosla Gimnazila"lonLuca Caragiale” | St Progresului 7 | 442
,5 20 L Scoala Gimnaziald "Mihail Kogalniceanu" | St Costachleol';egruzzi, ar. 214
! 27 ": | Scoala Gimnaziald "Mihai Eminescu” Aleea Cutezatorilor, nr. 2 | 806
. Scoala Gimnaziala "Mihai Viteazul" Str. Sebesului, nr. 6 301
Scoala Gimnaziald "Mihail Sadoveanu" ! Aleea Cocorilor, nr. 2 189
29 H Scoala Gimnaziald "Mihu Dragomir” ; Str. Galati, nr. 61 543
30 a Scoala Gimnaziala "Nedelcu Chercea” : Str. Deva, nr. 11 468
31 Scoala Gimnaziald "Nikos Kazantzakis" Str. Rubinelor, nr. 2 348
Scoala Gimnaziald "Radu Tudoran" Str. Focsani, nr. 35 321
| 7 ?2 - Gridinita cu Program Normal Nr. 25 Str. Focsani, nr. 35 87
33 Scoala Gimnaziald "Sfantul Andrei" Str. Dudului, nr. 2 366 i
34 Scoala Gimnaziali "Vasile Alecsandri" Aleea Stiintei, nr. 5 394 7
35 Scoala Gimnaziald "Vlaicu Voda" Str. Chisindu, nr. 44 270
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i Al : Numar
Nr. crt. o) d% m.va.gz\n'mant e psrsona[ltate Adresa prescolari/
juridici/ arondata :
elevi
Gradinita cu Program Normal "Sfantul Nicolae" Ste. Grigore ﬁl;}éandrescu, L 9
Gridinita cu Program Normal Nr. 54 Str. Sebes, B{;ng; bis, Ap.L 3t 42
Scoala Gimnaziald "Aurel Vlaicu" Str. Buzaului, nr. 68 _ B 143 |
36 ~ Scoala Primard "Sfanta Maria" Str. Golesti, nr. 49 138
Invitimant liceal/ prescolar, gimnazial (arondat)
37 Colegiul Economic "lon Ghica" St Dimiftrig Bltzlintineanu, DE: 898
38 Colegiul Natmnal "Ana Aslan” Str. Céldrasilor, nr. 307A 1.233
39 Colegiul National "Gheorghe Munteanu Murgoci” B-dul Independentei, nr. 4 800
40 Colegiul National "Nicolae Balcescu” Str. Al. I. Cuza, nr. 182 E 716
41 | Colegiul National iedagogic Dumitru Panaitescu Str. Invagtorilor, nr. 10 903
SLerfessiclus PR R S S————
42 7‘7 Coleglul Tehnlc Costm D. Nenitescu" Soseaua Buzdului, nr. 5 | 1081
& d Llceul cu Program Sportlv Soseaua Parcului or. 7 | 676
| ] Gradlmta cu Program Norrnal Nr 60 ﬂ Soseaua Parculul 1r. 7 ll 70
H 44 Liceul de Arte "Hariclea Darclee" B dulAlexandru Ioan Cuza, : 983
C ] | nr. 184
ﬂ Liceul Tehnologic "Anghel Saligny” : . Goral Ers;“;ZG”g"re““’ | se6 |
| »L Scoala Gimnaziald "Constantin Sandu Aldea" Str G 8l Ers;n;ag(}rlgorescu 28 g
j 46 [ Llceul Tehnologlc "Edmond Nlcolau" Brﬁlla 1 _ Calea Calﬁrag;llor or. 206 1 836 LL
ﬂ 47 L1ceu1 Tehnologlc "Gheorghe K Constantmescu w| Str ‘Ridmnicu Sarat, nr. 127 ‘ 763 ,
] 48 \ 7 Llceul Tehnologlc Grlgore MOISI]" - ‘! - Str Carantmel . 8 ‘ 368 r
4 49 1______ _1_.1_ceul Teﬁhrro]ﬁqgilg"Panaltlstratl"Brélla - ! Str. Plantelor or. 13 | 780 “
50 ﬂ queul Teoretic "Mlhall Sebastian” E Str Sergent Tataru or. 2 1 348 n
- 51 ‘ - Liceul Teoret:lc "Nlcolaelorga - " Str RaduS Camplnm, nr. 4 6 J 721
;!S% _ J ) WLlceul qurepi Panait Cgrnaﬁ E Str Dorobantllor or. 311 ﬁ 514 j
; invamtgant pos!:_llceal - 7 |
53 ] Scoala Posthceala "F E G Educatlon \{ Str Cﬁlérasnlor nr. 206 'J 104 |
e . : B .. N
| 54 | Scoa!a Postliceald Sanitard "Doctor Luca ﬂl Str Independentel nr. 238 1 97 i
: R S e 4
Alte mstltutu de edu(;atlg §1 for:margl o - J;
I —=a S s s 7[ e
| 55 } Centrul Scolar de Educatie Incluziva ‘ $oseaua Rarréralcu wAzALDr. 3 233 J
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Amplasarea iIn teritoriu a unititilor de inviatdmant preuniversitar de stat din Municipiul
Braila este prezentata in figura 2.13. Tot mai frecvent, in situatia actuald, se intalnesc cazuri
n care copii nu urmeaza scoala primara sau gimnaziala din zona de rezident, orientandu-
se catre unititi de invatdmant din alte cartiere (in general in functie de prestigiul acestora),
motiv pentru care deplasarile avand ca scop ,Ducerea / aducerea copiilor la / de la scoald”
devin tot mai numeroase si sunt realizate cu autovehiculul personal.

"7,~|Legenda
Retea rutierd

Unitafi de invatamant
@ Tnvatimant prescolar
© Tnvatamant primar si gimnazial
@ Tnvatamant liceal
Tnvatamant postliceal

@ Alte instituii de educalie si formare

Figura 2.13. Localizarea unitdfilor de invdfdmdnt pe teritoriul Municipiului Brdila.

Potrivit datelor furnizate de Inspectoratul Scolar Judetean Braila, in anul scolar 2022-2023
s-a inregistrat un numar total de 1.725 elevi navetisti distribuiti conform figurii 2.14. Se
remarca faptul ca cel mai mare flux de elevi provine din localitatile situate in zonele de sud
si vest ale Municipiului Briila.
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1234690

Figura 2.14. Fluxul de elevi navetisi atragi de Municipiul Brdila.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila.

Analiza privind populatia scolar3, realizatd pe baza datelor statistice existente, releva
reducerea numarului de elevi, cu exceptia celor inscrisi in invatamantul profesional si
postliceal care au inregistrat cresteri de 58%, respectiv 25%, in anul 2021 comparativ cu
anul 2010. Cea mai accentuata scadere s-a inregistrat in randul studentilor (-58%), figura
2.15 (sursa datelor: INS, TEMPO On-line). Reducerea populatiei scolare poate fi asociata
ratei scazute a natalitdtii, care se reflectd in populatia tandré, cu varsta cuprinsa intre 0 si
24 ani, a carei pondere din numarul total de locuitori a scazut in perioada de analiza (figura
2.3). Cunoscand tendinta de variatie a numarului de elevi, bazatd pe date istorice
inregistrate in perioada 2010-2021 si tindnd seama de prognoza de evolutie a populatiei la
nivel national pana la orizontul anului 20603 (prognoza care are la baza populatia stabila

3 Institutul National de Statistics, Proiectarea populatiei Romdniei la orizontul anului 2060, ISBN; 978-606-
8590-01-1, 2013.
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pe sexe §i grupe de varsta inregistratd in cadrul recensaméantului desfasurat in octombrie
2011 si fenomenele demografice: natalitatea, mortalitatea i migrafia externa din statistica
curenta) s-au realizat prognoze ale populatiei scolare. Pe termen scurt se estimeaza
reduceri in cazul invatdméantului preuniversitar si o usoard crestere fn cazul
invatdmantului universitar (figura 2.16).

12.000

Populatie scolara
—
o
o
o
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Anul

0 T 7 T : T T T T T T - :

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022
e Pregcolari === Elevi - inviifimant primar =====Elevi - Invafimant gimnazial
e===Elevi - nvdfimant liceal ====Elevi - iInvdfimant profesional  e===Elevi- inviifimant postliceal

w=enElevi - Invifimant de maigtri

Figura 2.15. Variatia populatiei scolare din Municipiul Brdila, 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.16. Variatia populatiei scolare din Municipiul Brdila - date prognozate.
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Amplasarea teritoriului de analiza in cadrul unei zone cu potential turistic necesitd analiza
activitatii turistice, prin prisma indicatorilor care pot fi utilizati in estimarea cilatoriilor
generate si atrase de zonele de trafic in care se desfisoara servicii turistice.

In prezent unititile de primire turisti (hoteluri, pensiuni, cabane) oferi o capacitate de
1.077 locuri/ zi. De-a lungul perioadei analizate capacitatea de cazare din Municipiul Braila
a variat neuniform in plaja 1.099-2.185 locuri de cazare/ zi. Se remarci faptul ci incepind
cu anul 2017 capacitatea de cazare a scazut cu aproximativ 50% (figura 2.17).
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Figura 2.17. Variatia capacitdtii de cazare, 2010-2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Conform datelor publicate de Institutul National de Statistica (baza de date Tempo-Online),
numarul anual de turisti sosifi in Municipiul Brdila a cunoscut o variatie neuniforma in
jurul valorii medii de 54.060 turisti/ an (figura 2.18).

Din figura de mai jos se observa cd valoarea de varf ale acestui indicator a fost inregistrat3
in anul 2016. Valoarea specifici anului 2022 si situeaza putin peste valoarea medie anuala.
Anul 2020 a fost semnificativ afectat de restrictiile impuse in contextul pandemiei de
COVID 19.

In figura 2.19 este prezentati variatia lunari a valorilor aceluiasi parametru in perioada
2010-2022. In acest interval se detageazi lunile iulie si august cu numir mare de turisti
care au vizitat Municipiul Braila anual.
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Figura 2.18. Variatia numdrului de turisti sositi anual, 2010-2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.
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Figura 2.19. Variatia numdrului de turisti sositi lunar, 2010-2022. Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Valoarea medie anuald a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, calculat prin
raportarea numarului de fnnoptari realizate la capacitatea de cazare turisticd in functiune,
este reprezentata in figura 2.20.
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Figura 2.20. Variafia anuald a indicelui de utilizare a capacitatii de cazare, 2010-2022.

Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Avand in vedere valoarea redusa a gradului de utilizare a capacititii de cazare la nivelul
intregului an in situatia actuala (24% in anul 2022) si potentialul turistic al zonei, in
perioada de prognoza pe termen mediu se estimeazi o crestere a numarului de turisti si
implicit a numarului de cilatorii cu destinatia/ originea In zona Municipiului Briila. Din
aceste considerente se impun masuri de mobilitate urbana durabild care si asigure un
echilibru Intre satisfacerea nevoii de mobilitate si impactul asupra mediului.

in contextul socio-economic descris mai sus, modelul de dezvoltare a orasului imbraci
prioritatile, obiectivele si elemente de planificare tratate in cadrul PUG Municipiul Briila,
care integreaza aspecte privind dezvoltarea spatiald, economic3, infrastructura, acordand
totodatd atentie problemelor sociale si de mediu. Teritoriul este structurat in urmatoarele
categorii de zone si subzone:

—> Zona rezidentiala ,L"”

- Subzona locuintelor individuale pe parcela cu regim redus de inalfime - L1

- Subzona locuintelor colective - L2

— Zona functiunilor cu caracter central "C”

- Subzona centrala istorica protejata - CIP

- Subzona centrala protejata aferenta falezei - CPF

- Subzona protejata a sitului arheologic Briilita - CSA
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- Subzona cu functiuni cu caracter central, situate inafara zonei istorice protejate, in
prelungirea acesteia sau in locatii dispersate - CS

— Zona cu functiuni mixte "M”
- Subzona mixta corespunzdtoare unui fesut urban constituit - M1

- Subzona mixta corespunzitoare unui fesut urban slab constituit sau in curs de
constituire - M2

— Zona industriala si de depozitare "1”

- Subzona activitati industriale active in sistem compact “tehnopol” - 11
- Subzona activitati industriale gi servicii conexe - “parc industrial” - 12
— Zona gospodarie comunala "G”

- Subzona gospodarie comunala cimitir - G1

- Subzona gospodarie comunala - G2

—» Zona spatiilor libere si plantate "V”

- Subzona spatiilor verzi publice cu acces nelimitat: parcuri, gradini, scuaruri, fasii
verzi - V1

- Subzona spatiilor verzi publice de folosin{a specializata - V2

- Subzona spatiilor verzi pentru agrement - V3

- Subzona spatiilor verzi de protectie - V4

- Paduri de agrement

— Zona unititilor agricole "A”

- Subzona unitafilor agricole din intravilan "A1”

— Zona transporturilor "T”

- Subzona transporturilor rutiere - T1

- Subzona transporturilor feroviare - T2

- Subzona transporturilor navale - T3

— Zona cu destinatie speciala ”S”

- Subzona functiunilor speciale - in interiorul zonei istorice protejate - S1
- Subzona functiunilor speciale - in afara zonei istorice protejate - S2
—> Zona terenurilor aflate permanent sub ape "H”

- Subzona terenurilor aflate permanent sub ape - H1

- Subzona terenurilor pentru amenajari hidrotehnice - H2

—> Zona situata in extravilan “EX”

- Subzona terenuri aflate permenent sub ape - EXh

- Subzona terenuri ocupate de drumuri i cdi ferate in extravilan - EXt
- Subzona terenuri agricole in extravilan - EXa

- Subzona padurilor si plantatiilor silvice din extravilan
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2.1.3. Indicele de motorizare

Indicele de motorizare reprezintd un indicator utilizat in evaluarea dezvoltirii economice a
unei unitafi administrativ teritoriale. Valoarea acestuia exprima numarul de autoturisme
definute de grupe de 1000 de locuitori.

La nivel local, in anul 2022 s-a atins valoarea de 354 autoturisme/ 1000 locuitori. Se
observa ca numirul de autoturisme detinute de 1000 de locuitori ai Municipiului Briila
este cu 15% mai mare decat valoarea medie judeteana si cu 1% mai mica decit valoarea
medie nationali. In figura 2.21 este prezentati variatia indicelui de motorizare in intervalul
2018 - 2022 inregistrata in Municipiul Briila, judegul Briila si la nivel national. Se observa
o tendintd crescatoare a indicelui de motorizare pe intreaga perioada analizatd pentru
toate arealele analizate. In cazul Municipiului Briila, cresterea indicatorului a fost de la 293
autoturisme/ 1000 locuitori in anul 2018, la 354 autoturisme/ 1000 locuitori in anul 2022.
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Figura 2.21. Variatia indicelui de motorizare, 2018 - 2022.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line, DGPCI.

Referitor la structura parcului de autovehicule inmatriculate anual in judetul Briila, in
ultimii 12 ani autoturismele noi reprezintd ponderi cuprinse intre 12% si 36% din numarul
total de Inmatriculiri anuale inregistrate pentru aceasta categorie de mijloace de transport
(figura 2.22). Vechimea parcului de autovehicule are contributie semnificativa in impact
negativ generat de activitatea de transport asupra mediului.
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Figura 2.22, Structura parcului de autoturisme inmatriculate anual in judetul Brdila, 2010 - 2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

Disponibilitatea utilizarii unui vehicul prezintd un rol vital si omniprezent in alegerile
privind deplasarile pe care indivizii aleg sa le efectueze. Acest lucru se manifesta atat in
planificarea deplasarilor pe termen scurt, cit si pe orizonturi de timp medii si lungi. In
modelul de estimare a cererii de deplasare, acest parametru intervine in etapele de
generare a deplasarilor, distributie pe destinatie si alegere modala (Capitolul 3). Reducerea
gradului de utilizare a autorismelor in plan local poate fi obtinuti prin realizarea de actiuni
care sa creasca atractivitatea pentru modurile de transport prietenoase cu mediul -
transport public, pietonal si cu bicicleta.

2.2. Reteaua stradala

La nivelul retei globale de transport rutier, Municipiul Briila face parte din reteaua Trans-
Europeana de Transport Centrala (TEN-T Core) prin drumul european E87 (figura 2.23).

Infrastructura rutierd majora din zona de analiz3 este reprezentati de drumurile nationale
DN 2B, DN 21, DN 22, DN 22B si DN 23, drumul judetean D] 221B si drumul comunal DC 10
care traverseaza teritoriul Municipiului Bréila, strabatand teritoriul intravilan al arealului
de analizd. Traseele drumurilor care asigurd conexiunea cu teritoriul invecinat sunt
cetralizate In tabelul 2.5 si reprezentate grafic in figura 2.24.
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Sectoarele stradale pe care sunt suprapuse traseele drumurilor nationale sunt cele mai
solicitate din punct de vedere al traficului si, in acelasi timp, cele pe care se inregistreaza
frecvent evenimente de circulatie soldate cu victime. Deficienta majora a retelei rutiere din
zona Municipiului Briila este generatd de lipsa unei variante de ocolire in zona de nord-
vest, intre Soseaua de Centurd (DN 2B) si DN 22B, care sa conduci la eliminarea totala din
reteaua urbani a traficului de vehicule de marfa aflate in tranzit, diminuind in acest fel
externalitdtile suportate de locuitori.
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Figura 2.23. Reteaua TEN-T rutierd in zona Municipiului Brdila. Sursa: Comisia Europeand, 2021.

Tabelul 2.5. Reteaua de dmmun care as:gura relama cu teritoriul i‘nvecmat

| Drum | Origine !‘ Destinatie Traseu

|
\ |
| | ” I‘ Km 149+966 Frontiera | Surdila - Greci - [anca - Braila - |
| DN 2B Km 0+000, Spataru [DN 2) | 1[ Repubhca Mol dova o J Galati

‘ . I f
| DN 21 { Km 0+000, Briila (DN 2B) [ K];‘;\I?Bz +205 Calara51 i Biriganul - Slobozia .
N 7(7 )7 - 7”777771;}7 o I
i | Km 0+000, Rémmcu Sarat | Km 287+456, DN 2A | Briila - Micin - Isaccea Tulcea |
DN 22
| | (DN2) H (Ovidiu) 7 |-Babadag ]
|DN22B | KmO0+000,Bralla | Km14+917,Galagi | - IR
| i o | Mandresti - Vulturu - i
‘DNZB | Km0+000 Focg;am ‘ Km 83+860\ Mun. Bralla I Maicinesti - Gulianca - Muchea |
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Figura 2.24. Reteaua majord de circulatie din zona de studiu.

Reteaua feroviara sectioneaza teritoriul intravilan al Municipiului Braila pe laturile de vest
si nord, conducand la reducerea conectivititii retelei stradale urbane (numarul legiturilor
posibile intre nodurile retelei rutiere) pe relatiile est-vest si nord-sud. Intersectia dintre
reteaua de cale ferata cu Str. Tudor Vladimirescu, Str. Anton Pann si Str. Independentei se
realizeaza la nivel generdnd timpi de asteptare si probleme de sigurantd a circulatiei
(figurile 2.25 si 2.26). Pe ldnga aceste intersectii, la nivelul teritoriului de analiza se
regasesc 5 structuri de traversare denivelate, doud amplasate pe DN 22, una pe DN 2B, una
pe DN 22B si una pe Sos. Baldovinesti (figura 2.27).
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Figura 2.25. Trecere la nivel cu calea feratd Figura 2.26. Trecere la nivel cu calea feratdi
(exemplificare: Str. Tudor Viadimirescu). (exemplificare: Str. Anton Pann).

Legenda
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@ Trecere 1a nivel CF

4 ‘_:K Pasaj cale ferata
-.'.x:{...-’.u.. :‘( Pod peste canal de irigatil
. ” Trecefe pe sub CF

Figura 2.27. Infrastructuri de traversare — Municipiul Brdila.
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Fluviul Dundrea delimiteaza teritoriul administrativ pe latura de Est. Aceaste bariere
naturale sau antropice limiteaza conexitatea retelei rutiere din arealul de studiu.

In ceea ce priveste starea tehnica a infrastructurii rutiere, conform datelor statistice
publicate de INS, reteaua stradald din zona urbana are o lungime de 317 km, care in
proportie de 94% este modernizat. In perioada 2010-2021 reteaua a cunoscut o extindere
totald cu 72 km (figura 2.28).
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Figura 2.28. Lungimea retelei stradale din Municipiul Brdila 2010-2021.
Sursa datelor: INS, TEMPO On-line.

in Municipiul Briila sistemul rutier are imbraciminte din asfalt pentru 85% din lungimea
totala a strazilor, restul fiind din pietris/ pamant si piatra cubica/ pavaj (figura 2.29).

1

Tip imbridciminte

| Asfalt
@ Pietris/ pimant
¥ Piatrd cubicd/ pavaj

= Drumuri private

Figura 2.29. Ponderea strdzilor in functie de tipul imbdcdmintii.
Sursa datelor: https://www.primariabraila.ro/.
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Distributia strazilor in functie de imbracaminte este reprezentati in figura 2.30. Se observa
ca exista cartiere de locuinte in care se regisesc strizi din pietris/ pamént.
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Figura 2.30. Distributia strdazilor in functie de tipul imbrdcdmintii.

Referitor la starea tehnica a infrastructurii rutiere, la nivelul localititii se intilnesc atat
strazi cu imbraciminte in stare tehnici bund, cit si strdzi in stare tehnicd
necorespunzatoare. Sectoarele stradale Incadrate In cea de-a doua categorie se regasesc cu
precddere in cartierele de locuinte si zona centrald, ceea ce constituie disfunctie majori din
punct de vedere al accesibilitatii si calitdtii mediului urban.
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In ultimii 5 ani, imbunitatirea stérii tehnice a suprafetei de rulare a constituit un obiectiv la
nivel local caruia i s-a acordat atentie deosebita. Astfel, 1a nivelul municipiului Braila au fost
finalizate o serie de proiecte, dupa cum urmeaza:

Modernizare Soseaua Focsani, intre Str. Comuna din Paris si Sosequa de Centurd
(sursa de finantare: Buget Local, Buget de stat);

Modernizare Calea Galati, intre Pod Brdilita si DJ221B (sursa de finantare: Buget
Local, Buget de stat);

Viabilizare Str. Prelungirea Lanului (sursa de finantare: Buget Local);

Modernizare strdzi Cartier Nedelcu Chercea (sursa de finantare: Buget Local, Buget de
stat);

Modernizare striizi Cartier Radu Negru (sursa de finantare: Buget Local);

Modernizare strdzi Cartier Pisc (sursa de finantare: Buget Local, Buget de stat);

In prezent, se afli in derulare opt proiecte de imbunititire a infrastructurii rutiere aflate in
diferite faze de implementare:

Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Hipodrom si Obor (faza de executie);
Modernizarea spatiilor publice din Cartierul zona Gdrii (faza de executie);
Modernizare strizi Cartier Comorofca (faza de executie);

Modernizare strdzi Cartier Nedelcu Chercea - etapa a ll-a (faza de proiectare);
Modernizare strazi Cartier Lacu Dulce (faza de executie);

Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Vizirului si Buzdului (faza de proiectare,
etapa 1);
Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Progresului si Vidin (faza de proiectare,
etapa 1);

Modernizarea Str. Independentei intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei (faza de
proiectare).

Reprezentarea grafici a strazilor reabilitate n perioada 2016-2023 si a celor aflate in lucru
se regaseste in figura de mai jos.

Siguranta circulatiei a fost analizatd in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei
de transport in perioada 2018-2022, date existente in baza de date a Inspectoratului de
Politie al Judetului Braiila, obtinute la solicitarea Municipiului Briila. Din analiza datelor se
remarci cresterea numarului de accidente in ultimii 2 ani. Valoarea minima a numarului de
accidente a fost inregistrati in anii 2019 si 2020 (148 accidente), iar valoarea maxima s-a
atins in anul 2018 cénd au fost inregistrate 215 accidente (figura 2.32).
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Figura 2,31. Reprezentarea strdzlor reabilitate in perioada 2016-2023 si in lucru.
Sursa datelor: https://www.primariabraila.ro/).

Pe intreaga perioada de analizd, in Municipiul Briila si-au pierdut viata in accidente de
circulatie 40 persoane, valorile extreme inregistrandu-se in anul 2020, cind au existat 6
victime din aceastd categorie si In anii 2019 si 2022, cdnd 9 persoane au decedat ca urmare
a implicdrii in accidente de circulatie. Comparativ cu situatia intdlniti in anul 2018, la finele
perioadei de analiza s-a produs o crestere de 13%. Acest lucru trebuie si motiveze
realizarea de actiuni care sa conduca la reducerea deceselor asociate circulatiei in mediul
urban.

Alte categorii In care sunt incadrate victimele accidentelor, in functie de gravitate, sunt cele
ale ranitilor usor si ranitilor grav. Variatia anuald a celor doua categorii de victime urmeazi
tendinta manifestata in variatia numarului de accidente. Valoarea maxima s-a inregistrat in
anul 2022 (257 cazuri), iar cea minima in anul 2018 (169 cazuri) - figura 2.33.
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Figura 2,32, Variafia numdrului total de accidente, 2018-2022.
Sursa datelor: Politia Municipiului Brdila.
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Figura 2.33. Variatia numdrului de victime, 2018-2022.
Sursa datelor: Politia Municipiului Brdila.

Sectoarele retelei stradale caracterizate de incidenta ridicatd de producere a accidentelor
de circulatie si victime asociate acestora (figura 2.34) sunt amplasate pe principalele artere
rutiere, pe care se intilnesc valori ridicate ale fluxurilor de trafic (Capitolul 3). Din figura de
mai jos se remarca faptul ca in perioada 2018-2022 cele mai multe accidente s-au produs
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pe Calea Cilarasilor si B-dul Dorobantilor, artere care pe lingi traficul local preiau si
fluxurile de tarnzit si de penetratie in raport cu reteaua stradala.

/ varsatura

E T

S

SIZ;' T

Legenda
Retea rutiera

Accidente

10
0 Sl

Figura 2.34. Artere pe care se produc frecvent accidente. Sursa datelor: Polifia Municipiului Brdila.

Statistica numarului de accidente anuale in functie de cauzele producerii acestora este
centralizata in tabelul 2.6. Se observa ci in principal, accidentele de circulatie au fost
cauzate de neacordare prioritate pietoni si vehicule si traversare neregulamentara pietoni.
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Tabelul 2.6. Cauzele accidentelor fn Municipiul Brdila, fn perioada 2018-2022.
Sursa datelor: Politia Municipiului Brdila.

Numarul de cazuri
Cauza producerii accidentului Anul | Anul Anul Annl | Anul
2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
Abateri bicicligti 11 32 12 12 18
Neacordare prioritate pietoni 34 - 26 43 37
Neacordare prioritate vehicule 41 13 31 42 46
Neasigurare la schimbarea directiei de mers - 12 - - -
Nerespectare distant3 intre vehicule 15 - 13 23 23
Traversare neregulamentar3 pietoni 25 18 15 20 28
Vitezd neadaptatd la conditiile de drum - 30 - - -

Probleme de fluenta a circulatiei se Intalnesc si in situatiile in care capacitatea de circulatie
a infrastructurii stradale este redusd ca urmare a parcdrii autovehiculelor pe partea
carosabild sau in vecinatatea acesteia.

La nivelul sistemului de parcare din Municipiul Briila se intdlnesc urmatoarele categorii de
parcari:

= parcari de resedint3;

®  parcdri publice cu plata;

= alte tipuri de parcari.
Potrivit datelor furnizate de Primdria Municipiului Brdila, la nivelul localitatii sunt

amenajate 297 locuri de parcare publice cu plata (tabelul 2.7 si figura 2.35) si 12.330 locuri
de parcare de resedintd, amplasate in cartierele cu locuinte colective.

Tabelul 2.7. Parcdri publice cu platd. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila.

[ = " R e R R e

| ] =]
Numar locuri |

l E'rt .l Denumire strada ‘J Reper f i 1
I_ul. | B-dul Alexandru lﬁaﬁ Cuza | Magazin Winmarkt ] 29 |
2 | = | Piata Concordia 4l -
L Str. 1 Decembrie Piata Mare | 31 1
K ol TobuaniBraia |83
s - | ofcultelefonicVizimm | 32
| 6 - Hotel Tineret H _ 9 )
7 - ﬂ Cinema Central H 18
8 | - 7 Hotel Sport 4
_“)N_“M — Cofet:“zriaSelect(TerasaDreams]ri —h__
10 ] Piata Traian 1T 74— =
LA _ - B R

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 89



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdaila

Versiune preliminard - Etapa IT

PLANTEE

—

/. 3 B » ORGUECA

[F 4 '. & AR

i 45

i & 1 3 - i F
3 * v
j orbplliTHOR] . L5 :
= <. g
U0\ SsEoLNOR A\

BdR 2 BN T\ e —£ A rEZ N DIMGARL

=

Legenda
Retea rutiera

Localizarea parcérilor publice cu platd
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Figura 2,35. Parcari publice cu platd. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila.

Conform regulamentului organizare si functionare a sistemului de administrare a
parcdrilor publice din municipiul Brdila aprobat prin H.CLM. nr. 71/28.02.2019,
modificata si completatd prin H.C.L.M. nr. 721/ 23.12.2019, H.C.L.M. nr 269/30.06.2020 si
H.C.L.M. nr. 740/27.12.2022, din categoria parcarilor cu plata fac parte parcarile publice cu
plata si parcarile de resedintad pentru care se stabilesc unele particularititi. Locurile de
parcare de resedintid care fac obiectul rezervarii sunt cele din orice parcare amenajati la
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mai putin de 30 m de frontalul imobilelor, pentru care ocupantii au obligatia achitarii platii
tarifului.

Parcarile de resedintd sunt semnalizate prin marcaje rutiere si indicatoare insotite de
plicute aditionale cu programul de functionare, zilnic intre orele 16:00-08:00 pentru
persoanele fizice si 00:00-24:00 pentru persoanele juridice.

Rezervarea unui loc de parcare in parcdrile de resedintd se poate face numai prin
intermediul aplicatiei informatice pentru rezervarea si plata pe internet a parcarilor de
resedina.

Parcarea autovehiculelor in parcarile publice cu plati este permisd numai cu plata
anticipatd a tarifului de parcare cu tichete eliberate de automatele de taxare sau de la
comerciantii locali sau in baza abonamentelor, autorizatiilor si legitimatiilor eliberate de
Serviciul de Utilitate Publica de Administrare si Gospodarire Locala Briila si vor fi afisate la
loc vizibil in interiorul autovehiculului, in asa fel Incat toate datele inscrise pe acestea sa fie
accesibile celor interesati.

Parcarea autovehiculului in parcidrile publice cu platd este regulamentara numai daca
utilizatorul indeplineste cumulativ urméatoarele conditii:

a) Achizitioneaza tichet de parcare in maxim 5 minute de la oprire in locul de parcare;

b) Pozitioneaza autovehiculul potrivit indicatiilor continute de indicatorul "P cu plata”,
fn limitele marcajului rutier care delimiteazi zona de stationare;

c) Afiseaza pe bord, la inceputul perioadei de stationare, in interiorul autovehiculului,
la loc vizibil, tichetul valabil, potrivit instructiunilor inscrise pe el, permisul sau
abonamentul de parcare valabil;

d) Nu depaseste timpul de parcare la care are dreptul, potrivit termenului de
valabilitate al tichetului de parcare sau abonamentului.

Sistemul de taxare pentru parcarile cu plata este stablit in functie de intervalul orar astfel:
= 00:00 - 08:00 - parcare gratuita;
= 08:00 - 20:00 - plata functie de durata ocuparii locului de parcare;
s 20:00 - 24:00 - parcarea este gratuitd, sau dupa caz, cu abonament tip riveran.

Alte tipuri de parcari sunt parcarile aflate la o distantd mai mica de 50 m de unitatile
hoteliere, complexele comerciale, sili de spectacole, baze sportive. Acestea pot fi atribuite
prin inchiriere in baza unei cereri si a contractului de rezervare a acestor locuri de parcare
intitulat contract de locatiune.

Tarifele aplicabile pentru parcarile de resedintd, parcarile pubice cu plata si alte tipuri de
parcédri, precum si pentru marcajele realizate la cerere sunt prezentate in tabelul de mai
jos.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 91



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Braila

Versiune preliminard - Etapa Il

Tabelul 2.8. Tarife pentru parcdrile din Municipiul Brdila.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila.

Nr Pret,
3 Tip tarif U.M. fara TVA
crt. :
[Lei] _
Tarlfe parcﬁn de resedinta el
1 Rezervare loc parcare persoand fizici a Lei/ loc/ an i 192,0
"Fg | f{ezervare loc parcare persoana juridica a ____________ Lei/loc/an | 5520
‘ Rezervare loc parcare persoane scutite |
| 3 (cuhandicap, pgnef1c1ar1 D..L.‘118/1._990, Scutit Scutit
veteran, militari-veterni, fundatii,
asociatii cu activitate umanitara)
| Tarito parcarypubliveemplala s T G- e |
| 4 Lel/ loc/ orﬁ l 1,5
T Tarif 4G B
5 | Lei/ loc/ ]umﬁtate de { 10
R R ——— = e ora = ‘;”‘7 el
| 6 * Abonament tlp riveran 1 Le1/ loc/ luna ;I 46,0 5
| SSR E— i — .
|7 i[ Abonament tip persoana cu handlcap ) !! ~ Scutit - ] Scutit |
(8| bomamemtpan | leylog/an | 1920
: . | :
! 9 || Abonament tip universal valabil in toate W Lei/ loc/ Iuni | 920 |
- parcdrile - i |
L am I o e e I I
l 10 E ) Rezervare loc parcare j Lei/ loc/ an | 552,0 |

e e e e ] e v — il

Tanfe alte tlpllI‘l de parcarl

,j Tarlf de Tnchlrlere parcare fn 1medlata
! apropiere a unitatilor hoteliere,

—
w
—
~
]
~L f
—
(=
=
£
N
o
o

| _;

.1 complexe comerciale, sdli de spectacole, | 1

, l, baze sportive ‘ F '

' Tarife marcaje la cerere :
| 12 | Marca]e loc parcare . Lei/ loc/ parcare ‘ 17 i
| . S B — {l
13 Tnscrlpnonare/ rei‘nscrlptlonare la | Lei/ tnscripfionare | 12 |
i { i

| cerere numﬁr auto

Tariful de utilizare a parcarilor publice cu plata se plateste la aparate de taxat, prin sms,
tichet achizitionat de la distribuitori, altele, dupa caz.

In ceea ce priveste situatia veniturilor din inchirierea locurilor de parcare, conform datelor
furnizate de Primaria Municipiului Braila, in ultimii 5 ani s-au Incasat 5.698.412,82 lei. La
nivel lunar, in anul 2022 veniturile au variat in plaja 125.739,38 lei - 133.033,73 lei,
valoarea minima fiind inregistratd in luna februarie, iar cea maxima in luna noiembrie
(figura 2.36).

9z SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila

Versiune preliminard - Etapa Il

140.000 —

120,000 - -- - - --- - - - - - - - - - - - -

Venituri [Lei]

100.000 - [l SOt - [ B

80,000 [N --- - - S -

60,000 - - - - S - - - - - - -

40.000 - - -~ S - - - - - - - - S B - (-

Luna

Figura 2.36. Venituri lunare din parcdri publice cu platd, 2022.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila.

In ultimii 5 ani, parcirile au primit o atentie deosebits, fiind realizate urmitoarele
interventii:
= Viabilizare bazin inot olimpic - Municipiul Brdila - Parcdri LOT 1 (sursa de finantare:
Buget Local);

=  Modernizare parcdri fn Municipiul Brdila: Str. Pietdtii, in jurul Policlinicii nr. 2,
Soseaua Buzdului, intre BlL.19, BL18, Bl. 2 si Grddinita Nr. 55, B-dul Dorobantilor Bl
16, Bl. 18 si Bl. B19, Cartierul Vizir 1, intre Bl. 12, 13, 14 si Aleea Nada Florilor, Bl. 9 -
Parcdri LOT 2(sursa de finantare: Buget Local);

= Modernizare parciri LOT 3 - 540 locuri de parcare - Aleea Lebedei fntre Calea
Caldrasilor si Str. Grigore Alexandrescu, Str. Sebesului (Bl. D1), Soseaua Buzdului (BI.
B30 si Bl 31), B-dul Dorobantilor (Bl. A28 si Bl. A31), Aleea Invdtdtorilor (Bl G7, Bl. G8
si Bl. Z), Str. O. Doicescu (Bl Al si Bl. A2) (sursa de finantare: Buget Local);

s Modernizare parcdri LOT 4 - Cartier Obor - Str. Ion Ionescu de la Brad (Bl AF1, Bl
AFZ, Bl. AF3, Bl. AG1, Bl. AG2), Calea Galati (spate Bl 10), Str. Plantelor (in spatele BI.
8), Str. L.C. Brdtianu (de la Cresa Nr. 1 pdnd la Str.Apollo), Soseaua Buzdului (intre Str.
S. Barnutiu si Str. Comunarzi, de la Bl. A8 si A9bis pdnd la Bl. A6 si Bl. A4) (sursa de
finantare: Buget Local);

»  Modernizare parcdri LOT 5: Aleea Petrolistilor - capdt Aleea Culturii, in spatele Bl. 10;
Aleea Soarelui - zond parcare mdrginitd de strazi: Ghioceilor, Tineretului si B-dul
Dorobantilor (sursa de finantare: Buget Local);

= Modernizare parcari LOT 6: Str. Rosiorilor, blocurile A47 - A49: Str. Rosiorilor,
blocurile A44 - A47; Str. Rosiorilor, blocurilor A44 - A32; Str. Rosiorilor, blocurile B19 -
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B23; Str. Rosiorilor, blocurile B25 - B34; Str. Rosiorilor, blocurile C1, C4, C5 - €6, 3, C2
(sursa de finantare: Buget Local);
= Modernizare parcdri LOT 7: Aleea Micsunelelor, zona mdrginitd de strdzile Oborului,
Albinei si Aleea Narciselor; Aleea Narciselor (se fnvecineazd cu Aleea Micsunelelor);
Aleea Cutezdtorilor, zond parcare mdrginitd de Str. Pietdtii si Aleea Amurgului (sursa
de finantare: Buget Local);
= Desfiintare centrald termicd si amenajare zond parcari - Str. Ghioceilor c/c Str. Rosiori
(sursa de finantare: Buget Local);
= Schimbarea destinatiei locului de joacd pentru copii, din Municipiul Brdila, Str. Calea
Galati, Bl. A, in parcare (sursa de finantare: Buget Local).
In prezent, se afli in executie proiectul Schimbarea destinatiei terenului situat fn Municipiul
Brdila, Str. Plevna 664, in amenajare si modernizare parcare (faza de executie).

In zonele de locuinte individuale autovehiculele sunt parcate in fata curtii (in zona unde ar
trebui sa se desfasoare circulatia pietonald) sau pe carosabil. Acest aspect conduce la
Ingreunarea circulatiei pentru pietoni si conducitori auto si implicit la cresterea riscului de
producere a accidentelor (figura 2.37).

l;ﬂ' -"Z{\ 4 fmrsd {8

Figura 2.37. Ingreunarea circulatiei de cdtre vehicule parcate in fata proprietdtilor.

i e b b 1 1ok

L e e .

In situatia actuali nu existi o politici tarifard a sistemului de parcare, potrivit cireia si se
perceapa un tarif diferentiat pentru parcarile publice amplasate in zona central3, in special
la nivelul orelor de varf de trafic. In conditiile date se incurajeazi utilizarea autovehiculului
personal pentru deplasdri cu destinatia in centrul municipiului, contrar principiilor
dezvoltarii durabile.

In consecintd, in scopul sustinerii mobilititii durabile la nivelul localititii se impune
aplicare unei politici de parcare care si diminueze prezenta autoturismelor in zona
centrald, oferind totodatd cetdtenilor alternative atractive prin imbunatitirea calitatii
sistemului de transport public si a ofertelor privind intermodalitatea.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei retelei stradale sunt:

—> reteaqua de transport rutier prezintd conexitate ridicatd fiind racordatd la refeaua
Trans-Europeand de Transport Centrald (TEN-T Core) prin drumul european E87;
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—> existenta sectoarelor stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale si traseul
drumului judetean, pe care se inregistreazd valori mari de trafic de tranzit si numdr
crescut de accidente; aceastd situatie este generatd fn special de lipsa unei variante de
ocolire In zona de nord-vest, aspect care constituie deficienta majord a retelei de
circulatii;

—» afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre reteaua de transport feroviar; numdr
redus al legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere pe latura de vest a localitatii;

—> afectarea conectivitatii retelei rutiere de cdtre Fluviul Dundrea;

—> insuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare, cu
consecinte negative privind ocuparea spatiilor pietonale si siguranta circulatiei;

—> cresterea numdrului de victime asociate accidentelor de circulatie;

—> limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—> lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
fn zona centrald.

2.3. Transport public

In arealul de studiu transportul public de cilitori la nivel regional si national este asigurat
de modurile de transport rutier si feroviar. Sistemul de transport public local este
reprezentat de infrastructura tehnico-edilitara specifica si de mijloacele de transport aflate
in gestiunea operatorului Braicar S.A.

La nivel regional, serviciul de transport public este asigurat prin servicii regulate de
transport public rutier judetean si interjudetean, precum si prin servicii de transport
feroviar. Transportul public rutier prin servicii regulate la nivel judetean este administrat
de Consiliul Judetean Braila, iar cel interjudetean se afld in administrarea Autoritatii
Rutiere Romane. Reteaua de transport feroviar este administrata de Compania Nationala
de Cai Ferate CFR - SA, reprezentata in teritoriu de Regionala CF Galati, iar operarea este
asigurata de operatorul public CFR Calatori.

2.3.1. Transport public local

Sistemul de transport public local din Municipiul Briila este format din infrastructurd,
mijloace de transport si tehnici de exploatere specifice modului de transport public de
suprafata - autobuz si tramvai.
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Transportul public local din Municipiul Braila functioneazi in baza contractului de delegare
a gestiunii serviciului de transport public local de cilitori prin curse regulate auto si
electric din Municipiul Brdila nr. 13828/11.06.2020, aprobat prin HCLM nr. 238/
29.05.2020, incheiat intre Municipiul Briila si operatorul de transport S.C. BRAICAR S.A,,
care respecta Regulamentul (CE) nr. 1370/ 2007 al Parlamentului European si al
Consiliului din 23 octombrie 2007 privind serviciile publice de transport feroviar si rutier
de calatori. Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public local a fost
incheiat n anul 2020, pe o perioadi de 6 ani. Pe perioada contractuald operatorul
datoreazd Entitdtii Contractante o redeventd calculati anual in procent de 0,1% din
valoarea ramasa de amortizat a bunurilor puse la dispozitie. Conform Actului Aditional nr.
3 la Contractul de delegare a gestiunii serviciului public de transport local in Municipiul
Brdila nr. 13828/11.06.2020, act aditional aprobat prin HCLM Briila nr. 44/ 28.01.2022,
redeventa estimata pentru anul 2023 este de 26.569 lei.

Societatea BRAICAR S.A. are ca
principal obiect de activitate
“Transporturi urbane, suburbane si
metropolitane de cilatori” (cod
CAEN 4931). Variatia anuali a cifrei
de afaceri a operatorului de
transport, in perioada 2017-2021
este reprezentata in figura 2.38.
Valoarea maxima a fost atinsa in anul
2019 (36.031.937 lei), iar cea

minima in anul 2017 (25.498.795
lei). Figura 2.38. Cifra de afaceri, BRAICAR S.A., 2017-2021.

Sursa datelor: www.listafirme.ro.
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Reteaua de transport public local este formata din 14 linii de autobuz si 4 linii de tramvai,
cu lungimea totald de a traseelor (dus-intors) de 364 km (tabelul 2.9), conform
Contractului de delegare a gestiunii serviciului public de transport local in Municipiul
Briila.

Tabel’ul 2 9, Tr aseele hnnio: de tmnsportpubhc Sw sa date!or anana Municipiului Brmm

Total curse pe zi

‘s : . Lupghme | | | | | Progfam Sezon
Linia | Denumiretraseu | traseu | | L-V ? S-D :l Normal | Estwal

[km] | L-V . S-D & Bt
: | :\ (Vacan;a)r [Vacanta] LV SD LV SD"

Program de Transport pentru reteaua de tramvale

|
1

. Castanului - B-dul 1 | | j‘ |' | |

21 ‘ Independentei - 26 | 66 66 .] 66 1 I - ;‘ . =

| ) Scoala Nr. 20 I R P . | l,__ e Ie—
|| Castanului-B-dul * { 1 ! . | | |1 :
‘ 22 \ ‘ o7 | e | - |-|-|-]-

\

|

Dorobantilor - Scoala! 24 | 67
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Total curse pe zi
punglme Program Sezon
Linia | Denumire traseu t;';sne]u 5 ) LV v S-D . Normal Estival
(Vacanta) | (Vacantd) v I sp | Lv | sp
Parc Monument - 20 } ) i} . 9 7 9 6
C.CH.
24 Parc Monument -
Lacu Sdrat 12 ) - = & 6 8 7 | 10
Parc Monument -
£ Lacu Sirat 12 ) . - - - . 28 | 28
Program de Transport peniru reteaua de autobuze
Vidin - Hipodrom 16,0 995 | 74,0 93,5 74,0 - - - -
2 T
(+) Deviatie A.N.L. 33 1,0 ) ; B ; . _ R
Lacu Dulce Temporar
AN.L. Briilita -
Soseaua de Centur 19,0 53,5 53,0 53,5 53,0 - * - -
B (+) Deviatie Yazaki
1,5 43,0 | 29,0 43,0 29,0 - - - -
Temporar
Gyt = Josenng e 145 | 720 | 545 | 720 54,5 -1 -1 -] -
4 Centurd
() Beviie tazakl 15 | 550 | 330 | 550 33,0 N
Temporar
Soroli Cola - Soseaua
de Centurs 19,2 77,0 | 655 77,0 77,0 - - - -
5 (+) Dt'ellvrape Armonia 4,2 32,0 ) 32,0 ) ; . ) .
emporar = |
(+) Deviatie Yazaki ) i } )
Tempordr 15 43,0 | 36,0 43,0 36,0
7 | ANLLacuDulce- 53 | 235 | 155 | 235 15,5 « s f & ] -
- ScoalaNr.3 7 ] 7T . |
Gara - Soseaua de ‘

10 | Cenrs-Gax | M0 | 725 |0 725 | SO0 | -} - | -} -
.? E (-) Plecare zoo 2,9 2,5 . 1,0 2,5 1,0 . r H
13 q Centru - Soroli Cola | 13,0 51,0 | 340 51,0 34,0 N - j -
15 | Vidin-Scoala Nr. 3 181 | 565 | 565 56,5 56,5 s w2 | -

-~ T Rl T , o it i —
1 | Vidin-BisericaRadu | ¢, 67,0 | 58,0 67,0 58,0 -l -1 -1 -
Negru
17 | Vidin- I]%llserma Radu 20,8 67,0 | 58,0 67,0 58,0 - - - -
egru
Gard - Joseaua de 22,0 56,0 | 46,0 56,0 46,0 ” . . .
33 Centurd
(+) Deviatie Patinoar 1,0 30,0 36,0 30,0 36,0
N Temporar | "~ 1 7 L7 n—_ = — . . -
Soroli Cola - Biserica
Radu Negru 25,0 | 762,l7) 54,5 62,0 54,5 - - - -
g | (DevialeArmonia | g5 | app | go | 320 0,0 = q =1 -
Temporar
(+) Deviatie Selgros 0,5 49,0 | 390 49,0 39,0
Temporar =
40 Gara Fluyiala- 150 | 420 | 320 | 420 32,0 N B e
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Total curse pe zi
Luugime Program Sezon
Linia | Denumire traseu traseu L-V S-D & :
[km] LaVeli=sl) (Vacants) | (Vacanti) Normal Estival
2 2 L-V | §-D | L-V | S-D
Depou Radu Negru -
23 | [BdDorobangilor— | 554 | 490 | 490 | 490 49,0 -1 -] -
Baldovinesti - Soroli
Cola

Reprezentarea grafici a traseelor de transport public local din Municipiul Briila este

reprezentata in figura 2.39.

/

Legenda
Relea rutiera

Trasee de transport public
Traseul 10

e Traseul 13
Traseul 15
Traseul 16

= Traseul IT

Traseul 2

.......... Traseul 21 Tramvai
Traseul 22 Tramvai

— Traseul 23

--------- Traseul 24 Tramvai

Traseul 25 Tramval

Traseul 3
~—— Traseul 33
Traseul 35

Traseul 4
———— Traseul 40

= Traseul 5

Traseul 7

* Stalie de transport public

Figura 2.39. Traseele de transport public. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila.
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Se observi ci existd un grad de suprapunere ridicat al liniilor de transport public. In acest
sens se evidentiaza sectoarele retelei rutiere reprezentate de Calea Galati, B-dul Alexandru
loan Cuza, Calea Cilaragilor, Str. Pietatii, Sos. Buzaului si Str. Chisinau. Aceasta situatie
prezintd avantaj pentru utilizatorii acestor segmente ale retelei caracterizate de
concentrarea ofertei de transport public, in detrimentul potentialilor calatori localizati in

zone nedeservite de reteaua de transport public,

Accesibilitatea teritoriald este analizatd prin prisma izocronelor de 5 minute reprezentate
fn jurul statiilor de transport public. In figura 2.40 sunt reprezentate zonele de deservire
ale statiilor, suprafetele delimitate de locul geometric al deplasarilor efectuate pe jos, cu o
viteza medie de deplasare de 4 km/h, pe o distanta de 333 metri fata de statii.
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Legenda
Relea rutiera

Trasee de transport public
Traseul 10

Traseul 13

Traseul 15

Traseul 16

= Traseul 17

= Traseul 2

--------- Traseul 21 Tramvai
Traseul 2Z Tramvai

——— Traseul 23

sesseeens Traseul 24 Tramvai

Traseul 25 Tramvai

Traseul 3
Traseul 33
—— Traseul 35
= Traseul 4
—— Traseul 40

= Traseul 5

= Traseul 7

Chisdant s Statie de fransport public

lzocrona de 5 minule

Figura 2.40. Accesibilitate teritoriald a traseelor de transport public.
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Se observa ca in cartierele Vidin, Locuri Noi, Mihail Kogilniceanu, Marna, Catanga-Marna,
Chercea, Lacu Dulce, Ansamblul Buzaului, exista areale nedeservite de reteaua de transport
public. Acestea sunt cartiere de locuinte, in care se identifici si comunititi marginalizate
(conform Atlasului zonelor urbane marginalizate din Roménia) ceea ce insemna accesul la
servicii de utilitate publicd pentru locuitori cu probleme sociale este limitat, afectand
calitatea vietii 1a nivel local.

O componenta reprezentativa a infrastructurii din cadrul sistemului de transport public in
relatia cu utilizatorii este reprezentatd de statii. La nivelul retelei de transport public se
intdlnesc atat statii amenajate cu adaposturi pentru cilitori, cit si statii reprezentate
numai prin sisteme de semnalizare verticald, fara si existe informatii cu privire la traseele
care utilizeaza statia respectiva sau la programul de circulatie. Exista si situatii in care
elementele de infrastructurad care sa contribuie la imbunititirea sigurantei si securititii
calatorilor in statiile de transport public (alveole) sunt utilizate in alte scopuri, precum
parcarea autovehiculelor. In aceste situatii, vehicule de transport public sunt constrinse s
opreasca pe partea carosabild, punénd in pericol cildtorii care urcid/ coboara.

Operatorul S.C. Braicar S.A. detine un parc inventar format din 93 autobuze, si 20 tramvaie,
cu capacitate cuprinsa intre 22 si 164 locuri (figura 2.41). Toate cele 93 de autobuze sunt
dotate cu facilitati pentru persoanele cu dizabilititi.

14%

Capacitate

i 22-50 locuri
250-100lecur
©101-150 locuri
8151-164 locuri

68%

Figura 2.41. Structura parcului de vehicule in functie de capacitate.
Sursa datelor: Anexa 5.2 la Contract.

Mijloacele de transport cu vechime mai mica de 8 ani (durata normald de functionare a
unui astfel de vehicul4) reprezinta 50% din parcul total de vehicule. Structura parcului de
vehicule in functie de vechime este prezentata in figura 2.42.

* Hotdrfrea Guvernului Roméniei Nr. 2139 din 30.11.2004, publicati fn Monitorul Oficial Nr. 46 din 13
ianuarie 2005.
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Vechime

®0-5 ani
@6-10 ani
m11-20 ani
m21-30 ani

= 31-50 ani

B peste 50 ani

33%

Figura 2.42. Structura parcului de vehicule dupd vechime.
Sursa datelor: Anexa 5.2 la Contract.

In cazul autobuzelor vechimea se rasfrange in impactul asupra mediului creat de circulatia
acestor vehicule si in confortul resimtit de calatori. Cea mai buna norma de depoluare in
care se inscriu autobuzele este Euro 6, situatie in care se regasesc 44 vehicule (figura 2.43).

Norma de depoluare

7% o WEURO 2

BEURD 3
HEURO 5

HEURO 6

Figura 2.43. Ponderea autobuzelor dupd norma de depoluare.
Sursa datelor: Anexa 5.2 la Contract.

Conform Anexei 16 la Contractul de delegare a gestiunii serviciului de transport public
local in Municipiul Braila nr. 13828/11.06.2020 modificata prin Actul Aditional nr. 12,
aprobat prin H.CL.M nr. 271/29.05.2024, in perioada 15.07.2020-14.07.2026 s-a estimat
un parcurs total al mijloacelor de transport public de 39.766.691,70 km, din care 19%
corespunde celor prietenoase cu mediul (autobuze electrice si tramvaie). Variatia ofertei de
transport estimati periodic pentru cei 6 ani este prezentata in figura 2.44. Se observa ca
numirul maxim de km parcursi de mijloacele de transport este estimat a fi atins in
perioada 15.07.2025-14.07.2026 (7.265.677,5 km).
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Figura 2.44. Variatia parcursului mijloacelor de transport.
Sursa datelor: Anexa nr. 16 la Contract.

In ceea ce priveste situatia financiari a operatorului, pe durata contractului (15.07.2020-
14.07.2026) s-au estimat cheltuieli in valoare de 346.885.035,18 lei pentru realizarea
serviciului de transport, din care 62.811.062,57 lei (18%) sunt cheltuieli aferente
transportului cu autobuze electrice si cu tramvaiul, si venituri in valoare de 67.990.318,40
lei obtinute din vanzarea de titluri de calitorie. Variatia celor doi indicatori este prezentati
in figurile 2.45 si 2.46. Se observa ca valoarea maximai a celtuielilor se estimeaz3 a fi atinsa
in perioada 15.07.2025-14.07.2026 (76.461.712,40 lei), in timp ce valoarea maximi a
veniturilor s-a inregistrat in perioada 15.07.2020-14.07.2021 (13.178.000,00 lei).
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Figura 2.45. Variatia anuald a cheltuielilor
pentru realizarea serviciului de transport.

Figura 2.46. Variatia anuald a veniturilor.
Sursa datelor: Anexa nr. 16 la Contract.
Sursa datelor: Anexa nr. 16 la Contract.
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Conform Contractului, in perioada analizatd s-a estimat o valoare a compensatiei de
292.839.495,20 lei, din care 142.164.645,40 lei reprezentand diferente de tarif, si un profit
rezonabil de 13.944.778,41 lei. Variatia compensatiei si profitului rezonabil in perioada
15.07.2020-14.07.2026 este evidentiata in figurile de mai jos.

5 80000000 |- E 3500000 17— g
g" OO oo i M i o e 85 A b - A i . 1 M i A 5. E -
%z.soo.eao sesss Uit s LA S R T e s Ta
50.000.000 === &
40,000,000 2000000 p=smesmsmsesresemanmanean
30.000,000 —-Hl- -~ -~ mmmmmmee e e e 1500.000 |-
20,000,000 |
1.000.000 -
10.000.000
o M| | l i 500,000 + -
g8 & HE B 2% 3% & £
-85 R o o HF .68 8§ .88 (57 8% .H0 o :
SR CHL T0F 9 Sf fan af MU gEoEt g5 .58 .90 .98 .88 .30 (B (3§ .38 .58
e ERGL P B OR B Rk B8N 528 5RY 38 aff 3 130 300 ofF ot ol
] # din care; Difarer fualy asoctata gracuklgfor vx v§ 3% uU% 48 35 s& 8% 4% ax
Figura 2.47. Variatia anuald a compensatiei si Figura 2.48. Variatia anuald a profitului
diferentelor de tarif. Sursa datelor: Anexa nr. 16 la rezonabil. Sursa datelor: Anexa nr. 16 la Contract.

Contract.

Sistemul de tarifare prevede valabilitatea titlurilor de calatorie, astfel:
—> Bilet achizitionat de la automatele de bilete sau de la chiogcuri:

o Autobuz (validare termica) - valabilitate 60 minute de la ora imprimata pe
bilet dupa validare indiferent de numarul de mijloace de transport utilizate
in ora respectiva;

o Tramvai (validare prin compostare) - valabilitate pe durata calatoriei.

— Bilet achizitionat on-line prin aplicatia mobila - valabilitate 60 de minute de
la momentul activarii cildtoriei indiferent de numarul de mijloace de transport
utilizate in ora respectiva.

Tipurile de legimitatii si caracteristicile acestora sunt prezentate in tabelul 2.10. In afara
biletelor, sistemul de tarifare include legitimatii de cilatorie zilnice, saptdmanale si lunare
(online).

Tabelul 2.10. Legitimatii de caldtorie. Sursa datelor: H.CLM. nr. 61/ 11.02.2022.

Specificatie E Tarif [Lei]
|

| 1 | TRANSPORT PEBAZA DE BILET

a Transport cu tramvaiul -
1 - Orag (Vidin - Castanului) o 2,50

| 2 Parc Monument - Combinat 2,59
b

Transport cu autobuzul si micrebuzul
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Nr. i . " p
Crt. Specificatie Tarif [Lei]
3 ) Oras (toate liniile) 2,50
c Bilet de suprataxd tramvai, autebuz, microbuz 30,00

II TRANSPORT PE BAZA DE ABONAMENT LUNAR

a Transport cu tramvaiul -
[ 1 B Oras (Vidin - Castanului) | 7500

2 | ~ Combinat (Vidin - Combinat) | 15000

2 | assmdnlemsmd | 100

4 | - Castanului - Lacu Sdrat B ,, 37,00 _
__b__| Transport cu autobuzulsi microbuzul e ]
s Oras(oatelinile) | 700
L 6 J Tramval si autobuz pentru beneficiarii legllor Sp&Cla“l'; “ #" 77777”{25507
ﬂx 7 H wﬁﬁ___ Tramvai si autobuz pentru elevi ___ —“ - 6500 i
]ﬂc --ﬂ Tr ransport cﬁ;oate_vehwulele, fn oras B o i _._-_ ___:_—__
s | Toate liniile, lunar | 1000
| d | Tarif abonament social lunar -
‘_1 9 N Tramvai sau autobuz dupd caz - ' ) 63 00

; |i TRANSPORT PE BAZA DE ABONAMENT PENTRU AGENT][ ECONOMICI CARE
| II | ACHIZITIONEAZA MINIM 1000 DE ABONAMENTE LUNAR, CU AUTOBUZUL SAU
! , " TRAMVAIUL IN ORAS

{ Tarif abonament pentru agenm economici care achlzltloneaza "

| | mmlm 1000 buc/lunar ! 34,00

i S R

i! v | TRANSPORT PE BAZA DE BILET ACHIZIT[ONAT ONLINE j 2,50

{ V N TRANSPORT PE BAZA DE ABONAMENTE ACH[ZIT[ONATE ONL[NE f
j a | Tarif abonament lunar autobuz sau tramvai valabil 30 de zile de § 7500
‘ | la data achlzltlonﬁrn onllne | ’ |
\ b Tarif abonament cu valablhtate 0 saptarnéna de la data |
, [ 18,00 |
J ‘ achizitiondrii online L ‘
e S i R T
' i Tarlf abonament cu valabilitate o zi pe toate liniile, achizitionat ‘l
| ¢ | online | 10,00 “
i i ‘

Potrivit HCLM nr. 42/ 31.01.2023 de modificare a HCLM Bréila nr. 223/14.07.2010,
aprobatd in forma republicatid prin HCLM Braila nr. 380/07.08.2020, cu modificarile si
completdrile ulterioare, Incepand cu luna ianuarie 2023, persoanele cu domiciliul in Briila
cu venituri lunare nete din pensii sub 2050 lei inclusiv, beneficiazd de abonament social
gratuit pe liniile de tramvai sau autobuz, iar persoanele cu venituri lunare nete din pensii

mai mari de 2051 lei, beneficiaza de abonament cu 50% reducere pentru autobuz sau
tramvai.
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Conform HCLM nr. 732/ 27.12.2022, la 01.01.2023 au fost aprobate tarifele pentru
autorizatiile de transport si licenfele de traseu eliberate de Serviciul de Transport Public
Local de Calatori si Administrare Portuara Braila pentru serviciul public de transport local,

astfel:

—»  Tarif de eliberare licentd de traseu insotitd de caietul de sarcini aferent
acesteia si de copiile conforme pentru toate mijloacele de transport auto utilizate
pentru realizarea traseului - 8955 lei/ an/ traseu;

- Tarif de eliberare autorizatie de transport, si copii conforme pentru
transportul electric - 168 lei/ exemplar;

— Taxa viza anuala autorizatie de transport, copii conforme pentru transportul
electric - 112 lei/ exemplar.

In ultimii 5 ani au fost finalizate 2 proiecte de imbunititire a infrastructurii de transport
public, respectiv:

Amenajare si modernizare statii Imbarcare/ debarcare calatori pentru transportul
public local de cilatori;

Amenajare statii de tramvai in vederea asigurarii accesului neingradit al
persoanelor cu dizabilititi la serviciile de transport public de célatori;

In prezent, se afld in diferite faze de implementare alte proiecte privind modernizarea
transportului electric:

Modernizare transport electric pe Bulevardul Independentei, cu urmatoarele
interventii:

— Modernizarea ciii ferate destinate circulatiei tramvaielor;

— Modernizarea Bulevardului Independentei;

— Modernizarea trotuarelor si adaptarea rampelor de acces pentru persoanele
cu handicap locomotor;

— Modernizarea aleilor din parc;

— Infiintarea pistelor pentru biciclisti pentru o mai bun3 organizare a traficului
pietonal;

— Purificarea aerului prin amenajarea fantanelor arteziene in parc;
— Instalarea unui sistem de irigatie pentru a mentine;

— Asigurarea continuititii retelei de canalizatii pe sub trotuare, strada si cale
feratd;

— Proiectarea de parcari riveranilor.
Modernizare transport electric pe Calea Galati, cu urmatoarele interventii:

— Reabilitare cale de rulare tramvai, inclusiv construirea de peroane;
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— Banda dedicata mediana pentru tramvai si bus, cu unificarea statiilor de pe
traseu;

— Reabilitare banda carosabila;
— Reabilitare trotuare;
— Amenajarea de spatii de parcare in lateral;

— E-ticketing, prin amplasarea de automate de bilete si statii si validatoare in
tramvaie;

— Semaforizarea a 2 intersectii (Calea Galati - Grivita si Calea Galati -
Independentei);

— Amplasarea a 2 camere cctv (acolo unde se face si semaforizarea).

= Modernizare transport electric Parc Monument - Radu Negru. Proiectul consta in
modernizarea tramei stradale, modernizarea statiilor de transport in comun si
modernizarea caii de rulare a tramvaiului pe strada Grigore Alexandrescu;

* Modernizare transport electric Soseaua Baldovinesti - Radu Negru. Proiectul consta
in modernizarea tramei stradale inclusiv reamenajare spatii verzi, realizarea unei
benzi dedicate transportului in comun pentru prioritizarea transportului in comun,
masuri de siguranta rutierd, modernizarea statiilor de transport in comun precum si
achizitionare de autobuze electrice, pentru strada Apollo, pasaj Apollo si Soseaua
Baldovinesti, sectorul cuprins intre intersectia cu B-dul Dorobantilor si bucla de
intoarcere a tramvaiului, aproximativ 2000 m.

2.3.2. Transport public judejean prin servicii regulate

Sistemul de transport public judetean prin servicii regulate se regaseste pe teritoriul de
analiza operand curse care tranziteaza Municipiul Braila. Acest serviciu de transport public
este gestionat de Consiliul Judetean Briila, avand operatori privati.

Conform actualului program de transport aprobat de Consiliul Judejean Briila, in decursul
unei zile lucratoare numarul total de curse care deservesc cererea de transport generata/
atrasa de Municipiul Briila este 278, acestea fiind distribuite pe 39 trasee (tabelul 2.11).

Tabelul 2.11. Trasee de transport public judefean. Sursa datelor: Consiliul Judetean Brdila.

Capacitate

. Nr. . Cod Localitate ! Localitate Localitate ngil:;e ; Cl:;'e / | minima de |
| crt. | traseu Origine intermediara Destinatie fikin/sens] = transport
= [locuri]
1| 001 |  Braila | Chiscani | Tufesti | 41 | 8 | 10/23

2| 002 | Braia ‘ Tufesti | Polizesti | 62 | 4 | 10/23
31003 |  Buila | Chiscani | Gropemi | 30 | 23 | 23
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N s = 2 Lungime Nr. Ca!p ?Citate
r. | Cod Localitate Localitate Localitate minima de
crt. | traseu Origine intermediara Destinatie frasen Cur?e/ transport
[Esensialtal Hocuri]
4 004 Briila Gropeni nsuritei 107 1 10
5 005 Briila Trei Movile Chiscani 16 7 23
6 006 Briila Viziru Tnsuritei 50 13 10/ 23
7 009 Briila Bardganul Odaieni 113 1 10
8 | 010 Briila Insuritei Jugureanu 82 1 10
5 011 Briila nsuritei Ciocile 105 1 10
10 | 012 Briila Insuritei Odaieni 119 p i 23
11 | 013 Briila Tnsuritei Rosiori 88 | 23
12 014 Briila Bérdganul Ciocile 105 1 23
13 015 Briila Albina Unirea 25 2 10
14 016 Braila Insuratei Mihai Bravu 85 1 23
15 017 Briila Cuza Voda Victoria 78 1 23
16 018 Bréila Zdvoaia Jugureanu 82 1 23
17 019 Briila Batogu Jugureanu 86 3 10
18 | 020 Braila Oprisenesti | ot 50 2 10
19 022 Bréila Stejaru Lacu Sarat 9 14 23
20 | 023 |  Faurei B lanca | Briila | 71/63 | 4 | 10
21| 024 |  Bria Faurel | Plson | 123/113 | 4 | 10/23
22 | 025 Briila Movila Miresii Sutesti 46 13 10
23 | 026 | Briila | Movila Miresii |  Maraloiu 61 7 | 10
| o7 | Bmia | Siswan | Ueasa | 48 | 3 | 2
25 | 028 Briila | Romamu Oancea 25 | 13 | 10
26 | 029 | Briia Gemenele | Constantinesti | 50/42 | 7 | 10 |
27 030 Briila Gemenele Gurguiegti 47/ 40 7 10
28 | 031 Briila Movila Miresii | | (oggﬁigam 67 5 10
29 | 032 |  Brmila |  Muchea ComMhalea | 30 | 2 | 10 |
?,'6’4 033- F Brﬁﬁ; o _.__Dt'l_axineni Cuza Voda 1 65 _ 7 - 10__ N
31 034 Briila Liceul Agricol Cazasu 11 19 23
32 035 Briila Baldovinegti Videni 25 4 23
33 036 Briila Titcov Stoienesti 72 23
34 038 Briila Ramnicelu Custura 50 '3 | 10
35| o039 | Prafatarter - {éiiii?é‘i% 10 47 10
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ek N Capacitate
Nr. | Cod Localitate Localitate Localitate :lrl;gsleu C .e / minimi de
crt. | traseu Origine intermediara Destinatie b transport
[kam/sens] zi !
[locuri]
Briila Cartier Virsitura
36 040 | Wedeleu Chercea . (Carrefour) 12 4 w0
37 041 Briila Mérasu Magureni 85 1 10
38 | 042 Briila Latinu WSS 39 1 10
7 Maxineni
39 | 043 | Tarlele Filiu lanca Braila 63 3 10

Din datele prezentate in tabelul de mai sus, se observa ci traseele pe care se circuld cu
frecventa cea mai ridicati sunt: Brdila (Cartier Vidin) - Vdrsdtura (Carrefour): 47 curse si
Brdila (Cartier Nedelcu Chercea) - Vdrsdtura (Carrefour): 41 curse. Aceste trasee practic
dubleaza serviciul de transport public local, desfasurdndu-se preponderent pe teritoriul
Municipiului Briila.

Distributia orara a ofertei de transport asigurata pe aceste trasee este prezentati grafic in
figurile 2.49 si 2.50. Se observd ce frecventa cea mai ridicati este de 4 vehicule pe orj,
oferta care este Intalnitd fn 6 intervale orare pe traseul Briila (Cartier Vidin) - Virsitura
(Carrefour) (07:00 - 08:00, 08:00 - 09:00, 10:00 - 11:00, 14:00 - 15:00, 15:00 - 16:00 si
16:00 - 17:00). Pe traseul Brdila (Cartier Nedelcu Chercea) - Vardsétura (Carrefour), in
intervalul 07:00 - 17:00 frecventa vehiculelor este constant3, fiind previzute 3 curse pe
ora.

Frecventa vehiculelor

Figura 2.49. Numdrul de curse pe ord, traseul Brdila (Cartier Vidin) - Vdrsdtura (Carrefour).
Sursa datelor: Consiliul Judefean Briila.
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Figura 2.50. Numdrul de curse pe ord, traseul Brdila (Cartier Nedelcu Chercea) - Varsdtura
(Carrefour). Sursa datelor: Consiliul Judetean Brdila.

In siuatia actuald in Municipiul Briila functioneazi 5 autogiri:

—» Autogara Braicar: Str. Pietatii, nr. 2;

— Autogara Atlas: Str. lon Ghica;

—» Autogara PAX: Str. General Eremia Grigorescu, nr. 27;

—» Autogara Aventin: Str. General Eremia Grigorescu;

— Autogara Gebamy Trans Impex S.R.L: Calea Galati, nr. 261.
Cursele asociate Municipiului Briila au statii pe arterele principale de circulatie, care sunt
fie previzute cu adapost pentru cdlitori si semnalizate prin indicatoare veriticale, fie doar

semnalizate prin indicatoare verticale, fira a avea afisat programul de circulatie al
mijloacelor de transport.

Elementele de infrastructurd care si contribuie la imbunatdtirea sigurantei si securitatii
cilatorilor in statiile de transport public lipsesc sau acolo unde exista (alveole) sunt
utilizate in alte scopuri, precum parcarea autovehiculelor. in aceste situatii, vehicule de
transport public sunt constrinse si opreascid pe partea carosabild, punind in pericol
calatorii care urcia/ coboara.

Amplasarea statiilor de transport public judetean in cadrul retelei Municipiului Bréila se
regaseste in figura 2.51.
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Figura 2.51. Amplasarea statiilor de transport public judetean.

In lipsa unor terminale intermodale de cilitori amplasate la periferia zonei urbane,
vehiculele de transport public judetean au statii intermediare si urmeazi trasee care se
suprapun peste traseele de transport public urban. Efectele externe produse de circulatia

acestor vehicule (care sunt in numar considerabil) sunt suportate de locuitorii Municipiului
Braila.

Imbunititirea sigurantei si securititii cilitorilor in statii poate fi realizatd prin
implementarea unui sistem de supraveghere video, amenajarea de alveole destinate opririi
mijloacelor de transport public si utilizate in acest scop ca urmare a implementirii unei
politici de parcare care sd prevada sanctiuni drastice pentru parcarea autovehiculelor in
statiile de transport public. Pentru asigurarea unur conditii corespunzitoare desfasurarii
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acestui serviciu public, sunt necesare investifii pentru dezvoltarea unui terminal de
transport intermodal (transport local/ judetean/ regional) modern.

2.3.3, Transport public interjudetean prin servicii regulate

Serviciul de transport public interjudetean prin servicii regulate este gestionat de
Autoritatea Rutierd Roménid (ARR), avdnd operatori privati. Conform programului de
transport publicat de ARR, nu exista curse cu plecare/ sosire din/ in Municipiul Briila, insa
sunt prevazute zilnic 110 curse care tranziteaza localitatea (tabelul 2.12).

Tabelul 2.12. Trasee de transport public interjudefean cu plecare/ sosire din/ in Municipiul Brdila.
Sursa datelor: ARR.

Localitatede | Localitate de Numar de [ Localitate de Localitate Numar de
plecare sosire curse/ zi plecare de sosire curse/ zi
Briila Brasov 2 Briila Tulcea 1
Briila Constanta 4 i Briila Vanatori 14
Briila Focsani 2 Bucuresti Briila 6
Braila Galati 25 Focsani Briila 1
Braila | lasi -2 Galati Briila J 25
- Bréila _i% Piatra Neamt 3 i Ploiesti | Briili:; ] 2
Briila 3 RAmnicu Sirat | 13 | Rdmnicu Sarat Briila 2
| Braila :[ oot | 1 | sovaa é Braila 1
| Bmla | Sloboma | 1 || Tucea | Bl | 4
| Bl (SovgaSepmume | 1 | 7tonaL | 110 |

Efectele externe produse de circulatia vehiculelor care deservesc traseele de transport
interjudetean ce utilizeaza statii din zona centrala sunt suportate de locuitorii Municipiului
Braila. Ca si in cazul transportului judetean, in scopul reducerii acestor efecte externe se
recomanda realizarea transferului intermodal la periferia zonei urbane, degrevand reteaua
stradali interna de vehiculele ce deservesc transportul public interjudetean prin servicii
regulate.

2.3.4. Transport public auxiliar. Taxi

Transportul public in regim de taxi din Municipiul Braila este gestionat de Serviciul de
transport public local de cdldtori si administrare portuard, care funcfioneaza in cadrul
Primariei Municipiului Briila. Conform datelor furnizate de acest compartiment, pe raza
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Municipiului Bréila sunt autorizate sa functioneze 44 statii de taxi pentru persoane, cu o
capacitate de 365 autovehicule, si 5 statii de taxi pentru bunuri (marf), cu o capacitate de
27 autovehicule (tabelul 2.13). Numarul de autorizatii emise pentru statiile de taxi este de
836 autorizatii pentru transport persoane si 4 autorizatii pentru transport marfa. Nu este
permisa depagirea capacitdfii niciuneia dintre statiile de asteptare.

Tabelul 2.13. Statii de taxi in Municipiul Brdila. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila, Serviciul de
transport public local de caldtori si administrare portuard.

| a I
- Denumirea statiei i Denumirea strada Numar |
crt. = i | 2 g | locurl v
Statii taxi transport persoane B

j 1 Capit 4 ( Pistruiatu) H I_ntersectle Calea Cildragilor - Str. Mxlcov _ 9 o .

2 Gospo it Intersectie Str. Industria Sirmei - Calea 5

- ) - N Calarasnlor

ﬂ 3 Clocarlla " Intersectle Calea Calaras:lor Str Celulozel ' 13 l

S EN—— R ——

4 Bariera Cildrasiloy 5 Intersectle B-dul Dorobantilor - Calea ? 15

_ B ~ Calarasilor ] )
5 :} Spltal 1 1 Intersectle Calea Calarasﬂor Str M]hal Bravu L! 12 j
6 ﬂ Telefoane Ii B dul Independentel Calea Calarasﬂor il 12 |
e e e = v s .ir‘ilL\.-‘_’.A:!‘J'L"l 1i
s: 7 E|| Centru (Teatru "M Fllottl") J lntersectle Plata Tralan Str Mlhal Emmescu | 8 i
| 8 E Centru [Hotel "Tralan"] ‘i Intersec;le Str Tlnparatul Traian - Plata Tralan “ 10 .
i‘ 9 j Matermtate R lntersectleB dul lndependentel Calea Galati_ ,; 15 .
| 10 : _ Planfcg}or 7 I intersectle B- du[ Dorgtlzln'g;lor Calea Galatl , \ 10
5 11 \| Clmltlr Vldm | Intersectle Calea Galati - Str UlmulLu u 10 i
- . kiSRRI | SSNOORES v et i e
I 12 ﬂ‘ _ Cap:’:itVldm : lntersecpe Str Garotltel Calea Gglau * 5 :
| 13 | Biserica Radu Negru ! Intersecne Str. Buzéulul Str ChlSlIlElll .10 ]
] ! ; ]
14 | Spitalul Judetean ! Intersectie Soseaua Natlonalii Veche Str. . 15 ‘I
‘__ | ‘ | Buzaulul _ ] ) |
o o P ' | @
15 o T n—— [ntersectle Str Buzﬁulm Str Grlgore i 2 !
| ‘ Alexandrescu i
. .—r.—.;f:;u e . R esSs ”_ e = o oz e g S :\
ﬂ 16 | Spltalul 3 (Sf Splrldon) | - Str. Pletatn 6 1;
} 17 j Capat2 i [ntersecne Aleea Cutezatonlor Str Ple 7 "
Seudi — ikt s i) e
J 18 Jl ~ Scolilor J Intersectie Str. §colilor - Str. Hlpoclrom T‘ 20 |
S R T R Ea
i . Intersectie B-dul Dorobantﬂor Str. 1 i ,
‘_ }91 Piaga Mare !‘ _ Decembne 1918 l o ‘
T - 1T io Str. 1 De 918 T |
| 20 Bilevatd lntersectle Str 1 Decembrle 1918 - B- dul 16 |
L1 ,‘ , Independenj;el J |
:J 21 J Garé :' Plata G ral Ererma Grlgorescu 1 30 :
| 22 | Chercea } Intersectie Str. Focsani - Str. Comuna din Paris ' 10 ‘i
o L. | ST ——
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f:; Denumirea statiei Denumirea strada T(])l;:fir
23 Complex Paniirie Intersectie Str. Bald%\;i?izgti - Str. Comuna din 4
24 En-gros "TUG Center” Intersectie Str. Rimnicu S3rat - Str. Cazasului 6
25 Ciuperci (trecere BAC) Intersectie Soseaua Bacului - Str. Dunire 4
26 Gara Fluviald Str. Tmparatul Traian 6
27 ANL (Lacu Dulce) Str. Dorului 5
28 Griadina Mare Intersectie Str. Gradinii Publice - Vadul Schelei 5
29 Penny Market XXL Str. Buzdului 4
30 Carrefour Market Str. 1 Decembrie 1918 6
31 S.C. Valmet Str. Industriei 5
32 Piata Apollo Str. Ion Ghica 6
33 Dedeman Soseaua Baldovinesti 5
34 Penny Market XXL Intersectie Str. Vlad Tepes - Calea Céldrasilor 5
35 PROMEX - Poarta 1 Str, Industriei 5
36 Bac IMB " 7]ntersec’,cie StB S;l;ﬁ;ﬁl;?u ?E;amescu - Str BN 5 -
2L — . .
38 - Cimitir Sf. Constantin Intersectie Str. Scolilor - Str. Pietétii
39 Lidl Dorobanti Intersectie B-dul Dorobantilor - Str. Mioritei
40 Kaufland Mecanizatorilor
41 ) Selgros__m__r_____ ) Str. RAmnicu Sdrat
. 45 i____ ANL B!‘ﬁElt;__—__ 1 "— _I_nEersec;ie Str. Mﬁcn;—s_tr _S_ulina o
L 43 “--legire §oseau; Focsz;r;i B Intersectie 505e:g§:1 Ec;gani - Soseaua de o
|4 | LcoulGhK Comtantinescu | SwRammeusim |
| Stati taxi transport bunur (marfé) T
45 Bulevard B-dul Independentei : 10 i
45 Bariera Caliiragilor Intatsacye B'g;llﬁ?:;‘l’:f“t“” ~Calea 5
47 S.C. Danimex Soseaua R&mnicu Sarat 4
48 Dedeman Soseaua Baldovinesti 5
49 SC.Lonmamad Str.ComunadinParis | 3
- TOTAL 392

Amplasarea statiilor de taxi In cadrul retelei de transport este prezentatd in figura
urmitoare. Se observa ca statiile de taxi sunt distribuite la nivel local in raport cu
functiunile de locuire si cu obiectivele socio-economice si administrative.
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Figura 2.52. Amplasarea statiilor de taxi in Municipiul Briila.
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Statiile de taxi sunt marcate prin placute pe care este inscriptionat numérul locurilor
reglementate (figura 2.53).

igura 2.53. Stafie taxi in Municipiul Brdila.

2.3.5. Transport feroviar

Teritoriul de analizd este racordat la refeaua nafionald de cale feratd in statia Brdila
amplasata pe linia magistrala 700: Bucuresti Nord - Urziceni - Faurei - Braila - Barbosi -
Galati (229 km). Acest tronson are conexiune la reteaua Trans Europeana de Transport
(TEN-T) centrala (figura 2.54).

2
oueh FARRN, Lorparna
o i e

= oro Cmororor Com Coerge Cor
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Comptad Compintoed
- - = ow [ — - oo .
A BoBLE  ComenonatioriTote 4 52wl o Bo= Tomsumandon
(=T B HE Cowronim/Maml  m m - BE B tHohspeediml !
Piasnad TENter

Figura 2.54. Reteaua TEN-T feroviard fn zona Municipiului Brdila. Sursa: Comisia Europeand, 2021.
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Amplasarea statiei de cale ferati la nivelul retelei de transport este prezentati in figura

urmatoare.
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Figura 2.55. Localizarea statiei de cale feratd Brdila.

Conform Documentului de referinta al retelei CFR, Anexa 34.a, versiunea 12.1.1, actualizata
la data de 19.01.2023, statia Bréila este statie de gradul 1I, amplasata pe sectie de circulatie
interoperabild, deschisa traficului de calatori si marfa.

In decursul unei zile lucritoare, in intervalul orar 00:00 - 23:59, statia Briila reprezinti
punct de plecare/ sosire pentru 22 trenuri operate de CFR Caldtori si Transferoviar
Calatori. Acestea sunt incadrate in rangurile Regio (R, 10 cazuri) si Interregio (IR, 12
cazuri). Variatia orara a ofertei de transport in statia Braila este prezentata in figura 2.56.
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Se detaseazi intervalele 05:00 - 06:00 si 07:00 - 08:00 in care oferta este reprezentata de 2
trenuri Regio si 1 tren Interregio, respectiv 1 tren Regio si 2 trenuri Interregio.
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Figura 2.56. Distributia ofertei de transport, stafia Brdila. Sursa datelor: CFR Cdldtori.

Conform datelor puse la dispozitie de operatorul CFR Calatori, valoarea medie anuali a
calatorilor care au tranzitat statia Braila in perioada 2018-2022 este de 374.304 célatori.
Variatia anuald a numérului de cilatori pentru statia Briila este prezentata in figura 2.57.
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Figura 2.57. Variatia anuald a numdrului de cdldtori - statia Brdila. Sursa datelor: CFR Cildtori.
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Variatia lunara a numarului de cilatori in perioada 2018 - 2022 este reprezentat3 in figura

2.58.
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Figura 2.58. Variatia lunard a numdrului de cdldtori in statia Brdila, perioada 2018 - 2022.

Sursa datelor: CFR Cdldtori.

Din figura de mai sus se observa ci numarul maxim de célatori care au tranzitat statia
Brdila in perioada de analizd s-a Tnregistrat in lunile: octombrie 2018 si 2019 (43.280
calatori, 40.953 cilatori), ianuarie 2020 (38.156 calitori), iulie 2021 (34.292 calitori) si
iunie 2022 (34.732 calatori), in timp ce numarul minim de célatori corespunde lunilor:
decembrie 2018 si 2019 (30.968 calitori, 32.834 calitori), aprilie 2020 (8.886 cilatori),
ianuarie 2021 (20.264 calatori) si februarie 2022 (21.567 cilatori). Valoarea medie anuala
anumarului de calitori a variat in plaja 26.007 - 38.773 calitori in perioada analizati.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului public sunt:

—» existenta unui sistem de transport public local complex, fn care sunt operate modurile
de transport autobuz si tramvai;

—>

sustinerea utilizdrii transportului public local de cdtre municipalitate prin acordarea
de facilitdti pentru diferite categorii sociale (pensionari, elevi etc);

vechimea mijloacelor de transport public local §i incadrarea motoarelor autobuzelor
in norme de depoluare reduse - cu consecinte negative asupra confortului resimtit de
cdldtori si cu impact negativ asupra mediului;

suprapunerea fn proportie semnificativd a liniilor de transport public la nivelul retelei

urbane;

racordarea la reteaua feroviard Trans Europeand de Transport TEN-T centrald;
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—> accesibilitate ridicatd a statiei de cale feratd facilitatd de conexiunea cu refeaua de
transport public local;

—» lipsa unor terminale de transport intermodal in care sd se realizeze transferul intre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de sigurantd si
confort pentru cdldtori;

— amplasarea statiilor de taxi fn cadrul retelei de transport fn concordantd cu cererea
de transport.

2.4. Transport de marfa

Principalul mod de transport utilizat in cazul transportului de marfuri din zona
Municipiului Braila este cel rutier.

Conform Dispozitiei nr. 1229/ 10.04.2020, circulatia autovehiculelor de marfa a caror masa
totald maxima autorizatd (M.T.M.A.) depiseste 3,5 tone este permisd pe urmatoarele trasee
(figura 2.59):

— Calea Cilarasilor de la Centura pana la strada Celulozei;

— Strada Mecanizatorilor in totalitate;

—> Aleea Mecanizatorilor in totalitate pana la strada Industria Sarmei;

—>» Strada Industria Sarmei in totalitate;

— Strada Celulozei in totalitate;

— Strada Fabricilor - trecere Bac - Insula Mare a Briilei;
Soseaua Rdmnicu Sarat de la Soseaua de Centurd pani la strada Comuna din Paris;
Soseaua Focsani de la Soseaua de Centura pana la strada Magaziilor;
Baldovinesti de la Soseaua de Centura pané la strada Comuna din Paris;
Calea de acces din Soseaua Baldovinesti spre depozitele cooperatiei - strada Vadeni;
Calea Galati de la Soseaua de Centura pana la strada Mircea Malaieru;
Industriei in totalitate pani la strada Mircea Malaieru;
Eroilor in totalitate;
Mircea Maldieru pani la trecere Bac Smardan;
B-dul Dorobantilor de la Vadul Ghecetului pana la strada Carantina;
Strada Carantina de la strada Abatorului pana la Vad Sg. Tataru;

Vadul Rizeriei in totalitate;

VR R R 2 20 I TR T

Vadul Sg. Tataru in totalitate;
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Figura 2.59. Trasee utilizate de vehiculele de marfd. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila.

Pot circula si pe alte trasee, in interes de serviciu, mijloace de transport in comun
(autobuze, tramvaie, microbuze), masinile si utilajele de interventie, ale Companiei de
Utilitati Publice Dunérea, S.C. Braicar S.A., S.C. Electrica, Romtelecom, 1.S.U. Alte mijloace de
transport greu pot circula pe traseele interzise pe baza de autorizatie eliberata in conditiile
legii de catre Primaria Municipiului Bréila.

Conform Regulamentului pentru eliberarea si folosirea permiselor de acces auto (Permis
Acces Auto - P.AA) aprobat prin HCLM nr. 719/ 20.12.2018, P.A.A sunt formularele

completate si eliberate la cerere de Priméaria Municipiului Braila, care conferd posesorului
dreptul de a transporta marfuri, materiale, etc, cu un anumit tip de autovehicul, intr-o
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perioada definitd de timp, In zone In care sunt impuse restrictii de circulatie cu privire la
limitarea de tonaj si dimensiuni.

Din punct de vedere al duratei de valabilitate, P.A.A.-urile pot fi eliberate astfel:

— Cu valabilitate pentru maximum 1 an calendaristic, fara a depasi 31 decembrie a
anului in curs;

— Cuvalabilitate pentru o luna (30 zile);

— Cuvalabilitate pentru 1 sau mai multe zile.

Accesul pentru urmaitoarele strazi din municipiul Briila se va efectua dupa depunerea
documentatiei in cadrul compartimentului de specialitate, in vederea verificarii, aprobarii
si eliberarii autorizatiei: Centrul Vechi (zona cuprinsa intre Faleza Dunarii si Bulevardul
Alexandru . Cuza), Str. Unirii, Str. Plevna, Str. Rahova, Str. Stefan cel Mare, Str. M. Bravuy,
Str. Rosiorilor, Str. Tineretului, Str. Ghioceilor, Str. Mioritei, Str. Plutinei, Str. Sandu Aldea,
Str. Piata Uzinei.

Conform HCLM nr. 710/ 27.12.2022 privind Stabilirea impozitelor si taxelor locale
aplicabile in anul fiscal 2023, taxa speciald pentru eliberarea permisului de acces auto in
functie de masa totald maxima autorizata si perioada se prezinta astfel:

= fntre 3,5 tsi5 tinclusiv: 45 lei/ zi, 170 lei/ 30 zile, 1500 lei/an;
= Intre5 tsi 10 tinclusiv: 50 lei/ zi, 255 lei/ 30 zile, 2100 lei/an;
= Intre 10 tsi 15 tinclusiv: 60 lei/ zi, 310 lei/ 30 zile, 2660 lei/an;
= Intre 15 t si 20 tinclusiv: 70 lei/ zi, 410 lei/ 30 zile, 3450 lei/an;
= [ntre 20 t si 30 tinclusiv: 85 lei/ zi, 430 lei/ 30 zile, 4350 lei/an;
= Peste 30 t: 130 lei/ zi, 900 lei/ 30 zile, 7770 lei/an;

Traseele utilizate de vehiculele de marfa tranziteazi zone in care sunt concentrate atit
functiuni de locuire, cat si functiuni socio-economice si administrative, caracterizate de
atractivitate ridicata a fluxurilor de pietoni, constituind o disfunctie majora la nivel local.

In conditiile date, fluxurile de vehicule de marfi (atat vehicule usoare, cit si grele) se
intersecteaza cu cele de pietoni existand un grad ridicat de expunere a populatiei la efectele
negative create de aceste categorii de vehicule (poluare sonora si atmosferica, risc de
producere a accidentelor de circulatie).

Lipsa unei variantei de ocolire In zona de nord-vest genereaza acest trafic de tranzit prin
intravilanul localitatii, degradand calitatea vietii locuitorilor prin efectele externe pe care le
creeaza.

in ceea ce priveste transferul intermodal de marf3, acesta poate fi realizat intre modurile
rutier, feroviar si fluvial. Cel mai apropiat terminal feroviar este amplasat in statia Galati,
insd nu este functional. Din figura 2.60, in care sunt reprezentate fluxurile de marfuri
transportate intermodal la nivelul retelei nationale (date publicate in Master Planul
General de Transport al Roméaniei), se observa ci in zona de analiza aceasta solutie de
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transport este slab dezvoltatd. De asemenea, Portul Briila reprezintd un important nod
intermodal pentru traficul de marfuri, fiind unul dintre cele mai mari porturi fluvio-
maritime romanesti situat pe Dunére de la kilometrul 175 la kilometrul 167 - Dunire, pe
ambele maluri. Principalele caracteristici ale portului sunt:

Sprafata totala: 414.965 mp;
Numar de bazine portuare: 1;
Lumgimea: 3.298 ml;

Numar dane de operare: 25;

Facilitati pentru stationarea navelor
pe timp de iarna;

Conexiune cu reteaua feroviara
national3;

Punct de tarifare cale ferat3;
Conexiune cu sistemul rutier
national;

Facilitati de depozitare a marfurilor
(platforme deschise si magazii
inchise);

Echipamente portuare pentru
operarea navelor;

Siloz pentru cereale;
Facilitati pentru bunkeraj;

Facilititi pentru intretinerea
navelor;

Zona libera;

Punct vamal;

Santierul STX RO Offshore Braila SA;
Terminal cerealier;

Curatarea magaziilor si a spatiilor
de depozitare de pe nave;

Curatarea si degazarea tancurilor de
combustibil.

Figura 2.60. Fluxul de transport feroviar de containere, tone.
Sursa: Master Planul General de Transportal Romdniei.
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Activitatea de transport feroviar de marfa in Municipiul Bréila, exprimatd prin numarul
trenurilor de marfa care au tranzitat anual aceastd statie in perioada 2015-2019 este
prezentatd in figura 2.61. Se remarci faptul ca in anul 2015 a fost inregistratd valoare
maxima, de 7187 trenuri, iar in anul 2018 cea minim3, de 4011 trenuri. Anul 2019 a
inregistrat volume de trafic cu aproximativ 9% mai mici decat media anuala - 6112 trenuri.
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Figura 2.61. Numdrul trenurilor de marfd — Municipiul Brdila. Sursa datelor: wwwi.citadini.ro.
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Figura 2.62. Variatia anuald a traficului - numdr nave operate.
Sursa datelor: https://apdmgalatiro/activitate-portuara/trafic-portuary.
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Activitatea desfdsuratda in Portul Braila este descrisd prin numarul navelor operate si
fluxurile de marfuri manipulate. Variatia anuala a celor doi indicatori, in perioada 2005 -
2022 este prezentata in figurile 2.62 si 2.63. Se evidentiazd varfuri de trafic in anul 2007 in
cazul navelor operate (2128 nave) si in anul 2011 in cee ace priveste cantitatea de marfuri
transportate (3074 mii tone). Intre limitele intervalului de analizi s-a inregistrat crestere
de 24% atat in cazul numarului de nave operate, cat si in cazul cantitatii de marfa
transportata de acestea.

3.500

Mirfuri transportate [mii tone]

® Trafic Fluvial 7 Trafic Maritim

Figura 2.63. Variatia anuald a traficului de mdrfuri.
Sursa datelor: https://apdmgalati.ro/activitate-portuara/trafic-portuar/.

Referitor la transportul de marfa la nivel local nu existd reglementdri privind logistica
urbana. Impunerea unui program prind desfasurarea activititilor de aprovizionare a
agentilor economici situafi in zona centrald, precum si a unor mentiuni privind norma de
depoluare a vehiculelor utilizate pentru aprovizionare constituie masuri necesare pentru
implementarea unei logistici urbane practic lipsite de CO2 - unul dintre cele zece obiective
identificate in Cartea alba a transporturilor in scopul formarii unui sistem de transport
competitiv si sustenabil. Aplicarea acestor masuri impune dezvoltarea infrastructurii care
sd permitd descompunerea unitdtilor de Incarcdturd si restructurarea fluxurilor de
transport la nivel local - centru de distributie a marfurilor.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei transportului de marfi sunt:

—> sunt instituite restrictii privind circulatia autovehiculelor de marfd a cdror masd
totald maximd autorizatd depdseste 3,5 tone pe strdzile din zona urband;

—> lipsa unei variante de ocolire in zona de nord-vest, care sd preia fluxurile de
autovehicule de marfd cu masa totald maximd autorizatd mai mare de 3,5 tone aflate
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fn tranzit, conduce la situatii in care vehicule grele de marfa tranziteazd zone cu
densitate mare de locuire, respectiv zone utilizate frecvent de pietoni si biciclisti;

—» intensitatea redusd a fluxurilor intermodale;
—» deficiente privind facilitdtile pentru transportul intermodal;

— lipsa unor reglementiri privind logistica urband.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Misura in care orasul ca un intreg este accesibil tututor rezidentilor sii, incluzand aici
persoane cu dizabilitifi, persoane varstnice, persoane cu venituri reduse sau care sunt
insotite de copii, caracterizeazd in mare masurd mobilitatea. Optimizarea mobilitafii este
direct dependenti de amplasarea in teritoriu a diverselor funcfiuni (locuire, comert, locuri
de muncj, locuri de agrement etc.), de tipul si caracteristicile infrastructurii, de sigurania
circulafiei. Astfel, {indnd cont de cele mentionate, locuitorii opteaza pentru modul de
transport cu care igi efectueaza deplasarile.

Oragele, in special cele in care se efectueaza frecvent cilatorii pe distante scurte, reprezinta
mediul propice pentru utilizarea modurilor de transport nemotorizate, contribuind astfel la
realizarea unei mobiliti{i durabile. In aceasti perioadi de relocare modali a cilitoriilor, in
care se formeazd cultura cetitenilor citre dezvoltarea durabild, este esenfiald oferta
privind utilizarea modurilor de transport nemotorizate care le este pusi la dispozifie. In
acest sens, se impune amenajarea spatiului public intr-o maniera care sa atraga cetafenii
citre deplasarea pe jos sau cu bicicleta, asigurandu-le:

—> spatii pietonale generoase;
—> marcarea / indicarea traseelor pietonale cdtre principalele puncte de interes;

—> siguranta in deplasare (iluminat public stradal, semnalizarea trecerilor de pietoni,
amenajarea pasajelor denivelate);

— accesibilitatea persoanelor cu dizabilitdfi (borduri semi-ingropate la trecerile de
pietoni, rampe de acces, marcaj tactil la trecerile de pietoni, semnale acustice la
semafoare);

v

amenajarea pistelor pentru biciclete care sd asigure siguranta in deplasare;

N

parcdri pentru biciclete fn vecindtatea principalelor puncte de interes (statii de
transport public extraurban, centre comerciale, institufii publice, scoli, locuri de
agrement).

Reteaua de transport rutier din Municipiul Braila este prevazuta cu trotuare pentru
deplasarea pietonal. In ultimii 5 ani aceste elemente de infrastructura au primit o atentie
deosebiti, fiind reabilitate conform tabelului 2.14.
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Tabelul 2.14. Trotuare reabilitate fn ultimii 5 ani. Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila.

g:: Trotuare reabilitate Reper
1 Str. Ulmului intre Calea Galati si Str. i
[ezerului
2 Str. Pontonieri -
3 Str. Cernduti Zona Bl. B1/B3
4 leda Moremamatant on/ Celea Zona Bl D1/D2/D3
dlarasilor
5 Str. Rosiori =
6 Str. Ghioceilor -
7 Str. Celulozei -
8 Str. Mecanizatorilor/ Calea Ciliragilor Zona Bl 12
9 Soseaua Buzaului - ~ ZonaBl 24/ Penny _
10 Calea Calzrasilor = e
11 Str. Mihai Bravu - Zona Bl 1/2
12 © Str.MibaiBraws | Zona Bl. B1
13 | - Str. Gen. Ghe. Avramescu " Stinga/ Dreapta
| 14 ;-T—“J o ~ Calea Cilarasilor o ; ~ Zona Statie Ci Clocﬁrlla _ _ - __
uii'; 1 _ Calea: Eailzil:asud; ﬂ Zona Pistruiatu -
16 Aleea Culturii liu—:ﬂ" Zona Bl 10/11/12 7 7
U | stcleGalai | ZomaBLpewol (1) Progress
18  CaleaCaldrasior | Zona Bl 11/ 12
J&E_ - StriNlcolaelorga - ! ) Tntre Str. Sebesului 51 Str. Milcov
| Strj;/l;;:\i;dém - TrntrgrStr Milcov si Str Sebesului

2 Str.Ecaterina Teodoroiu
L2 swBamgnili
*;I 23 Str. Abrud
I [ —— e ——
|24 | Calea Calarasilor
e - -
f_ 25 _!, Aleeat__[ﬂne_(_:anlgatqrﬂor

26 Str. Ramnicu Sarat .
f ZZ | ‘ Str Ca!ltgarenl

28 i ) Str Praporgescq o

29 Str. Cilugireni

30 Soseaua Nationald Veche - Soseaua
Buziulul

| Tntre Str MllCOV 51 Str Sebesulul

Tntre Str. Chlsmau si Str. Sebesulul

Tntre Str. Chigindu, Str. Sebesului si Str.
MIICOV

| - Co!eglulAnaAslan

Zona Graclml;g Nr 47 -

Tntre Soseaua Nationald Veche sl Str
Noud

Zona Biserica Sf. Spiridon
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Reprezentarea grafica a trotuarelor reabilitate in ultimii 5 ani se regaseste in figura de mai

jos.

Legenda
Trotuare reabilitate in ultimii 5 ani

Retea rutierad

Trotuar reabilitat Tn ultimii & ani

Figura 2.64. Trotuare reabilitate fn ultimii 5 ani fn Municipiul Brdila.
Sursa datelor: Primdria Municipiului Brdila.
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In situatia actual3, intalnim sectoare ale retelei pietonale care incurajeazi utilizarea acestui
mod de deplasare, respectiv trotuare largi, cu imbracaminte in stare tehnica foarte bung,
care asigura accesibilitate si sigurantd pentru toate categoriile de cetdteni, inclusiv pentru
cei cu probleme de mobilitate, dar si sectoare care prezinti un grad ridicat de deteriorare,
care lipsesc sau care sunt afectate de diferite obstacole.

Referitor la infrastructura pietonala din zonele aglomerate, principala problema este
generatd de lipsa locurilor de parcare, care produce consecinte negative privind
accesibilitatea si siguranta deplasarilor pietonale. Adesea, trotuarele sunt utilizate pentru
parcarea autovehiculelor, iar pietonii sunt nevoiti si se deplasese pe carosabil sau sa se
strecoare printre autovehicule.

Redarea spatiului public catre cetateni este posibila prin aplicarea unor politici agresive de
penalizare a abaterilor privind parcarea neregulamentari, masurd fezabild numai in
situatia oferirii unei alternative pentru cei care in prezent parcheaza vehiculele pe spatii cu
alta destinatie - locuri de parcare amenajate astfel incat impactul asupra spatiului public sa
fie minim (parcari subterane sau supraterane).

In ceea ce priveste facilitarea deplasirii persoanelor cu mobilitate redusi (persoane cu
dizabilitati, persoane varstnice, persoane insofite de copii, etc.), la nivelul retelei de
transport au fost identificate zone in care sunt implementate solutii de imbunatdtire a
accesibilitatii (borduri ingropate sau semi-ingropate la trecerile de pietoni, rampe pentru
carucioare). Totodatd, In situatia actuald, existd in continuare zone cu deficiente de
accesibilitate a spatiului urban - borduri inalte care ingreuneaza deplasarea persoanelor cu
mobilitate redusd sau a persoanelor insotite de cadrucioare pentru copii/ pentru
cumparaturi, insa trebuie mentionat aspectul pozitiv de demarare a actiunilor de
accesibilizare a zonelor pietonale. In scopul diminuirii acestor disfunctii, in planul de
actiune al PMUD se vor prevedea interventii de reabilitare si modernizare a strazilor care
nu au infrastructura destinatd pietonilor si de accesibilizare a trotuarelor existente,
respectiv largire a trotuarelor care sunt subdimensionate.

Totodata Imbunatitirea calitdtii infrastructurii pietonale constituie un factor care
contribuie la orientarea populatiei citre acest mod de transport, in detrimentul utilizarii
autovehiculelor personale, in special pentru deplasirile pe distante scurte. De asemenea,
spatiul public, care implicd in primul rénd infrastructura pietonald si cadrul aferent
acesteia (mobilier urban, spatii verzi etc), reprezinta una dintre componentele
infrastructurii de turism din mediul urban. In acest sens, pentru atingerea obiectivelor de
punere in valoare a potentialului turistic este necesara dezvoltarea unei retele pietonale de
calitate, care sd conecteze principalele obiective turistice, favorizdnd descoperirea/
cunoasterea orasului la pas, mergand pe jos.

Spafii cu prioritate pentru pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (de tip “shared-
space”), sunt amenajate pe Faleza si pe Str. Mihai Eminescu din centrul istoric.

In cartierele rezidentiale, in special in cele de locuire colectiv, lipsesc spatiile comunitare
de calitate, amenajate exclusiv sau cu prioritate pentru pietoni. Spatiile publice sunt
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organizate in mare parte pentru satisfacerea cererii de circulatie si parcare a
autovehiculelor private ceea ce face ca acestea sa fie saracite de calitatea peisagistica si
ambientald necesara unei bune calitatii a locuirii.

Siguranta circulatiei la nivelul retelei pietonale a fost analizata prin raportarea statistica a
accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizata a rezultat ca
pietonii implicati in accidente de circulatie reprezinta 33% din numarul total de victime
(persoane ranite usor, ranite grav sau decedate). Principalele cauze generatoare de
accidente rutiere vizeaza atdt conducarii auto - “neacordare prioritate pietoni”, cat si
pietonii - “traversare neregulamentara pietoni”, care prin angajarea in traversare prin
locuri neamenjate sau fara sa se asigure au contribuit la producerea accidentelor. Pentru
diminuarea acestor aspecte negative, pe 1anga imbunététirea sistemului de management al
traficului (sistem de semnalizare si reglementare a circulatiei), se recomanda realizarea de
campanii de informare §i comunicare a tuturor participantilor la trafic asupra modului
preventiv de utilizare a spafiilor dedicate circulatiei publice si pentru orientarea citre
modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).

Sistemul de transport dedicat ciclismului ocupd un loc prioritar in categoria sistemelor
alternative de mobilitate, mijloacele de transport aferente acestuia prezentiand
accesibilitate ridicatd in randul populatiei comparativ cu mijloace de transport ecologice
autopropulsate (autovehicule electrice). In situatia actuals, existi retea de piste pentru
biciclete doar in interiorul unor parcuri, iar &n implementare se regasesc astfel de investitii
pe B-dul Independentei si pe Str. Grigore Alexandru (figura 2.65).

Slaba dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete face ca circulafia acestora sa se
desfiasoare pe partea carosabild, pe benzile de circulatie dedicate autovehiculelor, sau pe
trotuare aspect care pune in pericol siguranta circulatiei pentru toti participantii la trafic.

Benzile/ pistele dedicate circulatiei bicicletelor constituie infrastructura din cadrul
sistemului de transport in cauzd, pentru intregirea acestuia fiind necesare mijloace de
transport si tehnici de exploatare aferente. Astfel, pentru dezvoltarea acestui sistem de
transport alternativ, pe langa realizarea retelei este necesara functionarea unor centre de
inchiriere a bicicletelor si desfasurarea unor campanii de promovare a utilizarii acestui
mod de transport.

Siguranta deplasarii cu acest mod de transport a fost analizatd prin raportare la numarul
de victime ale accidentelor de circulatie din ultimii 5 ani. Din analiza statistica realizati a
rezultat ca biciclistii implicati In accidente de circulatie reprezinta 11% din numarul total
de victime (persoane ranite usor, ranite grav sau decedate). Principala cauzad generatoare
de accidente rutiere este “abateri biciclisti”. Ca si in cazul pietonilor, pentru diminuarea
acestor aspecte negative, pe langa realizarea unui sistem integrat de management al
traficului, se recomanda realizarea de campanii de informare si comunicare a tuturor
participantilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a spatiilor dedicate circulatiei
publice gi pentru orientarea citre modurile de transport durabile (pietonal, bicicleta).
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Legenda

vaed . Localizarea pistelor de biciclete
Arsatura

Retea rutierd

~— Pist3 de biciclete existenta

Pista de biciclete in executie

Figura 2.65. Infrastructurd pentru circulatia bicicletelor - situatia actuald.
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Printre mijloacele alternative de mobilitate se inscriu si autovehiculele cu propulsie
electrica sau hibrid3, care necesiti infrastructura pentru alimentarea cu energie electrica.
Potrivit datelor furnizate de Directia Generald Permise de Conducere si Inmatriculare din
cadrul Ministerului Afacerilor Interne, la finele anului 2022 in Municipiul Braila erau
inmatriculate 478 autoturisme cu propulsie hibridd si 55 autoturisme cu propulsie
electrici. In situatia actual3, la nivelul teritoriului de analizi sunt functionale noud statii de
incércare a vehiculelor electrice amplasate conform figurii de mai jos.

Legend +
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Figura 2.66. Localizarea statiilor de Incdrcare a vehiculelor electice, Municipiul Brdila.
Sursa datelor. https://gps-online.webshow.ro/.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei sistemelor alternative de
mobilitate sunt:
—> prezenta redusd/ starea tehnicd necorespunzdtoare a spatiilor cu prioritate pentru
pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

—> existenta problemelor privind accesibilitatea spatiilor pietonale (borduri, alte
obstacole);

— limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

—> existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
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‘neacordare prioritate pietoni”, ‘traversare neregulamentard pietoni”, “abateri

biciclisti”;

—> slaba dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate pentru

circulatia bicicletelor, centre de fnchiriere biciclete);

—> slaba dezvoltare a infrastructurii destinate fncdrcdrii vehiculelor electrice,

2.6. Managementul traficului

Amenajarea intersectiilor in mediul urban are consecinte directe asupra nivelului de
calitate al serviciilor oferite de infrastructura de transport, conditionind fluenta circulatiei
si siguranta participantilor la trafic - pietoni, biciclisti, conducitori auto si pasageri in
vehicule. Reglementirile privind organizarea si controlul traficului in intersectiile urbane
se inscriu In doud categorii prmCIpa]e reglementari pe baza indicatoarelor de prioritate si
reglementdri prin semaforizare. In prezent, sistematizarea circulatiei la nivelul retelei
stradale a Municipiului Briila este realizatd prin sisteme incadrate fn cele doud categorii
mentionate mai sus. La nivelul retelei sunt amenajate 12 sensuri giratorii si 18 semafoare

(tabelul 2.15 si figura 2.67).

Tabelul 2,15, Intersectii si treceri de pietoni semaforizate in Municipiul Brdila.
Sursa da telor ancma Mumcapmiw Brmla

Nr.
crt.

. Intersectia Calea Galati - Str. Grivitei
7 ' Intersectla Calea Galat1 - B- dul Dorobantxlor
! Intersectla Str Scolllor Str Gr1v1te1

[ntersectla B dul Dorobantllor Str Scohlor

V0N o e N R

lntersect:a Str 1 Decembrle 1918 Brlco Depot )

| __11 lntersect:a Soseaua Ramnlcu Sarat Selgros

'l 12 \ Intersectia B- dulAlexandru Ioan Cuza - Str. Scohlor

1 14 ‘ Interse tia B- dul  Alexandru loan Cuza Calea Calarasﬂor [Tnbunal)

|

! 15 ‘ Intersectla Str. Mihai Emine
|

|

16 1 Intersecpa B- dul Independ : t

17 \ Intersect}a Str. 1 Decembrie 1918 - Str Gr1v1tel

Denumire intersectie

| Intersectia B-dul Dorobantilor - Str. G-ral Eremia Grigorescu

ln’cersectlaB dul Independe11l;e1 Str G-ral Eremlg Grlgorescu

| [ntersectla Str Gl‘lVltEl Str G ral Eremla Grlgorescu

_13 \lnterseci;taB dul Independentel Str Scolllor -

Mlhal Emmescu

lntersectla Str N1colae Balcescu B- dul Alexandru Ioan Cuza -

_ 10 _ lntersectla Soseaua Rémmcu Sarat Str Comuna dm Parls - !
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Nr.
crt.

Denumire intersectie

18

Intersectia B-dul Dorobantilor - Str. 1 Decembrie 1918

19

Intersectia Soseaua Buzdului - Scoala Nr. 2

20

Intersectia Bariera Cilarasilor

21

Intersectia Calea Célirasilor - Str. Celulozei (Ciocarlia)

22

Intersectia Calea Cilirasilor - Str. Grivitei/ Str. Mihai Bravu (Piata Concordia)

23

Intersectia Calea Cildrasilor - B-dul Independentei

24

Intersectia B-dul Dorobantilor - Str. Apollo

Legenda
Retea ruliera

Sisteme de management al traficului
B Interseclie cu sens giratoriu

fl Intersectie semaforizats

Figura 2.67. Intersectii si treceri de pietoni semaforizate fn Municipiul Brdila.
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Se observa ca gestionarea traficului prin sisteme de semaforizare este aplicatd pe axele
reprezentate de Calea Calarasilor (traseul DN 21) si Soseaua Radmmicu Sarat - Str. 1
Decembrie 1918 (traseul DN 22).

Dispozitivele de control al traficului ajuta participantii la trafic sd evalueze o situatie
necunoscuta, sa recunoasca si sa inteleaga mesajul de reglementare a circulatiei, respectiv
sd identifice cu usurinti traseul pe care doresc si-1 parcugi. In mod ideal, sensul mesajului
sau simbolul care apar pe un indicator trebuie si fie evidente pentru conducatorul auto
dintr-o privire, astfel incat atentia lui sa nu fie distrasa de la alte activititi, precum cea de
conducere.

La momentul actual, Municipiul Braila dispune de sistem de monitorizare a traficului greu
care permite recunoasterea, detectarea si monitorizarea autovehiculelor cu masa totala
maxima autorizata ce depaseste 3.500 kg.

Sistemul de monitorizare a traficului greu foloseste camere de supraveghere video pentru
identificarea si recunoasterea numerelor de fnmatriculare ale vehiculelor iar pentru
filtrarea si detectarea autovehiculelor cu masa maxima autorizata ce depaseste 3.500 kg cat
si pentru stabilirea directiei de mers a acestora, sunt folosite dispozitive de tip bariera in
infrarosu.

Conform datelor furnizate de Primdria Municipiului Briila, la nivelul localitdtii sunt
instalate 18 zone de monitorizare a traficului greu, iar 8 zone sunt in curs de instalare
(tabelul 2.16 si figura 2.68).

Tabelul 2.16. Zone de monitorizare a traficului greu fn Municipiul Brdila.
Sursa da telor anana Mumapruiw Brm!a

Nr.

| et | Zona de monitorizare | Localizare 1
! 1 o __Zm;a 1 Calea Calaragilor - Intrare S,“d, 1 VSpre i;ltra}"gé Tn Bréirlar j
|2 | o VZoha 1 Caiéa Calarasilor - Intrare Sud | Spre-.Ionc-a_l_it-aie;“‘fé;s.énlra -

3 ' Zona 2 §oseaua Buzaului - Intrare Sud-Vest Spre intrarea fn Bréila
| 4 __Zona 2 oseaua Buzaulul Intrare Sud-Vest | Sprelocalitatea Lacul Sarat |
I 7 S ‘ MZona 3 Soseaua Rémmcu Sirat lntrare Vest Spre 1ntrarea in Bralla |

6 ”: Vchna 3 Soseaua Ramnicu Sarat - lntrare Vest 'l | Spre localltatea Cazasu

l7 ” | | Z011a4 Soseaua ‘Focsani - Intrare Nord-Vest - - Spre 1ntrarea in Bmlla
§ Zona4 Soseaua Focgani - Intrare Nord-Vest 7 ~ Spre Ef;_l_lulra Briila |
9 B I Zona 5 Soseaua l%grildgwnestlwlntrare Nq}"dj{est :i L S?,',',(,a intrarea fn Bralla |
_1_0 . Zona 5 Soseaua Baldovmestl Intrare Nord Vest | Spre locahtatea Baldovmestl :
1; ' ) Zona 6 Caiea Galati - lntrare Nord ) __ :_ _ Spre intrarea in Briila - i
f{;Z i_ “ .“._-_Zona 6 Calea Galati - lntrare Nord - J Spre iesire Soseaua de Centuri ‘
13 i __Zona 7 Strada Mircea Malaeru Strada TlmlS Spre Trecere Bac Smardan |
14 ‘ J! __Zg_)n% 7 Strada I_\_’llrcea Malaeru - Stradgl_ T1m1§ ) 7 Spre mtrarea fn Bralla 7 : ‘
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grl; Zona de monitorizare Localizare
15 Zona 8 B-dul Dorobantilor - Strada Stelei Spre intrarea fn Briila
16 Zona 8 B-dul Dorobantilor - Strada Stelei Spre Trecere Bac Smérdan
Zona 9 Strada Debarcaderului - Strada Gheorghe Spre Intrare Briila prin nordul
17 . i
Avramescu Strazii General Avramescu
Zona 9 Strada Debarcaderului - Strada Gheorghe Spre Intrare Bréila prin nordul
18 G
Avramescu Strazii General Avramescu
19 Zona 10 B-dul Dorobantilor - Strada Carantina Spre intrarea Briila
20 Zona 10 B-dul Dorobantilor - Strada Carantina Spre iesire Briila
21 Zona 11 Pod Bréilita Spre B-dul Dorobantilor
22 Zona 11 Pod Briilita Spre Briilita
23 Zona 12 Strada Comuna din Paris - Strada Brazdei Spre Soseaua Focgani
24 Zona 12 Strada Comuna din Paris - Strada Brazdei Spre Soseaua Baldovinesti
25 Zona 13 Soseaua Baldo;)nnggn - Strada Comuna din Spre Pod Apollo
aris
Zona 13 Joseaua Baldovinesti - Strada Comuna din . “
26 - Spre iesire Briila
Paris
27 | Zona 14 $oseaua Focsam Strada Magazulor N Spre Strada Magaziilor ]
28 Zona 14 $oseaua Focsani - Strada Magaziilor Spre iesire Braila
29 Zona 5 Soseaua Rampicu Sa_“arat - Strada Comuna Spre B-dul Dorobantilor
| din Paris
. Zona 5 Soseaua Rimnicu S3rat - Strada Comuna - G
30 ; : Spre iesire Briila
din Paris
31 | Zona 16 Calea Cildrasilor dupa intersectia cu Spre Bariera Calirasi _
I _StradaCelulozet | """ |
' ‘ Zona 16 Calea Caldrasilor dupa mtersectla cu } o i '
L; 32 | Stra d"", ng}(ﬁﬂ ,, | Spre ]ESVII'E Brrallra !
. 33 ”f Zona 17 Strada Abatorului - B-dul Dorobantilor Spre B-dul Dorobantilor ’
- - - - = P—— —rErTm e o rercrar e - A
34 Zona 17 Strada Abatorulm B- dul Dorobant,'llor Spre Strada Colectorulm
35 Zona 18 Stada Chisiniu - Strada Poet Grigore Spre Soseaua Buziului
- _ Mexandresew |
36 Zona 18 Stada Chisinau - Strada Poet Grlgore Spre Calea Calsrasilor
i Mlexandrescu =~ | Ny
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Legenda
Relea rutiera
Sistem de supraveghere video trafic greu
Camera video supraveghere trafic greu

Figura 2.68. Localizarea zonelor de monitorizare a traficului greu in Municipiul Brdila.
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Viteza de deplasare a autovehiculelor reprezintd unul dintre factorii cu influenta
semnificativa asupra siguranfei circulatiei, iar stabilirea valorilor limita in functie de
specificul zonei (functiune de utilizare a teritoriului, categoriile de persoane care
frecventeaza teritoriul, caracteristicile tehnice ale infrastructurii rutiere) reprezinti
aspecte care tin de managementul traficului. Studiile de specialitate demonstreaza faptul ca
reducerea limitelor de viteza scade indicele de producere a accidentelor si a victimelor
acestora. Pentru pietoni existd sanse mai mari de supravietuire in situafia in care vin in
interactiune cu vehicule care se deplaseaza cu viteza de pana la 30 km/h comparativ cu
situatiile in care viteza de deplasare depaseste aceasta valoare. Astfel, se impune limitarea
vitezei de deplasare pe tronsoanele de infrastructurd unde se finregistreazd numar
important de pietoni si unde nu existd amenajari speciale pentru pietoni. La nivelul retelei
stradale a Municipiului Brdila se recomanda intensificarea implementarii unor astfel de
solutii de siguranti a circulatiei, cu precidere in zonele rezidentiale si in cele cu valori
ridicate ale fluxurilor de pietoni.

Lipsa unui sistem de management al traficului, care sd includa o componenta de organizare
a parcdrilor insotitd de reguli stricte si penalizare in cazul nerespectdrii acestora, conduce
la utilizarea haoticad a infrastructurii, generand aglomerarea traficului si probleme de
siguranta circulatiei (figura 2.69).

R
yVehicul parcat.

ﬂnere ulamentars:
", RS 7"
D A

In perioada 2018-2019 au fost amenajate 2 sensuri giratorii prin proiectele:

—> Amenajare sens giratoriu in Municipiul Brdila - intersectia Str. Mircea Malaeru-
DN 22B

Valoarea totala a proiectului a fost de 416.500 lei, finantata din bugetul local.
—> Amenajare sens giratoriu Calea Galati - B-dul Al. I. Cuza

Valoarea totald a proiectului a fost de 220.000 lei, finantata din bugetul local.
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Din punct de vedere institutional/ organizational, Consiliul Local al Municipiului Briila are
atributii privind asigurarea cadrului necesar pentru furnizarea serviciilor publice de
interes local privind serviciile comunitare de utilitate publica.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei managementului traficului
sunt:

—> existentd zonelor in care este instituitd reducerea vitezei de circulatie la maxim 30
km/h;

—> existenta unui sistem de monitorizare al traficului greu, care sd permitd
recunoasterea, detectarea si monitorizarea autovehiculelor cu M.T.M.A ce depdgseste
3.500 kg, insd care nu permite adaptarea sistemului de semaforizare in timp real in
functie de volumele de trafic;

—> deficiente in respectarea regulilor de circulatie;

—> lipsa unui sistem de monitorizare a traficului usor fn timp real.

2.7.Zone cu nivel ridicat de complexitate

Complexitatea zonelor functionale din punct de vedere al mobilitatii durabile a fost
analizatd urmarind aspecte precum: (i) cererea manifestata pentru modurile de transport
public, (i) densitatea pietonilor, (iif) parcarea autovehiculelor utilizate pentru deplasarile
specifice transportului privat, (iv) siguranta si securitatea cetatenilor in spatiul public.

2.7.1, 7ona Centrala

Zona identificata ca avand complexitate ridicata a mobilititii reprezinta zona centrald, zona
delimitata in cadrul Planului Urbanistic General Municipiul Briila conform reprezentarii
din figura 2.70. Aceasta zona este constituita din urmitoarele subzone:

—> Subzona Centrul [storic - CIP1, CIP2, CIP3 (=ZIR1, ZIR2, ZIR3);
—> Subzona de protectie a centrului istoric - CIP4 (=ZIR4);
—> Subzona centrala istorica protejata aferenta falezei - CPF;

— Subzona functiuni centrale cu rol de sustinere si completare a centralitatii,
reprezentativitate ridicata - CS1;

—> Subzona centre secundare in zone semicentrale - CS2:

—> Subzona functiuni cu caracter central dispersate - CS3.
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Figura 2.70. Zona cu nivel ridicat de complexitate a mobilitatii, Sursa: PUG Municipiul Briila.
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Zona de complexitate ridicati contine functiuni mixte, reunind obiective cu valenti istorici,
culturald (Centrul Cultural ,Nicapetre”, Muzeul Briilei ,Carol [”, Centrul de Creatie,
Biblioteca judeteand Panait Istrati), educationald (Scoala Gimnaziald Nikos Kazantzakis,
Liceul Teoretic ,Nicolae lorga”, Colegiul National ,Nicolae Balcescu” Briila, Colegiul
Economic ,lon Ghica” Briila), administrativd (Primaria Municipiului Braila, Politia Locala
Briila, Tribunalul Braila, Inspectoratul de munci), financiard (BRD, UniCredit Bank, OTP
Bank, Raiffeisen Bank) si recreationala (Faleza Dundrii, Gradina Publici).

In interiorul zonei centrale se regisesc majoritatea monumentelor de arhitectura inscrise
in lista monumentelor istorice, printre care: BR-1I-s-B-02062 Centrul Istoric al municipiului
Braila, BR-I[-m-B-02064 Fosta Scoald de baieti, BR-I[-m-B-02065 Biserica "Sf. Nicolae”, BR-
[I-m-B-02104 Castelul de apa, BR-1l-m-B-02128 Gara fluviala, BR-1I-a-B-02131 Ansamblul
"Piata Traian”, BR-II-m-B-02095 Clubul Navrom, azi BCR - filiala Briila, BR-I[-m-B-02097
Teatrul "Rally”, azi Teatrul "Maria Filotti”, BR-II-m-B-02081 Hruba "Pulberdria Noud”, BR-
II-m-B-02127 Moara Violatos.

In decursul zilelor lucritoare peisajul urban din zona centrald este predominat de
autovehicule in stationare sau in miscare si fluxuri de pietoni (figura 2.71).

B
SRS WL

2 ' A & N | 77_3_ ;;‘j l- e ] e SRR Ay ,. Li.;( _J l

Figura 2.71. Prezenta intensd a autovehiculelor in zona de complexitate ridicatd (exemplificare).

In interiorul zonei centrale existi deficiente de accesibilitate citre spatiile publice destinate
petrecerii timpului liber. Intre Piata Traian, Piata Poligon, Gradina Publici si Faleza Dundrii
nu sunt amenajate trasee pentru mijloace nemotorizate, care s fie accesibilile pentru toate
categoriile de utilizatori. Totodatd, arealele industriale situate in zona istorici, in
vecinatatea falezei, reprezinta obstacole care fractureaza continuitatea fizica a spatiilor cu
functiuni recreative si culturale, constituind probleme de accesibilitate. Sectiuni din spatiile
pietonale din zona Faleza Dundrii se afld in stare tehnicid necorespunzitoare, nefiind
atractive si accesibile pentru deplasari nemotorizate (scarile necesita lucrari de reabilitare
si reconfigurare, astfel incat sd asigure accesul inclusiv persoanele cu probleme de
mobilitate).

Zona centrala include singura artera pietonala din oras - Strada Mihai Eminescu. Aceasta
este sectionatd de Str. Petru Maior, Str. Mihail Sebastian si Str. Ana Aslan, deschise
circulatiei auto. In zonele de intersectare a Str. Mihai Eminescu se regisesc autovehicule
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parcate (figura 2.72), ceea ce incomodeaza traficului pietonal, constituind o disfunctie
majora in utilizarea spatiului public din zona centrala.

Figura 2.72. Zond pietonald acaparatd de autovehicule parcate (exemplificare).

Implementarea unor mésuri de amenjare a zonei centrale in scopul cresterii accesibilitatii
pietonale constituie o etapi esentiald in sustinere mobilititii urbane durabile in Municipiul
Briila. Actiunile viitoare in domeniul mobilititii trebuie sa conduca la reducerea valorilor
de trafic auto din acest areal, in special prin implementarea unei politici de parcare
corespunzatoare.

2.7.2. Gara Braila

Gara Briila reprezintd principalul nod intermodal pentru transportul de caldtori din
Municipiul Briila (figura 2.73). In aceasti zoni se produce interactiunea dintre transportul
de lunga distantd, pentru care se utilizeaza preponderent modul feroviar, transportul pe
distantd medie (trasee judetene), transportul local prezent prin 4 linii de autobuz si
transportul in regim de taxi. Din punct de vedere al intermodalititii la nivel local, se
observa ca gara nu este deservitd de piste pentru biciclete (existente sau componente ale
unor proiecte aflate in implementare).

Conform mersului de tren in vigoare, in decursul unei zile 22 de trenuri au punct de oprire
in statia Braila (plecdri/ sosiri). Statia de cale ferata Braila este amplasatd pe linia
magistrald 700: Bucuresti - Urziceni -Braila - Galati.

Conform Documentului de referin}i al refelei CFR, Anexa 34.a, stafia Braila este statie de
gradul II, amplasati pe sectie de circulatie interoperabild, deschisa traficului de cilatori si
marfa.

Cartierul Chercea este legat de arealul girii de o pasareld pietonala care a
necorespunzatoare, aceasta nefiind accesibilizatd pentru persoanele cu dizabilita, pentru
copii si biciclete, in partea dinspre garad a pasarelei nu exista trotuar care sa asigure o
conexiune facila si in siguranta cu celelalte strazi.
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Figura 2.73. Intermodalitate Zona Gdrii Brdila.

In concluzie, principalele aspecte identificate in urma analizei zonei cu nivel ridicat de

complexitate sunt:
—> existenta unui patrimoniu contruit fn zona centrald, care trebuie sd fie degrevat de

traficului rutier;
—» prezenta intensd a autovehiculelor si pietonilor in zona centrald;
—> deficiente in asigurarea accesibilitdtii pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv

pentru persoane cu probleme de mobilitate;
—> deficiente privind transportul intermodal fn zona statiei de cale feratd - lipsa

infrastructurii pentru biciclete.
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3. MODELUL DE TRANSPORT

3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Modelarea transporturilor constituie o reprezentare abstractizata a deplasarii persoanelor
si marfurilor in cadrul sistemului de transport. Aceasta are rolul de a crea o imagine a
modului in care cererea de transport va reactiona in timp la schimbari aduse la nivelul
ofertei de transport, exprimatd prin politici de transport, infrastructurd si servicii de
operare.

Aplicatiile din domeniul transporturilor sunt utilizate cu precadere pentru:
—> previzionarea fluxurilor de trafic;

—> testarea diferitelor scenarii privind organizarea circulatiei, configuratia refelei de
transport, dezvoltarea socio-economicd a zonei, utilizarea teritoriului, politici de
dezvoltare;

—» planificarea proiectelor, propunerea traseelor pentru coridoarele de transport;

—» reglementarea utilizdrii teritoriului;

—> identificarea comportamentului utilizatorilor sistemelor de transport;

— luarea deciziilor la nivel local, regional, international privind politicile de transport;

—> estimarea fluxurilor de trafic fn absenta unor date.

In cadrul PMUD al Municipiului Briila varianta actualizati, s-a realizat un model de
transport cu ajutorul caruia vor fi testate scenariile de evolutie socio-economica,
demografica, de amenajare a teritoriului si de configurare a refelei de transport, la
orizontul de analiza 2030.

In functie de capacititile operationale pe care le oferd, modelele de transport se inscriu in
urmatoarele categorii principale:

—> Modele macroscopice unimodale, in care este luat in considerare un singur mod de
transport, iar prognoza cererii de transport este de natura exogena;
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—> Modele macroscopice multimodale, in care sunt luate in considerare mai multe
moduri de transport, iar prognoza cererii este de naturd exogen; interacfiunile
modelate sunt limitate la competitia pentru utilizarea unei refele comune;

—> Modele macroscopice fn patru pasi, in care atit cererea de transport, cit si alegerea
intre modurile alternative este de naturd endogeni. Modificarilor care apar in
functiunile de utilizarea teritoriului le sunt asociate modele exogene;

—> Modele macroscopice integrate - transport si utilizarea teritoriului, care, suplimentar
fatd de modelele in patru pasi, iau In considerare feedback-ul dintre sistemul de
transport si utilizarea teritoriului, Modificarile care apar in funcfiunile de utilizare a
teritoriului sunt de natura exogena;

—> Modele microscopice, care permit simularea fiecarui vehicul, pe baza caracteristicilor
infrastructurii de transport, a nivelului de congestie si a comportamentului
psihologic al conducitorului auto.

Alegerea celui mai potrivit model de transport este influenjati de aspecte precum
obiectivele studiului, problematica abordat3, dimensiunea arealului, gradul de acuratete si
nivelul de detaliere a rezultatelor asteptate, disponibilitatea datelor si a resurselor
necesare, etc.

Modelul de transport din cadrul PMUD pentru Municipiul Briila include o retea
plurimodald pentru transportul public si privat. Acesta a fost dezvoltat cu ajutorul
software-ului de planificare a transportului, PTV VISUM. Acesta formalizeaza alegerile
utilizatorului referitoare la (patru pasi):

—> decizia de a efectua sau nu deplasarea pentru un anumit motiv sau scop;
—> destinatia deplasdrii;
—» modul de transport folosit;

—> itinerariul strdbdtut intr-un interval de timp de referintd.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila al Municipiului Briila este conceput avand anul de
baza 2022, urmatorul orizont de analiza fiind anul 2030. Modelarea este realizati la nivel
MZA (Media Zilnica Anuald) si la nivelul orei de varf de trafic (determinati conform datelor
Inregistrate fn teren) respectind recomadirile ghidului publicat de JASPERS in acest
domeniu “The Use of Transport Models in Transport Planningand Project Appraisal:
JASPERS: 2014". Din punct de vedere geografic, modelul de transport este elaborat la
nivelul teritoriului admnistrativ al Municipiului Braila. Influentele asupra mobilitatii
urbane generate de localitatile din zona urbani functionald a Municipiului Briila sunt
surprinse prin intermediul volumelor de trafic aferente drumurilor nationale si judetene
care interactioneaza cu refeaua stradala din Municipiul Briila.

Rezultatele obtinute prin modelare vor fi folosite pentru cuantificarea indicatorilor privind
performantele sistemului de transport precum: intensitatea traficului de calitori si marfuri,
durate de deplasare la nivelul retelei, fluxuri de transport (relatii origine-destinatie),
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ponderea modali a deplasirilor, emsii de substante poluante, emisii de gaze cu efect de
sera (CO2) etc.

3.2. Colectarea de date

Cererea pentru serviciile de transport prezintd un inalt grad de calitate si diferengiere.
Existi o arie largi de tipuri de cereri de transport, diferentiate pe perioade ale zilei, pe zile
din sdptdmand, in functie de scopul calitoriei, tipul marfurilor, importanfa vitezei si
frecventei de deplasare si nu numai.

Cererea de transport este derivatd, nefiind un scop in sine. Cu exceptia deplasarilor
efectuate pentru recreere, indivizii cilatoresc cu scopul satisfacerii diferitelor nevoi
(serviciu, scoala, cumparaturi, sanatate etc.).

Pentru a injelege si evalua cererea de transport, este necesar a infelege modul in care
facilititile utilizate pentru a satisface nevoile umane sau industriale sunt distribuite in
spatiu, atat in context urban, cit si regional. Un sistem de transport performant maregte
oportunititile de satisfacere a acestor nevoi, un sistem cu pufine conexiuni sau foarte
congestionat reduce opfiunile §i limiteazd dezvoltarea socio-economicd a regiunii
deservite.

Cererea de transport ocupi un loc in spafiu. Spatialitatea cererii conduce deseori la lipsa de
coordonare, rezultdnd un puternic dezechilibru intre cererea si oferta de transport.

Cererea §i oferta de transport prezintd caracteristici dinamice. O pondere insemnata a
cererii de transport este concentrati, in special, in zonele urbane, in perioadele de varf de
trafic. Acest caracter variabil in timp al cererii de transport face mai dificila analiza si
previzionarea acesteia. Fiecare cildtorie este rezultatul unei serii de alegeri multiple
realizate de citre individ. Cererea este determinati de alegerea de a face o deplasare
pentru un anume motiv, pe un anume itinerariu si intr-o anumita perioada a zilei, in
situafia in care utilizatorul este dependent de automobil, iar pentru cel care nu poseda
automobil, acest3 alegere va confine si etapa optiunii pentru un anumit mod de transport.

Aviand in vedere caracteristicile cererii de transport menfionate, pentru a putea identifica
particularititile specifice arealui de studiu, este necesara cunoagterea unor seturi de date
din categoriile descrise mai jos.

3.2.1. Date privind comportamentul de deplasare

Comportamentul de deplasare al indivizilor este influengat de o serie de factori de natura
socio-economici si demografici, precum: varsta, venitul, definerea permisului de
conducere, detinerea de vehicule, etc.
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Obtinerea unor informafii pe baza cirora si se creioneze comportamentul de deplasare
este posibilad prin intermediul anchetelor privind mobilitatea populatiei, in cadrul cirora se
culeg informatii cu privire la caracteristicile socio-economice ale persoanelor intervievate
si specificul deplasarilor pe care le-au efectuat in ziua precedenti interviului. Interviul este
structurat in trei parti principale referitoare la:

—> Informatii generale privind mdrimea gospodariei, incluzand numir de persoane,
autovehicule disponibile, nivelul veniturilor etc,;

—> Informatii caracteristice despre fiecare membru al gospodariei, cum ar fi: varsta,
sexul, ocupatia, detinerea permisului de conducere auto, locul de munca sau de
studiu etc.;

—> Informatii caracteristice privind deplasdrile efectuate de cdtre fiecare membru al
gospoddriei, fn ziua precedentd, intr-o perioadd de 24 de ore. Informatiile includ
originea deplasarii, destinafia deplasarii, ora de plecare siora de sosire, modul de
transport utilizat, scopul deplasarii, etc.

Ancheta a fost realizata pe un esantion de 1,12% din numaérul total de locuitori, inscriindu-
se In recomanddrile din Normele de Aplicare a Legii 350/ 2001 privind amenajarea
teritoriului si urbanismul, actualizata in iulie 2013.

Detalierea interviului cu privire la comportamentul de mobilitate in acord cu metodologia
specifica acestui tip de ancheti sociologicd, a avut ca subiecti persoanele cu vasta de peste
5 ani. Structura pe clase de varsta a persoanelor intervievate este prezentati in figura 3.1.

Potrivit datelor declarate, in medie, in decursul unei zile lucritoare, un locuitor din arealul
de studiu realizeaza 1,8 calitorii. Persoanele varstice efectueaza in medie 0,7 deplasari pe
zi, in timp ce persoanele aflate in cAmpul muncii (25-65 ani) realizeazi cu putin peste 2,5
calatorii pe zi.

45% 1,1%

B8,7%

Esub 15ani
fntre 15 $i 19 ani
11,7%
Hintre 19 51 24 ani
Eintre 25 5i 34 ani
mintre 35 si 49 ani
Hintre 50 i 64 ani

i peste 65 ani

Figura 3.1. Distribufia pe clase de varstd a persoanelor anchetate.
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Din categoria informatiilor generale au fost culese date referitoare la disponibilitatea unui
vehicul personal, unul dintre factorii de naturd socio-economicd cu influenfe asupra
mobilitdtii (numir de deplasiri, alegerea modului de transport). In urma prelucririi
datelor culese, rezultd ci in medie o gospodarie din arealul de studiu detine 0,9
autoturisme. Totodatd, 32% din persoanele intervievate au declarat ca detin cel putin o
bicicletd in gospodarie.

Pe langa factorii analizati, decizia de efectuare a unei cilitorii si modul de transport ales
sunt influenfate si de accesibilitatea sistemului de transport public. in cadrul anchetei
efectuate s-a solicitat respondenfilor si estimeze durata deplasarii de la resedintd pana la
cea mai apropiata stafie de transport public. Valoarea medie rezultati la nivelul intregului
egantion este de 6,6 minute, in timp ce valoarea maxima declarata a fost de 30 minute. Din
date declarate rezulti ca pentru aproximativ 70% dintre deplasarile cu transportul public,
cea mai apropiata statie se afla la distanta care permite deplasarea pe jos intr-un interval
de timp mai mic de 5 minute.

In cadrul anchetei au fost indicate 7 scopuri principale ale cilitoriilor, completate de unul
general pentru calatoriile in alt scop decat cele specificate, respectiv:

—>» Serviciu; —> Cumpdraturi;

—> Interes de serviciu; —> Recreere (plimbare, vizitd, agrement);
—> Educatie; — Intoarcere la domiciliu;

—> Ducere/ aducere copii la/ de la scoald; = Altul.

Proportfia calatoriilor realizate 1n scopuri regisite printre cele menfionate este
reprezentatd in figura 3.2. Exceptdnd deplasdrile de intoarcere la domiciliu, in urma
prelucrdrii datelor a rezultat ca ponderea cea mai ridicatd este atinsd de deplasarile
efectuate pentru ajungerea la serviciu (27,0% din calatorii), urmate de cele pentru
cumparaturi (23,1%) si educatie (13,7% din calatorii).

H Serviciu

1" Interes de serviciu

u Educatie

B Ducere/aducere copii la/de la
scoald

8 Cumparaturi

mRecreere (plimbdri, vizitd,

agrement)

Altul

Figura 3.2. Distributia cdldgtoriilor dupd scop.
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Un indicator care descrie comportamentul de mobilitate al cetdfenilor la nivelul unei
localitafi este distributia modala a calatoriilor.

In cadrul anchetelor in gospodirii au fost predefinite 8 moduri de transport specifice
arealului de studiu din care respondentul le-a indicat pe cele utilizate pentru fiecare
calatorie declaratd, Acestea sunt: Pietonal, Bicicleta, Motocicleta, Autoturism in calitate de
sofer, Autoturism fn calitate de pasager, Transport public, Taxi.

Distribufia calatoriilor declarate pe moduri de transport este prezentata in diagrama din
figura 3.3.

i Pietonal

Bicicleta

H Motocicleta

B Autoturism {sofer)

B Autoturism {pasager)

E Transport public

Taxi

Figura 3.3. Distributia modald a cdaldtoriilor.

Valorile ridicate ale indicelui de motorizare se reflecti in ponderea de utilizare a
autovehiculelor la nivel local. Autoturismul este principalul mod de transport (ca proporfie
din totalul deplasarilor) care apare in preferinfele utilizatorilor. Este folosit pentru 34,6%
din totalul deplasdrilor, in situatia in care respondentul a fost conducitor auto si pentru
9,1% din deplasdri, in situatia in care respondentul a utilizat acest mijloc de transport in
calitate de pasager. La aceastd pondere specificad utilizarii autovehiculului personal se
adauga la categoria autoturism o pondere de 2,9% specificd deplasarilor cu taxi.

Urmatorul mod de deplasare este cel pietonal. Amplasarea resedinfelor in raport cu
localizarea activitdtilor socio-economice, administrative, comerciale si de recreere
faciliteaza deplasarile pietonale in interiorul zonei urbane, fapt care se demonstreaza prin
ponderea utilizarii acestui mod de transport in proportie de 37,6%.

Dupa deplasarile realizate cu autovehiculul personal si pe jos, din datele inregistrate
rezulta cd deplasdrile cu transportul public reprezinta 13,9% din total, iar celor pentru care
se utilizeaza bicicleta le revine o pondere de 1,5% din totalul deplasarilor zilnice.

In cazul in care conducitorul auto nu se deplaseazi singur, numirul mediu de ocupanti
intr-un autoturism este 1,85.
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Durata medie a deplasdrii (figura 3.4), considerand toate modurile de transport disponibile
a fost de 22,5 minute. Se observa ci frecventa cea mai ridicati se intilneste in cazul
deplasarilor a cdror durata depdseste 30 de minute, acestea reprezentand 23% din totalul
deplasdrilor zilnice.

25%

b -

1506 |remen s s

10% f--mmmmmmame

Ponderea din totalul deplasirilor

R -

0% .

0-5minute  6-10 minute  11-15minute 16-20 minute 21-25 minute 26-30 minute peste 30
minute

Figura 3.4. Distribufia cdldtoriilor dupd duratd.

Principalele probleme semnalate de respondenti in timpul deplasdrilor efectuate in
interiorul orasului sunt: traficul greu in oras, lipsa/ insuficienta locurilor de parcare si
strazi in stare tehnica proasta.

Referitor la problemele intdmpinate in trafic, majoritatea respondentilor se declara
nemultumiti de blocajele care apar la orele de varf, lipsa locurilor de parcare/ parcari
insuficiente si traficul auto ridicat.

Din raspunsurile oferite referitor la modul de transport utilizat frecvent pentru deplasarea
in zona centrald, a rezultat cd in prezent predomina autoturismul, urmat de mersul pe jos.
n ipoteza dezvoltirii infrastructurii specifice si a altor facilitdti de deplasare in zona
centrald, respondentii se declari interesati de utilizarea transportului public si a modurilor
nemotorizate.

Rugati s indice masuri/ proiecte/ interventii care vor contribui la rezolvarea problemelor
si satisfacerea nevoilor de mobilitate de la nivelul Municipiului Braila majoritatea
respondentilor au precizat urmatoarele:

—> Dezvoltarea infrastructurii de transport public;

— Amenajarea de piste pentru biciclete;

—> Amenajarea de noi locuri de parcare;

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 149



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila

Versiune preliminard - Etapa Il

—> Reabilitarea infrastructurii rutiere si pietonale;
— Fluidizarea traficului.

3.2.2. Date privind volumele de trafic

Volumele si structura fluxurilor de trafic specifice sistemului de transport care face
obiectul studiului reprezintd elemente de iesire in cadrul unui model de transport.
Calibrarea si validarea unui astfel de model necesitd cunoagterea unui set de date
caracteristice cererii de transport ex-post, cu privire la acesti parametri, cit mai
reprezentative din punct de vedere al esantionului considerat si al preciziei de inregistrare.

Exista o gama larga de metode de culegere a datelor de trafic in vederea estimarii cererii
ex-post. In funcfie de amplasarea observatorilor fajd de calea de rulare, acestea pot fi
clasificate in doua categorii principale:

—> metode intruzive - presupun amplasarea observatorului in contact cu calea de
rulare;

—» metode neintruzive - presupun utilizarea tehnicilor de observare de la distanta.

In cadrul prezentului studiu datele de trafic au fost culese prin metoda neintruziv3, care
consta in contorizare manuald. Aceasta este o metoda traditionald care implicd ca un
observator uman sa contorizeze numarul vehiculelor care tranziteaza o anumiti sectiune a
retelei.

Posturile de anchetd din care au fost utilizate date de trafic au fost amplasate in puncte-
cheie din cadrul retelei rutiere din Municipiul Briila si din teritoriul de influentd, asa cum
se poate observa din figura 3.5. La nivelul retelei stradale interne au fost efectuate
masuratori pe durata a 8 ore (in intervalele orare 07:30 - 11:30 si 13:30 - 17:30). In scopul
coreldrii cu valorile de trafic caracteristice retelei majore de transport din arealul de
studiu, au fost utilizate valorile fluxurilor de trafic inregistrate pe sectoarele drumurilor
nationale si judetene cu ocazia recensamantului general de circulatie realizat de citre
CESTRIN - CNAIR / Consiliul Judetean Braila din anul 2022. Acestea sunt posturile 7, 8, 9
amplasate pe drumurile judetene si posturile 10, 11, 12, 13, 15, 17 si 18 amplasate pe
drumurile nationale din reteaua majora de circulatie in care se incadreazia Municipiul
Braila. Pentru cele 3 posturi amplasate pe drumurile judetene (7, 8 si 9) si pentru patru
dintre posturile amplasate pe drumurile nationale (10, 15, 17 si 18) au fost utilizate date
inregistrate pe inteval de 24 ore (figurile 3.6 - 3.12), cit si la nivel de medie zilnici anuala.

Vehiculele din compunerea fluxurilor de trafic au fost incadrate in 10 categorii principale
(tabelul 3.1). Fluxurile de biciclete au fost surprinse in categoriile de vehicule contorizate in
recensamintele de trafic utilizate.
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; Legenda
g Relea ruliera
/’ s
_./ Localizarea posturilor de ancheta
F . Pos! de ancheld
Figura 3.5. Amplasarea posturilor de anchetd.
Tabelul 3.1. Categorii de vehicule contorizate.
I |
| Nr. crt. ; Categorie
E oA Bty Ser B B B D e e R e |
1./ 1. Biciclete / Motociclete, scutere, etc. I
2. Autoturisme
3. Microbuze cilitori
4, Autocamionete §iautospeciale cu MTMA <=3,5 tone
5. Autocamioane gi derivate cu 2 axe
6. m m Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe
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Categorie

Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4
dxe

Autobuze gi autocare

Tractoare cu/fara remorca §i vehicule speciale

10.

Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorca (tren rutier)
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Figura 3.6. Distribufia volumelor de trafic, Post 7
-DJ 221B.
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Figura 3.8. Distribufia volumelor de trafic, Post 9
-DJj212.
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Figura 3.10. Distributia volumelor de trafic, Post
15-DN22.
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Figura 3.7. Distributia volumelor de trafic, Post 8
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Figura 3.9. Distributia volumelor de trafic, Post
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Figura 3.11. Distribugia volumelor de trafic, Post
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Figura 3.12. Distributia volumelor de trafic, Post
18-DN2B.

In figurile urmitoare sunt prezentate pentru exe

mplificare, distributiile temporale ale

volumelor de trafic, pe categorii, inregistrate pe directii de deplasare in postul de ancheta 1
amplasat pe reteaua stradala interna (intersectia B-dul Dorobantilor - Calea Calarasilor).

POST 1 - Intersectia B-dul Dorobantilor - Calea Calarasilor
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Intervalul orar
o Biciclete u Motociclete, scutere, etc.
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B Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5 tone © Autncamioane si derivatecu 2 axe
o Autocamicane gi derivate cu 3 sau 4 axe o Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
u Autobuze si autocare u Tractoare cu/fird remorci si vehicule speciale
4 Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe cu remorci (tren rutier) 1 Vehicule cu tractiune animali
u Tramvale

Figura 3.13. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, braf Calea Cdldrasilor Sud.
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# Autocamioane i derivate cu 3 sau 4 axe @ Vehicule articulate (tip TIR) si remorchere cu trailer, cu peste 4 axe
u Autobuze §i autocare u Tractoare cu/firid remored si vehicule speciale
u Autocamioane cu 2, 3sau 4 axe cu remorcd [tren rutier) uVehicule cu tractiune animali
« Tramvaie

Figura 3.14. Distribufia volumelor de trafic. Postul 1, brat B-dul Dorobantilor Vest.
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Intervalul orar
8 Motociclete, scutere, ete.
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i Tractoare cu/fird remorci 3i vehicule speciale
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Figura 3.16. Distributia volumelor de trafic. Postul 1, brat B-dul Dorobantilor Est.

Pe baza tuturor datelor de trafic inregistrate in posturile de ancheti prezentate in figura
3.5 s-a obtinut urmatoarea distributie orara a volumelor de trafic la nivelul retelei din zona
de studiu. Se observi ca orele de varf de trafic sunt 8:00-9:00 si 16:00-17:00.
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Figura 3.17. Distribufia orard a volumelor de trafic la nivelul refelei de transport.
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3.2.3. Anchete Origine - Destinatie

In scopul identificirii valorilor de trafic de tranzit, necesare pentru calibrarea si validarea
modelului de transport, au fost utilizate date inregistrate in posturile de ancheti Origine -
Destinatie (0-D) amplasate pe DN 6, DN 55, DN 56 si, amplasate conform figurii 3.18.

Oz

i DN 20 Sud Vesl
S
[Br21]
Legenda
Relea rulierd
@I Locahzarea poslurilor de ancheta O-D
= @ Post de anchela 0-D

Figura 3.18. Amplasarea posturilor de anchetd Origine-Destinafie.

Baza de date aferenta acestor anchete O-D contine informatii referitoare la:

—> tipul vehiculului;

—> originea cdldtoriei (tard, judet, localitate);
—> destinatia cdldtoriei (tard, judet, localitate);
—> scopul cdlatoriei;

—> numdrul de caldtorii;

—> gradul de fncdrcare al vehiculului (exprimat in procente din total masa utila
maxima autorizata - in cazul vehiculelor de marfa - si exprimat in numar calatori
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din total locuri disponibile in vehicul, inclusiv conducdtorul auto - in cazul
autoturismelor gi vehiculelor de transport persoane);

—> altele (vdrstd, ocupatie, venit conducdtor auto).

Un aspect important din punct de vedere al mobilitdtii urbane durabile este dat de gradul
de fincdrcare al autovehiculelor. Valoarea acestui indicator este mica (in 47% din
autoturisme se deplaseaza numai conducitorul), ceea ce se traduce prin numar mare de
vehicule regasite In trafic si cerere ridicati pentru locuri de parcare, constituind o
disfunctie a sistemului de mobilitate actual. Proportia autoturismelor care se incadreaza in
fiecare din clasele de Incércare posibile (1-5 persoane) este prezenti in figura 3.19.

47%

=l B2 n3 14 m5

Figura 3.19. Gradul de fncdrcare al autoturismelor.

in cazul autoturismelor, scopurile calatoriilor au fost structurate in noud categorii
principale:

A - Acasa;

C - Cumpdraturi (piatd, mall, etc.);

H - Institutii de sandtate (spital, policlinicd, etc.);

M - Loc de muncd (propriul loc de muncd sau fn vizitd - ex. clienti, parteneri de afaceri,
etc.);

R - Vizitd la rude;

S - Scoald (cresd, gradinita, scoald sau liceu);

T - turism (statiune, hotel, parc, camping, casd de vacantd etc.);
U - Universitate;

0 - Altele,

Potrivit datelor analizate, exceptand intoarcerea la domiciliu, in decursul unei zile
lucratoare, autoturismele sunt utilizate in proportie de 32% pentru deplasare la locul de
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munca, urmate de vizita la rude (13%) si cumpdaraturi (7%). Proportia cilétoriilor in
functie de scop este prezentata in figura de mai jos.

48 \1% 4%
o

2%\
P T .
13% B 34%
5ol - \
FlpoRas L
L i
: 1
-'-;:\_ |
e 244
A\ \iﬁm
LN
N
334 l‘-,_.,—l‘;\/ 7%

#=A aC sH “M =R a5 aT mslU =0

Figura 3.20. Scopul cdldtoriilor.

In ceea ce priveste originea/ destinatia cilitoriilor, 69% dintre acestea au ca origine sau
destinatie Municipiul Braila, in timp ce 31% reprezinta calatorii de tranzit (figura 3.21).

1% A
3%

32%

= Origine Brdila = Destinatie Braila = Tranzit

Figura 3.21. Originea/ Destinatia cdldtoriilor - vehicule de pasageri.

Principalele relatii Origine-Destinatie specifice autovehiculelor de célitori, care au fost
surprinse in posturile de anchetd amplasate pe drumurile nationale, sunt evidentiate in
figura de mai jos. Acestea au fost extrapolate la nivelul fluxurilor de trafic masurate la
nivelul unei zile, rezultdnd valori care au fost utilizate in procesul de calibrare si validare a
modelului de transport care std la baza Planului de Mobilitate Urbana Durabild al

Municipiului Briila.
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Legenda
Relea rullerd

O-D Aulovehicule de calalori
825,00
0.00 ,206.25 41250 gy

Figura 3.22. Relatii Origine - Destinatie autovehicule de caldtori,

In cazul vehiculelor de marfi, se remarci faptul ci, pe langi originea/ destinatia
calatoriilor in/ din Municipiul Barila (11%, respectiv 13%), o pondere importanta o detine
traficul de tranzit (76%), figura 3.23.

u Origine Braila = Destinatie Braila = Tranzit

Figura 3.23. Originea/ Destinafia cdldtoriilor - vehicule de marfd.

Referitor la gradul de incarcare al vehiculelor de marfa, au fost stabilite 5 intervale de
marime care exprima cantitatea de marfa din total masa utila maxima autorizat3, in
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procente (0%, 0-25%, 25-50%, 50-75% si 75-100%). In cel mai multe cazuri (37%)
autovehiculele au avut grad de incarcare de 0% (figura 3.24). Acestea sunt urmate de
mijloacele de transport incircate in proportie de 75-100% (33% din cazuri).

. 37%

21% 5%

0% w0-25% =25-50% 50-75% = 75-100%

Figura 3.24. Gradul de incdrcare al autovehiculelor - marfi.

Principalele relatii Origine-Destinatie specifice autovehiculelor de marfa, care au fost
surprinse in posturile de anchetd amplasate pe drumurile nationale, sunt evidentiate in
figura de mai jos.

DJ221 4

DN 22 Vest | 7 - SRR .
y _

4 Legenda
| Relea ruliera
Ve
!
0O-D Autovehicule de marfa
o |DJ212] 65.00,130:00
000 3250 Secm |

Figura 3.25. Relatii Origine - Destinatie autovehicule de marfd.
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3.2.4. Date privind timpii de parcurs

Pentru calibrarea retelelor de transport, formalizate prin grafuri cu arce si noduri, din
cadrul modelelor de transport, este necesar a cunoaste vitezele medii de deplasare ale
autovehiculelor pentru diferite segmente ale retelelor de transport modelate, precum si
lungimile acestora.

In cadrul modelrii traficului la nivelul arealului studiat au fost realizate inregistrari ale
distantelor si duratelor medii de deplasare pe diferite rute ale retelei, in cazul deplasarii cu
autoturismul. Cele 4 trasee pe care s-au ficut masuratori ale timpilor de parcurs sunt
reprezentate grafic in figura 3.26 si descrise in tabelul 3.2.

Baldovinesti

3
Smardan

Legenda
Trasee masurate

El s Traseul 1

Traseul 2

<y s Trasaul 3
Varsatura

Traseul 4
LI FIY HENE

Figura 3.26. Traseele pe care s-au mdsurat timpii de parcurs.
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Tabelul 3.2. Date privind timpii de parcurs.

Traseul i Parametrulr :
Nr. R | %r | Viteza |
traseu Dela Panila 3 Via [1?1?1:‘:2::] | Dl[sl:[antiga medie |
Intersectie Calea Intersectie DN 22B - 1 Calea
1. | Caldrasilor-Soseaua | Limita nordicida | Céldragilor - DN 18:01 10,1 33,64
| de Centura (DN 21) teritoriului w 22B ;
: Sos. Buzdului -
| Intersecti Soseaua Intersectie Calea Cﬁlﬁr(;ali?jr-B-
24 Buzdului - Soseaua de | Galati - Str. Tudor : ;‘Ll 19:02 105 | 33,10
Centuri | Vladimirescu " 5
‘ Dorobantilor - i |
| R | CaleaGaky | | |
'j Intersectie Calea lntersec;ig Poseans Soseaua de 1
3. | Ciliragilor - Soseaua | dgf:e‘::;m (DN2B) | convurs(DN21 | 10:21 83 | 4812
| de Centura (DN 21) voseaua -DN 2B) -
| Baldovinesti | |
. Intersectie Str. | I i
' g;ters.e c;l;;osesgu; ' Vadul Glfecel:ului ! | - !
gy »| Bammiou Sarat | (DN 22)-Limita | DN22 | 1810 | 78 25,76
22) - Soseaua de o ; , = ‘
: « | nord-estica a . | 1
| Centurd : & T : ‘
teritoriului , |

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

Una dintre etapele preliminare necesare pentru realizarea unui model de transport este
formalizarea retelei de transport considerate, prin intermediul teoriei grafurilor. Rejeaua
de transport modelata la nivelul PMUD al Municipiului Briila varianta actualizatad contine
reteaua de drumuri publice, configuratia si tipul de control al intersectiilor si reteaua de
transport public.

Modelarea refelei majore de transport presupune un proces complex de analizd a
parametrilor fizici ai fiecarei strizi, a functionalitatii in refea si a reglementarilor de
circulajie. Refeaua urband cuprinde un nivel de detaliere adecvat unui model de
determinare a cererii In 4 pasi, fiind conectati la reteaua majori de transport formata din
drumurile nationale si drumul judetean care interactioneazi cu teritoriul de analiza (figura
2.24).

In ceea ce priveste reteaua majord de transport, s-a avut in vedere conexiunea cu
elementele de infrastructura modelate in cadrul modelului national de transport dezvoltat
in cadrul Master Planului General de Transport al Roméniei (sectoare reprezentate prin
zone externe). Astfel, refeaua modelata este alcatuitd din elemente de infrastructurd cu
functiuni de artere majore (artere de penetratie, coridoarede tranzit) si elemente de
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infrastructurd cu rol de colectare si distribufie spatiala a traficului la nivelul cartierelor,
respectiv de alimentare a coridoarelor majore de ciculatie. Reteaua de transport public
utilizeaza sectoare ale arterelor majore.

Caracteristicile retelei, precum capacitatea de circulafie, numarul de benzi/ sens, viteza
liberd, viteza maxima admisa, modurile de transport cirora le este permis accesul,
existenta parcarilor laterale, regimurile de circulatie (sens unic, dublu sens), interdictiile de
virare, tipul de control al intersectiilor au fost introduse pe fiecare element de
infrastructura pe baza datelor culese din teren si a specificatiilor tehnice corespunzitoare
categoriilor de strazi conform normativelor in vigoare.

Graful retelei de transport, la elaborarea cidruia s-a f{inut cont de aspectele tehnice si
functionale este prezentat in figura 3.27.

-

/

J

E
\
‘;,‘ DN 22B
J\(

i W
-z
7 / Legenda
/ Graf retea
/F-‘
Zonificarea teritoriului
Zone UAT Eraila
Zone externe

Figura 3.27. Graful refelei din zona de analizd.
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In cadrul modelului de transport aferent Planului de Mobilitate Urbani Durabild al
Municipiului Braila varianta actualizata, capacitatea de circulatie a elementelor retelei de
transport a fost stabilitd in acord cu prevederile ,STAS 10144/5-89 privind Calculul
capacitatii de circulatie a strazilor”, Variatia capacitdtii de circulatie in raport cu distanta
intre intersectii/ accese laterale pentru strizi de categoriile I, I, III* in situatiile in care
viteza medie de deplasare variaza intre 30 si 50 km/h, conform acestui document este
reprezentatd in figura 3.28. Se observa reducerea substantiala a capacitatii unei strazi
atunci cand aceasta este fragmentati de intersectii succesive aflate la distanti de pana la
500 m.

Capacitatea de circulatie [PCU/h]
&
o

24 |
’ |
[} 100 200 300 400 500 &0 700 a0 @0 1000 1100
Distenta Intre intersectii [m]
—e— Categorial, viteza 20 knfh - ~»— - Categorfall, viteza 30 lan/h —a& — Categorialll, vitera 30 kmn/h |
~=#— Categarial, viteza 40 irn/h = =¥~ Categoriall, viteza 40 km/h ~=4 = Categorialll, viteza 40 km/h '
|

Categerinl, viteza 50 kem/h Categorall, viteza 50 km/h Categorinlll, viteza 50 kam/h

Figura 3.28. Variatia capacitdtii de circulatie a strdzilor.

Capacitatea de circulatie reprezintd numarul maxim de vehicule care pot tranzita o
sectiune a infrastructurii de transport (drum/ stradd/ banda de circulatie/ intersectie/
sectie de circulafie feroviard) intr-o unitate de timp considerata. Capacitatea de circulafie a
strazilor este determinata in raport cu:

—» viteza de proiectare;

—>» elementele geometrice ale strdzii (profil longitudinal, profil transversal) stabilite fn
functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief;

—» distanta dintre doud intersectii consecutive;
—>» modul de organizare si dirijare a circulatiei;
—> accesele laterale;

—> existenta parcdrilor laterale (paralel sau fn unghi).

10rdinului Ministrului Transporturilor, Nr. 49 din 27.01.1998 referitor la "Normele tehnice privind proiectarea
si realizarea strdzilor in localitdtile urbane” publicat in Monitorul Oficial al RoméAniei, Nr. 138 din 06.04.1998.
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Unitatea de masura utilizatad pentru exprimarea capacitétii de circulagie in cazul sistemului
rutier este vehiculul etalon - autoturism (engl PCU - Private Car Unit). Aceasti
caracteristici a retelei de transport prezintd importantd deosebiti in activitatea de
proiectare a infrastructurii si in cea de control al traficului. In cadrul studiilor de trafic si
circulatie, fluxurile de trafic rutier se exprimi prin numarul si tipul vehiculelor care
tranziteaza un element de infrastructura intr-un anumit interval de timp.

In scopul obtinerii unei valori unitare a fluxului de trafic, se recurge la echivalarea tuturor
tipurilor de vehicule prezente in flux in vehicule etalon de tip autoturism, conform SR 7348
/20012 si OMT 49/1998.

Prevederile standardului sunt aplicabile pentru toate categoriile si clasele tehnice de
drumuri si strdzi. Pentru echivalarea vehiculelor fizice in vehicule etalon de tip autoturism
s-au folosit coeficientii stipulati in SR 7348/2001. Astfel, bicicletele, motoretele, scuterele si
motociclete au fost echivalate cu 0,5 autoturisme, autovehiculele usoare de marfa au fost
echivalate cu 1,2 autoturisme, iar pentru autovehiculele grele de marfid s-au folosit
coeficienti de echivalare intre 3,5 si 4 (in functie de tipul acestora). Microbuzele de
transport public au fost echivalate cu 1,2 autoturisme, iar autobuzele cu 3 autoturisme.

3.4. Cererea de transport

O etapa preliminard necesard pentru estimarea cererii de transport este constituirea
zonelor de analiz3 a traficului. In cadrul procesului de zonificare a teritoriului s-a finut
seama de principiile generale recomandate de literatura de specialitate, avind in vedere in
acelagi timp constrangerile generate de datele disponibile. Sistemul de zonificare aferent
modelului de transport creat este prezentat in figura 3.29.

In cadrul modelului de transport aferent planului de mobilitate, teritoriul a fost impartit in
50 zone de trafic, 41 zone interne in Municipiul Bréila si 9 zone externe reprezentind
potentialul de deplasare al localititilor deservite in raport cu arealul de studiu de
drumurile nationale, drumul judetean si drumul comunal care penetreaza acest teritoriu.
Fiecare zona de trafic are asociat un punct de localizare numit centroid de zona in care este
concentrat intregul nivel de activitate al zonei pe care acesta o reprezinti. Centroidul de
zona poate fi identificat ca centrul de greutate al suprafefei asociate si prezinti
urmatoarele particularitagi:
—>» parametrii care caracterizeazd zonele sunt localizati In centroizi;

—> distanfa dintre doud zone reprezintd distanta dintre centroizii asociafi zonelor
respective;

Standard SR 7348 din 2001 - "Lucrdri de drumuri. Echivalarea vehiculelor pentru determinarea capacitdtii de
circulatie”,
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—» fn cazul conectdrii zonelor la o refea de transport, centroizii au rolul de a
reprezenta localizarea zonelor.

4 o
i J 2
|

o F 7
g /
d
_.’/’, § X
N,
y /
Vi
Legenda
/f Graf retea
Zonificarea teritoriulul
-1 i
r_ _ _I Zone UAT Bralla
Zone externe

Figura 3.29. Zonele de trafic create fn cadrul modelului de transport.

La nivelul anului de bazd matricele de cerere sunt constituite pentru fiecare mod de
transport pe baza datelor culese din anchete si completate cu informatii extrase din
modelul national (Master Planul General de Transport al Romaniei).

Calatoriile interne au fost reconstituite din anchetele privind mobilitatea, prin extrapolarea
acestora la populatia totald a zonelor de trafic, fiind partajate pe principalele scopuri
declarate. Din agregarea matricelor astfel obtinute, au rezultat matricele modale, care au
fost utilizate pentru calibrarea matricelor rezultate din aplicarea primelor trei etape ale
modelului "in patru pasi".

166 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Bréila

Versiune preliminard - Etapa I

In scopul conturirii laturii teoretice modelului de transport dezvoltat, in subcapitolele
urmatoare sunt descrise caracteristicile tehnice ale etapelor specifice modelului “in patru
pasi” realizat in cadrul PMUD al Municipiului Bréila versiunea actualizati.

3.4.1. Generarea si atragerea deplasarilor

Generarea deplasdrilor reprezintd prima etapa a modelului de transport in patru pasi de
estimare a cererii de transport. In aceastd etapi se estimeazi numirul de deplasiri
generate (0i) si atrase (D) de fiecare zon3, intr-un interval de referingi dat.

Deplasarile care au ca scop in origine sau in destinatie, resedinta, deseori sunt desemnate
ca deplasari cu scop principal, iar toate celelalte deplasiri cu alte scopuri, in origine sau
destinatie, sunt numite deplasdri secundare. Caracterizarea unei deplaséri ca un cuplu de
scopuri permite, in acelagi timp, identificarea cu o precizie mai mare a variabilelor
sistemului de activitafi la care se face referire. 0 mare parte a modelelor de generare
utilizate in practicd sunt descriptive, deoarece pe de o parte, pentru deplasérile asa-zis
sistematice sau "In migrafie alternant3" (domiciliu - loc de munci si invers), efectuarea
deplasdrii nu implica de fapt o alegere si deoarece, pe de alti parte, pentru motivele
(scopurile) pentru care exista optiuni, alegerea este influenfatd de multe alte variabile,
dificil de cuantificat (figura 3.30).

C.‘enemre\ Atragere_
”~ ”~

Generare  Atragere
ra Call

ACTIVITATI

¥ 3 :
_ Atragere _Generare SOCIALE

J _ Atragere I(.‘encmre g
w« ~

< <

Figura 3.30. Deplasdri generate - atrase.

In general, modelul pentru cilitoriile produse intr-o zons, indiferent de destinafia acestora,
este influenfat de urmatorii factori:

—> caracteristicile populatiei: venit, structurd familiald, detinerea de autovehicule, etc.;

—> caracteristicile teritoriului: modul de utilizare al zonelor, pretul terenurilor,
densitatea rezidentiald, rata de urbanizare, etc.;

—> accesibilitatea: calitatea retelei stradale si rutiere, densitatea refelei stradale si
rutiere, etc.

Pentru determinarea numarului de deplasari generate si atrase de fiecare zona de trafic, a
fost aplicat un model de regresie liniara multipla in cadrul caruia variabilele independente
sunt numdrul de locuitori, detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele
comerciale, unitdfile de fnvdtdmdnt etc. Forma functionald a acestui model este data in
relatia 3.1:
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Ndep_genemte/atmse = a[l +Zai 'Xi [deplasari/ora] (31)

in care:

- Xi reprezintd variabilele independente specifice unei zone (numdrul de locuitori
detinerea de autovehicule, numdrul locurilor de muncd, centrele comerciale, unitdtile
de fnvafdmant);

= dg a1, z,.., a; sunt coeficienti ai modelului.

Calibrarea numarului de deplasari generate si atrase de zonele de trafic a fost facuta
utilizand date i informatii rezultate din anchetele privind mobilitatea.

3.4.2. Distribugia pe destinatii

Modelele de repartitie pe destinatii sunt utilizate pentru a estima alegerile pe care le fac
calatorii in stabilirea destinatiilor, rezultdnd astfel matricea origine - destinatie. Cel mai
cunoscut model din aceasta categorie este modelul gravitational, generat prin analogie cu
Legea atractiei gravitationale a lui Newton. Prin intermediul acestui model sunt estimate
calatorii pentru fiecare pereche de zone Origine - Destinatie (celuld din matricea 0-D) pe
baza potentialelor de generare si atragere a cildtoriilor specifice fiecdrei zone de trafic.

Pentru repartitia pe destinatii a deplasarilor estimate in etapa anterioara a fost utilizat
modelul gravitational a carui expresie este de forma:

ty=8. a; f(dy) (3.2)
unde:

- g, = ) L. reprezintd volumul cererii "generate” de zona I
ij
i

s 8y = Ztij reprezintd volumul cererii "atrase” de zona j;
i
- f(d,) este functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasdrilor intre zonele i 5i J.

Functia dificultatilor intdmpinate la efectuarea deplasarilor intre oricare doua zone de
trafic, intalnitd In literatura si sub denumirile de “functie de impedantd” sau "functie de
rezistenf{d la deplasare” utilizatd in aceasta aplicafie a fost o funcfie putere cu exponent
negativ al carei argument reprezinta distanfa dintre zonele de trafic. Calibrarea modelului
de distribujie s-a facut cu ajutorul informatiilor din cadrul anchetelor in gospodarii
(privind numarul de deplasari la nivel de 0-D) in combinatie cu distanta, timpul si costurile
deplasarii intre zonele de Origine si Destinatie.
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3.4.3. Alegerea modala

Prin intermediul modelelor de alegere modala se obtine proportia din totalul deplasarilor
care, provenind dintr-o anumitad zona de origine se efectueaza citre o zona de destinatie,
pentru un anumit motiv, cand se utilizeazad un anume mod de transport.

Modelele cele mai simple simuleazi o alegere binar3, tipics, intre mijloacele private -
individuale si cele publice - colective. Cele complexe considera deplasarile efectuate pe jos,
cu bicicleta, in automobil ca pasager, in automobil ca sofer, cu autobuzul sau o combinagie
de diferite mijloace. Factorii care influen{eaza alegerea modului de transport si constituie
atribute ale alternativelor decidentului pentru modelarea acestei alegeri, pot fi impar{iti in
trei grupe:

—> dupd caracteristicile utilizatorului: posesia autoturismului; posesia permisului de
conducere sau disponibilitatea unui conducdtor auto; caracteristicile si structura
familiei; venitul familiei; constrdngeri de naturd exogend (necesitatea de a folosi
autoturismul pentru deplasdrile la locul de muncd depdrtat sau pentru a duce copiii la
scoald); densitatea rezidentiald a zonei de domiciliu;

—> dupd caracteristicile deplasdrilor: scopul cdldtoriei — pentru deplasarea la locul de
muncd este mai facild uneori folosirea transportului public cu cale exclusivd, datoritd
regularitdtii serviciului, iar pentru alte scopuri, cum este cazul cumpdrdturilor de la
sfdrsit de sdptdmdnd, folosirea autoturismului; perioada zilei in care se efectueazd
deplasarea - deplasdrile la ore tlrzii sunt efectuate mai dificil cu transportul public;

—> dupd caracteristicile alternativelor de transport si a utilitdtilor fizice ale
sistemului de transport; acestea pot fi divizate fn urmdtoarele categorii: atribute
cu exprimare cantitativa: durata deplasdrii (in vehicul, in asteptarea acestuia precum
si deplasarea pentru accesul la statia de transport public sau la autoturism); costurile
totale monetare (pentru combustibil sau biletul de cdldtorie); frecvenfa serviciului
public si gradul de ocupare a vehiculelor; atribute evaluate calitativ: confortabilitate
si comoditate; regularitate; securitate sisiguranfd a deplasdrii.

Ultima categorie de atribute influenteaza decisiv alegerea modala, cercetarea din domeniu
dezvoltiand numeroase metode de estimare care folosesc date de preferin{d declarata
obtinute din anchetele de trafic.

Modelul multinomial Logit estimeaza probabilitatea alegerii unui anumit mod de transport,
probabilitate care se determina cu relatia:

_Bch
P, = [%] (33)

Yo
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in care: Cf =) ¢y, X, [um] (3.4)
P

unde:
- Cﬁ reprezintd costul generalizat pentru efectuarea deplasdrii utilizdnd modul de
transport k;
- @este parametrul de echivalare pentru variabilele de timp, cost monetar al
deplasdrii;

- X, suntcomponente ale costului generalizat al deplasdrii;

-k reprezintd autovehicul personal, mijlocul de transport in comun, etc.,

- B este coeficient al modelului.

Modelul este calibrat utilizand informatiile din cadrul anchetelor in gospodarii. Modelul de
transport trateaza atdt modurile de transport privat, cat si modul de transport public
disponibil, cu autobuze. Pentru fiecare dintre modurile de transport disponibile, sunt
introduse vehicule din toate clasele intilnite in trafic:

—> Transport de persoane: privat (autoturisme), public (autobuze si tramvaie);

—> Transport de marfd: vehicule usoare de marfa; vehicule grele de marfa.

3.4.4. Distributia pe itinerarii

Ultimul pas din cadrul modelului de estimare a cererii de transport "in patru pagi”
presupune stabilirea unui echilibru intre cererea si oferta de transport.

Metodele de afectare distribuie valorile de trafic in functie de un set de constrangeri care
includ (figura 3.31): capacitatea de transport; timpul de cdldtorie; costul efectiv (sau
generalizat) al caldtoriei.

In cadrul acestei etape, pe lingi estimarea rutelor utilizate pentru fiecare relatie din
matricea modala O - D, se urmareste:
—> analiza relatiilor de trafic care solicitd un anumit segment al retelei;

—» estimarea raportului debit/capacitate la nivelul refelelor modale si identificarea
celor mai solicitate arce;

—» estimarea costurilor generalizate pentru fiecare pereche 0 - D.
Afectarea cererii pe itinerarii necesitd cunoasterea unui set minim de date de intrare:

—> caracteristicile refelei de transport, formalizatd printr-un graf cu arce si noduri,
specifice orizontului de timp pentru care sunt estimate matricele modale O - D;

—» matricele modale O - D corespunzdtoare intervalului de timp de referintd pentru
care se face afectarea;

—> principiile de afectare a cererii de transport adoptate.
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Figura 3.31. Principiul de afectare a cdldtoriilor.

Alegerea rutei de transport este influenfati de caracteristicile de natura socio-economica
specifice arealului de analizi §i de caracteristicile ofertei de transport: accesibilitate
modal3, viteze curente de deplasare, timpi curenti de deplasare in refea, distante, costuri
monetare, durate de asteptare, durate pentru manevre necesare, tipul legéturilor asigurate
in noduri, tehnici de reglementare a accesului la serviciul de transport, etc. Calibrarea
valorilor de trafic este realizati pe baza datelor de trafic descrise in Capitolul 3.2.

Prin afectarea cererii de transport, obtinutd prin procedeele descrise mai sus, pe refeaua
actuald de transport modelatd, au fost obfinute configuragiile fluxurilor de trafic pe
ansamblul refelei, corespunzatoare situatiei curente.

In cele ce urmeazid sunt prezentate volumele de trafic inregistrate pe intreaga refea
modelats, pentru categoriile de vehicule: autoturisme; vehicule usoare de marfd; vehicule
grele de marfd; vehicule etalon - autoturism; atét la nivel de medie zilnica anuald (MZA)
(figurile 3.32 - 3.35), cat si la nivelul orei de varf de trafic (figurile 3.36 - 3.39).

Reprezentdrile grafice ale fluxurilor de trafic la cele 2 niveluri orare de analizd au
configuratii aseminitoare (nu identice), insd valorile sunt semnificativ diferite (24 ore
versus 1 ori). Acest fapt se poate observa din legenda. Din analiza fluxurilor de trafic
reprezentate in figurile de mai jos, se observa canalizarea acestora pe principalele artere de
circulatie. Strazile cu functiune locald, care alimenteaza cartierele de locuinte preiau
volume de trafic substantial reduse comparativ cu cele principale, motiv pentru care in
reprezentarea grafici ldtimea benzilor asociate acestora nu confera vizibilitate.

Axa retelei stradale care asiguri legitura pe directia Nord - Sud (Calea Calarasilor - B-dul
Dorobantilor - Calea Galati), si care traverseaza zone cu functiuni comerciale,
administrative si de locuire, sunt formate din sectoare de infrastructurd care atrag la
nivelul unei zile medii anuale valori maxime de aproximativ 24.500 autovehicule etalon pe
sens, reprezentind atat deplasiri locale, a ciror origine si destinatie se afld in Municipiul
Briila, cat si deplasirile de penetratie (origine sau destinatia in zona urbani) si de tranzit
(originea si destinatia in afara zonei urbane). Centura orasului atrage zilnic valori maxime
de aproximativ 10.000 autovehicule etalon pe sens, in special autovehicule de marfa.
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Figura 3.32. Fluxuri de trafic, autoturisme, MZA 2022,
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Figura 3.33. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, MZA, 2022.
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Figura 3.34. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, MZA, 2022.
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Figura 3.35. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, MZA, 2022.
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Figura 3.36. Fluxuri de trafic, qutoturisme, ora de vdrf de trafic, 2022.
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Figura 3.37. Fluxuri de trafic, autovehicule usoare de marfd, ora de varf de trafic, 2022.

174

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
BRAILA

Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila
Versiune preliminard - Etapa Il

BN 28 Sud Vest | ¢

Legends
Retea rutiera

Zone de lrafic
(2] Zone extemo

Fluxuri de trafic
o 55000
Figura 3.38. Fluxuri de trafic, autovehicule grele de marfd, ora de varf de trafic, 2022.
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Figura 3.39. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, ora de varf de trafic, 2022.
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Concordanta dintre datele de trafic obfinute in urma modelarii fizico-matematice si datele
inregistrate in urma anchetelor de trafic este evidentiata de rezultatul functiei GEH Statistic
(de la numele descoperitorului acesteia, Geoffrey E. Havers), functie statistica utilizat
pentru analiza traficului incepand cu anul 1970. Expresia acestei funcfii este:

CHil= (2-(M-C)2 (3.5)
M+C

in care;
- M suntvalorile de trafic rezultate in urma modelarii;
- Csuntvalorile de trafic mdsurate.

Interpretarea rezultatelor obtinute Tn urma aplicarii functiei GEH pentru valorile fluxurilor
de trafic sunt urmatoarele:

-> GEH < 5 - indicd o bund reprezentare a realitdtii prin intermediul modeldrii.
Conform Manualului de Proiectare a Drumurilor si Podurilor ("Design Manual for
Roads and Bridges") din Marea Britanie, un model de trafic este valid dacd 85%
din valoarea volumelor de trafic modelate au GEH < 5;

—>» 5 < GEH < 10 - recomandd investigatii fn cadrul proiectului;
— GEH > 10 - indicd probleme in modelul de evaluare a cererii de cdldtorie.

Prin compararea valorilor de trafic mésurate si modelate, pentru toate cele trei categorii de
autovehicule considerate (autoturisme, vehicule usoare de marfa si vehicule grele de
marfd), in cadrul modelului de transport realizat pentru Municipiul Briila s-au obtinut
valori ale funcfiei GEH mai mici decat 5, pentru toate cazurile, fapt care confirma
valabilitatea modelului (tabelul 3.3).

Tabelul 3.3. Rezultatele testului de concordantd GEH Intre valorile modelate si cele mdsurate.

.Valori masurate Valori modélate GEH
:il;t Categone v;ehicule* | Categorie Vehiculer"fr 7 ;Categropie:vehicule*
A VM1 | vM2 A | vMiI | vMz2 | A VM1 | VM2
|1 o215 | 190 | 23 | 1e21 | 1319 | 8 | 3% | 364 | 381
12 12103 | a7 | 20 | 12726 | 557 | 9 | a8 | 379 | 450
13 |oosas | e | a1 | ote7 | w0 | 12 | as9 | 18 | 410
Lo | sao | a7 | a2 [ases | 35 | 3 | s | e | 329
et | w2 | 169 | s | 1643 | 158 | 3 | 21 | oms | 100
e Jawms | e | 1 e [ s [ 1 [ aas | om | o0
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Valori masurate Valori modelate GEH
:':t Categorie vehicule* Categorie vehicule* Categorie vehicule*
A VM1 ¥ A VM1 VM2 A VM1 Mz
63 186 9 1 127 6 0 4,72 1,10 1,41
64 1127 92 3 1000 67 1 3,89 2,80 1,41
111 4396 787 1224 4162 716 1317 3,58 2,59 2,61
112 4396 787 1224 4198 748 1317 3,02 141 2,61
141 3717 571 15 3506 528 3 3,51 1,83 4,00
142 3217 571 18 3108 567 3 1,94 0,17 4,63
161 4542 490 48 4415 470 55 1,90 0,91 0,98
162 4542 490 48 4589 477 55 0,70 0,59 0,98
*A- autoturisme, VM1 - Vehicule usoare de marfd, VM2 - Vehicule grele de marfi

O alta modalitate de evaluare a concordantei dintre datele masurate si cele modelate o
reprezinta analiza afectarii cererii de transport pe retea. Rezultatele acestei analize sunt
prezentate in figurile 3.40 - 3,42, pentru fiecare dintre modurile de transport considerate.
Asa cum se poate observa din figuri, abaterea medie pétratica are valori de peste 0,9, ceea
ce demonstreazd o foarte buna concordanta intre sirurile de date masurate si cele
modelate, rezultand faptul ci modelul realizat este valid. In cazul transportului public,
afectarea pe retea a fost realizatd pe baza graficelor de circulatie ale mijloacelor de
transport pe linii. Aceastd procedura asigura rezultate foarte precise, abaterea medie
patratica avand valoarea 1.

Valori modelate [autoturisme]
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Figura 3.40. Rezultatele analizei afectdrii, autoturisme.
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Figura 3.41. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule usoare de marfd.
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Figura 3.42. Rezultatele analizei afectdrii, autovehicule grele de marfd.

Datele de trafic modelate, care au fost utilizate in relatiile de calcul de mai sus, prin care s-a
demonstrat validitatea modelului, au rezultat in urma unor proceduri de calibrare, in
cadrul cdrora valorile parametrilor modelului (variabile dependente) au fost ajustate in
functie de datele specifice arealului de analizd (comportament de deplasare, valori ale
fluxurilor de trafic).
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Datele de trafic utilizate in calibrarea modelului au fost cele inregistrate in posturile de
anchetd 2, 3,4,5,7,8,9,10, 12, 13, 15 (figura 3.5).

Datele de trafic utilizate in validarea modelului au fost cele inregistrate in posturile 1, 6,
11, 14 si 16 (tabelul 3.3). Acestea sunt amplasate in puncte diferite ale retelei comparativ
cu punctele in care au fost amplasate posturile de anchetd in care au fost culese date care
au stat la baza procesului de calibrare.

3.6. Prognoze

Fluxurile de trafic de perspectiva se obtin prin confruntarea dintre cererea de transport
prognozatd la orizontul de perspectivd pentru care se realizeaza analiza si oferta de
transport materializatd prin refeaua de transport prognozata la acelasi orizont de timp
(figura 3.43).

“\\

CERERE DE RETEA DE
TRANSPORT - TRANSPORT

VIITOARE ‘ VIITOARE

Figura 3.43. Obtinerea fluxurilor de trafic de perspectivd.

Prognoza traficului reprezinta procesul de estimare a numarului de vehicule sau calatori
care vor utiliza o infrastructurd de transport la un moment de timp dat In cadrul
prezentului studiu este necesara estimarea fluxurilor de trafic la orizontul de prognoza
2030.

Punctul de plecare in realizarea procesului de prognoza a traficului il reprezinta
cunoasterea nivelului actual al volumelor de trafic asociate refelei de transport existente.
Aceste valori ale volumelor de trafic pot fi determinate fie prin inregistrari manuale sau
automate, fie aplicind modele matematice.
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Avand la dispozifie un model de transport valid pentru anul de bazd pentru care s-a realizat
analiza, precum si prognoza principalilor indicatori socio-economici si demografici specifici
zonei studiate, a putut fi estimata cererea de transport la nivelul diferitelor orizonturi de
prognoza. Nevoia de mobilitate viitoare a fost determinatd de valorile prognozate ale
indicatorilor socio-economici, demografici si de utilizare a teritoriului (figura 3.44).

CEREREA DE

TRANSPORT

O Parametri
socio-
Indicatori economici
demografici

Utilizarea
teritoriului

Figura 3.44. Prognoza cererii de transport - proces.

Prognoza principalilor parametri socio-economici §i demografici cu influenta semnificativa
asupra nevoii de mobilitate a fost realizatd pe baza datelor publicate de institugiile
specializate (Comisia Natioald de Strategie si Prognoz4, Institutul Nagional de Statistici,
Eurostat), datelor prognozate sau datelor istorice din care reies tendinte de evolutie.

Pentru determinarea nevoii de mobilitate viitoare, a fost estimati tendin{a de evolujie a
principalilor indicatori socio-economici i demografici care determina caracteristicile de
mobilitate ale persoanelor si bunurilor:

e produsul intern brut;
numdarul de locuitori;
" indicele de motorizare;

®  parcursul mediu anual al vehiculelor.

—> Produsul Intern Brut (PIB) judetean

Periodic, Comisia Nationald de Strategie si Prognozi elaboreazi prognoze privind
dezvoltarea economico-sociala a Romaniei pe termen scurt, mediu si lung, in corelare cu
prevederile Programului de guvernare, a strategiilor nationale, sectoriale si regionale,
precum si pe baza tendinfelor din economia nafionala si cea mondiald. Tendinta de evolutie
a indicatorului analizat pana in anul 2030 este reprezentati grafic in figura 3.45.
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Figura 3.45. Prognoza PIB al judefului Brdila. Sursa: Comisia Nationald de Strategie i Prognozd.

In cadrul acestui studiu au fost utilizate cele mai recente tendinfe de evolutie pe termen
lung si mediu ale PIB aferent judetului Braila. Prognoza cea mai recents, pe termen mediu
("Proiecfia principalilor indicatori economico - sociali in PROFIL TERITORIAL 2022-
2026") prevede evolutia PIB-ului numai pana in anul 2026. Avand la bazé aceste date, s-a
estimat tendinta de evolutie a indicatorului analizat pana in anul 2030.

Pe baza datelor prognozate s-au determinat valorile coeficientului global de variatie a
indicatorului PIB in perioada 2022-2030, de 1,91.

— Numdrul de locuitori la nivelul arealului studiat

Studiile de specialitate indica faptul ca intre caracteristicile deplasarilor (numar, distributie
in timp, mod de transport utilizat) si caracteristicile populatiei rezidente intr-un areal de
studiu (numarul de locuitori, varsta, venit) exista o stransa corelaie.

In acest sens, pentru analiza nevoilor viitoare de mobilitate s-a avut in vedere si estimarea
evolufiei numarului de locuitori rezidenti la nivelul Municipiului Briila.

Astfel, avand ca baza numarul de locuitori inregistrati In Municipiul Braila in anul 2022
(193.228 locuitori, conform datelor publicate de Institutul Nafional de Statistica, TEMPO-
Online), s-a estimat valoarea acestui indicator demografic la nivelul anului 2030: 176.547
locuitori. Reprezentarea grafica a valorilor prognozate este realizata in figura 3.46.

Tendinta de variatie a numarului de locuitori din Municipiul Brdila este una
descrescatoare.
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Figura 3.46. Prognoza numdrului de locuitori - Municipiul Brdila.

—» Indicele de motorizare la nivelul arealului studiat

Indicele de motorizare constituie unul dintre factorii care influenjeaza direct numarul de
deplasari generate la nivelul unei zone de studiu. Valorile acestui indicator sunt strans
corelate cu cele ale PIB.
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Figura 3.47. Prognoza indicelui de motorizare - Municipiul Brdila.
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Avand in vedere tendinja de variatie a indicelui de motorizare determinatd pe baza
valorilor istorice, prognoza PIB judetean tratatd mai sus (figura 3.45) i politica
internationald de reducere a gradului de utilizare a transportului individual, s-au estimat
valorile anuale ale indicelui de motorizare pand la orizontul de prognoza 2030 (figura
3.47). Plecand de la valoarea indicelui de motorizare de 354 autoturisme / 1000 locuitori
in anul 2022 in Municipiul Briila, in anul 2030 este estimatd o valoare medie de 417
autoturisme / 1000 locuitori.

— Variatia traficului la nivel national

Plecand de la valorile masurate in anul 2015, CNAIR - CESTRIN a realizat estimari ale
coeficientilor de evolutie a traficului de pasageri si marfuri pana la orizontul de prognoza
2045 (figura 3.48).

CNAIR contorizeazi vehiculele care utilizeazi drumurile publice la interval de 5 ani. In
cadrul acestui studiu, pentru estimarea nevoii de mobilitate viitoare s-au considerat
coeficientii de variatie a traficului pentru perioada 2022-2030.

2,20
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,07
2,00
21,93
1,80

1,80

|
|
|
|
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w=@==Ev, Pasager] =—@—Ev. Marfuri

Figura 3.48. Coeficientil de variatie a traficului. Sursa: CESTRIN 2018.

—> Dezvoltdri urbanistice

In procesul de estimare a cererii de transport viitoare se tine seama de impactul
propunerilor privind dezvoltarile urbanistice la nivel local, pentru care au fost elaborate
urmatoarele Planuri Urbanistice Zonale in perioada 2018-2022:
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Construire service auto P+1FE partial si imprejmuire la stradd

Obiectivele principale propuse pentru aceasta lucrare sunt urméatoarele:

Stabilirea zonelor functionale;

Reglementarea gradului de constructibilitate al terenurilor;

Stabilirea zonelor cu interdictie de construire;

Propuneri pentru circulatia terenurilor;

Propuneri pentru stabilirea coeficientilor POT si CUT.

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Pentru zona studiata se propune:

asfaltarea, profilarea drumurilor existente;

amenajarea de alveole pentru parcarea autovehiculelor.

— Pentru service auto se propune:

se vor pastra aceleasi accese (din Str. Transilvaniei - acces pietonal si din Str.
Alba Iulia - acces pietonal si auto);

accesul auto din Str. Alba lulia se va amenaja astfel incit sa asigure intrarea
facila a autovehiculelor si parcarea lor in incinta;

din Str. Transilvaniei se va pastra si amenaja doar un acces pietonal;

sunt asigurate 5 locuri de parcare fn incinta, autovehiculele putand fi parcate
atat in fata service-ului, cat si in spatele lui, accesul facadndu-se prin cladire.

—> Pentru zonificarea functionald, prin noile reglementdri urbanistice stabilite prin
P.U.Z, s-au propus urmatoarele:

eliminarea disfunctionalitatilor semnalate;

delimitarea unor zone si subzone functionale de locuire si functiuni
complementare;

interactionarea intre zonele existente si subzone propuse;
asigurarea cu utilitati propuse pentru obiectivul propus;

delimitarea zonei de protectie a canalului de irigatie cu interdictie de
construire.

Prezentarea grafica a propunerilor identificate In cadrul PUZ Construire service auto P+1E
partial si imprejmuire la stradd se regiseste in figura de mai jos.
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®  Lotizare si construire ansambiu locuinte

Obiectivele urmarite prin P.U.Z sunt urmatoarele:
—» Lotizarea terenului ce a generat P.U.Z. pentru construirea de locuinte;
—> Racordarea la retelele existente In zon4, precum si realizarea de retele noi;

— Realizarea/ modernizarea de cdi de acces carosabile si pietonale, spatii verzi
aferente in zona;

—> Stabilirea conditiilor tehnice si urbanistice de ocupare a terenului (regim de aliniere,
regim de indltime, procentul de ocupare al terenului - POT, coeficientul de utilizare
a terenului - CUT, retrageri minime obligatorii), permisiuni, restrictii;

— Cresterea veniturilor la bugetul local din impozite si taxe, prin realizarea de noi
investitii.
Accesul la zona ce se doreste a fi lotizata se poate face prin partea de vest a sitului, prin
intermediul unui drum propus, care are legatura directa cu Str. George Enescu.
Zona studiatd prin P.U.Z. are o suprafata de 59,351 mp si este delimitata:
@ La Nord - proprietati private;

®  LaSud - soseaua de centura;
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=  La Est - Str. Grigore Alexandrescu;
s LaVest - proprietiti private.
Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Drumul propus (Str. George Enescu) va fi cu sens unic si are un profil de 7,5 m (intre
aliniamente) cu parte carosabila (asfalt) de 3,5 m, trotuare stanga-dreapta avand o
latime 0,90-1,9 m, zona verde stdnga-dreapta 0,6-1,3 m, iar din 25 m in 25 m se
prevede supralargiri de depasire;

—> Strazile vor putea fi realizate cu imbraciaminte din asfalt;

—> Pe teren se propune realizarea a 18 loturi din care 16 loturi, in suprafata de 205 mp
si 2 loturi in suprafatd de 250 mp;

—> Toate cladirile noi se vor racorda la utilitati, conform avizelor de specialitate.

Prezentarea grafici a propunerilor identificate in cadrul PUZ Lotizare si construire
ansamblu locuinte se regiseste in figura de mai jos.
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Figura 3.50. PUZ “Lotizare si construire ansamblu locuinte” - Propuneri.
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Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

E engjare teren loturi individuale

Obiectul lucrarii este reprezentat de crearea unei zone de locuire in Municipiul Braila,
aflate in zona de nord a orasului, si anume pe Str. Artarului. Terenul in suprafata de 43,580
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mp (43,520 mp din acte), ce a generat P.U.Z.-ul, este in proprietatea societatii comerciale
BLAZER S.R.L. (figura 3.51).

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—>

-

¥

Crearea de noi loturi de locuit, fiind o completare si o intregire a zonei de case;

Prin lotizarea propusd se va genera o zond rezidentiald insulard, prevazuta
perimetral cu perdele de protectie verzi ce o vor delimita de zonele invecinate;

Circulatia auto si pietonald este prevazuta cu scuaruri cu spatii verzi de aliniament;
Terenul ce urmeaza a fi lotizat are acces direct din Str. Artarului;

Prin reteaua cu circulatii carosabile propuse se va asigura accesului la loturile
individuale si se urmareste integrarea si racordarea coerenta la fluxul stradal public
existent;

Strazile vor putea fi realizate fie cu Imbracaminte din asfalt, fie cu piatra
impermeabilizata cu solutie bituminoasa cationica.

Zona pentru locuinte cuprinde un numar de 71 loturi destinate a fi ocupate cu
constructii pentru locuinte cu regim maxim de inéltime P+2E. Loturile au suprafete
cuprinse intre 304 mp si 796 mp.

l— G SRR P fi : T - ]

an
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Figura 3.51. PUZ "Amenajare teren loturi individuale” - Propuneri.
Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

w  Alipire Drum acces Nr. 3 cu parcela sectiei de productie Baza Nord Concivia si lotizare

—locuinte individuale si functiuni complementare

Obiectul lucrarii este reprezentat de crearea unei zone de locuire in Municipiul Briila, Zona
Industriald Nord. Terenul are o suprafatd de 47,793 mp si este in proprietatea societétii
comerciale CONCIVIA S.A. (figura 3.52).

Principalele obiective propuse pentru aceastd lucrare sunt urmétoarele:

#  Alipierea drumului din incinta (Drum acces Nr. 3) cu parcela fostei Sectii de

productie Baza Nord - Concivia, in vederea intregirii suprafetei de teren ce face
obiectul lotizarii;

Lotizarea terenului in vederea infiintdrii unui ansamblu rezidentiale cu locuinte
individuale, spatii publice de interes local si functiuni complementare;
Reglementarea indicilor urbanistici pe zonele functionale create;

Rezolvarea dotarilor de interes local si public;

Rezervarea suprafetelor de teren necesare viitoarelor drumuri si a infrastructurii
tehnico-edilitare.

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:
—> Prevederi ale PUG:

— solutiile propuse pentru rezvolvarea circulatiei tin seama de trama majora
propusa de PUG al Municipiului Braila;

— echiparea edilitara propusd va dezvolta noi trasee si retele pentru
alimentarea cu ap3, canalizare, energie electric3, telefonie, etc.
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—> Valorificarea cadrului natural:

— prin lotizarea propusa se va genera o zona rezidentiala insulard, prevazuta
perimetral cu perdele de protectie verzi ce o vor delimita de zonele
fnvecinate;

— circulatia auto si pietonald este prevazutd cu scuaruri cu spatii verzi de
aliniament.

—>» Modernizarea circulatiei:

— accesul din Soseaua Baldovinesti se realizeaza printr-un drum existent
(format din drum acces 1 si drum acces 2) ce asigura circulatia auto si
pietonala in incint3;

— strazile vor putea fi realizate fie cu imbracaminte din asfalt, fie cu piatra
impermeabilizata cu solutie bituminoasi cationica.
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Figura 3.52 PUZ "Alipire Drum acces Nr. 3 cu parcela sectiei de productie Baza Nord Concivia si
lotizare - locuinfe individuale si funcfiuni complementare” - Propuneri.
Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

u  Construire service auto

Scopul lucrarii este a reglementa din punct de vedere urbanistic ocuparea unui teren situat
intr-o zond destructurata din intravilanul Municipiului Briila, pentru care nu exista date
tehnice necesare emiterii actelor de autoritate publica de citre serviciile de specialitate
(figura 3.53).

Propunerile de dezvoltare urbanisticd sunt urmatoarele:
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—> Largirea, asfaltarea, profilarea drumurilor existente;
—» Prevederea de trotuare pentru circulatia pietonilor;

—> Spatii verzi de-o parte si alta a Str. Calea Galati;

—> Amenajare de alveole pentru parcarea autovehiculelor

—> Constructia are dimensiuni in plan de 14 m x 8 m si regim de inaltime parter, a fost
prevazuta cu 3 accese auto si un acces separat pentru personal si clienti;

—> A fost prevazut si un loc de parcare in incintad cu dimensiunile in plan de 5 mx 8 m,
pe care este posibila parcarea a 4 autovehicule;

Pentru tot teritoriul studiat, s-au stabilit urmatoarele zone functionale existente si propuse:
— LM - Zona Rezidential3;
—> Cu Lmu - Subzona Rezidentiala de tip urban cu cladiri P-P+2E;
—> IS - Zona Institutii Publice sau Servicii de Interes General;

—> Cu Isc - Subzona Servicii de Interes General si Iscp - Subzona Servicii de Interes
General - propusa;

—» C -Zonapenru Cii de Comunicatie;
—> Cu Cr - Subzona - Cai de Comunicatie Rutier3;
— A - Zona Unitatilor Agricole;

—> Cu Aif - Subzona imbunatatiri funciare - canale de irigatii.
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Figura 3.53. PUZ "Construire service auto” - Propunert. Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

= Construire spdldtorie auto

Obiectivele urmarite prin P.U.Z. sunt urmatoarele:

—> Reglementarea terenului pentru posibilitatea construirii spalatoriei auto;
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— Racordarea la retelele existente in zona;

— Stabilirea conditiilor tehnice si urbanistice de ocupare a terenului (regim de aliniere,
regim de indltime, procentul de ocupare al terenului - POT, coeficientul de utilizare

a terenului - CUT, retrageri minime obligatorii), permisiuni, restrictii;

—> Cresterea veniturilor la bugetul local din impozite si taxe, prin realizarea de noi

investitii.

Accesul pe amplasament se poate face prin partea de vest a sitului, Str. Calea Galati.

Zona studiata prin P.U.Z, situatd in intravilanul Municipiului Briila, are o suprafata de

39,801 mp si este delimitat:
— La Nord - Str. Cezar Petrescu;

— La Sud - Str. Walter Maricineanu;

—» La Est - Str. Costache Negruzzi;
—> La Vest - Str. Calea Galati.

Prezentarea graficd a propunerilor identificate in cadrul PUZ Construire spdldtorie auto se

regaseste in figura de mai jos.
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Figura 3.54. PUZ "Construire spdldtori auto” - Propuneri. Sursa: Primdria Municipiului Brdila.
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Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urméatoarele:

—> Se va asigura un raport optim intre suprafetele ocupate de constructii si cele
rezervate spatiilor verzi, asigurand un mediu de viata sigur;

—> Este necesara o interventie asupra liniei de tramvai ce se afld pe Str. Costache
Negruzzi, aceasta fiind intr-o stare rea;

—> Accesul/ iesirea de pe lot a autovehiculelor citre amplasament/ strad3;
—> Pe teren se propune realizarea unei spalatorii auto, in suprafati de 152 mp;

—> Cladirea noud se va racorda la utilitdti, conform avizelor de specialitate.

®  Construire cabinete medicale P+1E si fimprejmuire teren

Amplasamentul este liber de constructii si este delimitat de terenuri apartinind
domeniului public, trotuare si spatiu parcare aferent blocurilor.

Constructia propusa va fi pozitionata la limita de proprietate in partea de nord, va avea
regim de inaltime parter+etaj, va avea suprafata construiti de 160 mp si suprafata
desfasurata de 320 mp si o sd aiba in componenta: receptie, sald de asteptare, grupuri
sanitare pentru personal si pacienti, vestiare pentru personal la parter si patru cabinete
medicale la etaj (figura 3.55).
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Figura 3.55. PUZ “Construire cabinete medicale P+1E si imprejmuire teren” - Propuneri. Sursa:
Primdria Municipiului Brdila.

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Intretinerea suprafetelor asfaltate, profilarea drumurilor existente;
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—> Lucrari de intretinere pentru spatiile verzi aferente strazilor;

—> Amenajarea de parcari rezidentiale noi in locul punctelor termice dezafectate, prin
demolarea acestora, la cererea Primariei Braila;

— Eliminarea disfunctionalititilor semnalate;
—> Delimitarea unor zone si subzone functionale de locuire si functiuni complementare;
— Interactionarea intre zonele existente si subzone propuse;

—> Asigurarea cu utilitdti pentru obiectivul propus.

Prezentarea graficd a propunerilor identificate in cadrul PUZ @ Reconversie functionald si
restructurare tesut urban Zona Industriald Sud, fosta Fabricd de Case — Cartier Viziru IlI se
regaseste in figura de mai jos.

~ REGLEMENTARIURDANISTICE:
ZONIFICARE ZONA | ET%’L‘«

Figura 3.56. PUZ "Reconversie functionald si restructurare fesut urban Zona Industriald Sud, fosta
Fabricd de Case - Cartier Viziru III” - Propuneri. Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

Obiectivele principale propuse pentru lucrare sunt urmatoarele:
— Reglementarea gradului de constructibilitate a terenului;
—> Reconversia functionali a intregului imobil prin restructurarea tesutului urban;

—> Stabilirea imobilului conform zonelor functionale propuse;
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—> Stabilirea indicilor urbanistici pentru fiecare zona functional3;
—> Trasarea unei retele stradale In incinta si legiturile acesteia cu reteaua stradala
municipali;
—> Rezvolvarea dotarilor e interes local si public;
—> Rezervarea suprafetelor de teren necesare viitoarelor drumuri;
—> Propunerea infrastructurii tehnico-edilitare.
Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmétoarele:
—> Valorificarea cadrului natural:

— Spatii verzi aferente locuintelor de tip condominiu - spatii verzi formate
dintr-un cadru vegetal, amplasate adiacent blocurilor de locuinte de tip
condominiu cu rol estetic si de protectie, de ameliorare a climatului si
calitatii aerului;

— Scuaruri cu spatii verzi de agrement pentru juniori si seniori - amplasate in
cadrul ansamblurilor de locuit si in cadrul incintelor unitatilor economice;

— Fagsii plantate - plantatii cu rol estetic si de ameliorare a climatului si calitatii
aerului, realizata in lungul cdilor de circulatie sau al cursurilor de apa.

— Modernizarea circulatiei:

— Tip 1 - carosabil cu doua sensuri de 3,5 m fiecare + 5 m parcari + 1,15 Sp.
Verde + 1,2 Trotuar pietonal;

— Tip 2 - carosabil cu doua sensuri de 3,5 m fiecare + 1,15 Sp. Verde + 1,2
Trotuar pietonal (de fiecare parte a carosabilului);

— Tip 2 - carosabil cu doud sensuri de 3,5 m fiecare + 5 m parcéri (de fiecare
parte a carosabilului) + 1 Trotuar pietonal + 1,85 Sp. Verde + 2 Trotuar
pietonal (de fiecare parte a carosabilului).

Soseaua Rdmnicu Sdrat,_ nr. 51; Construire depozit (P) pentru produse industriale
Soseauag Rdmnicu Sarat, nr. 81; Construire depozit pentru bduturi Soseaua Ridmnicu
Sdrat, nr. 70

Amplasamentele studiate sunt libere de constructii si se afld intr-o zoni construitd densa,
cu imobile care nu au foarte mult teren liber, neocupat cu constructii, avdnd un POT
cuprins intre 60% si 80% (figura 3.57).

Obiectivele principale propuse pentru aceasta lucrare sunt:
—> Stabilirea zonelor functionale;
—» Reglementarea gradului de constructibilitate al terenurilor;
—» Stabilirea zonelor cu interdictie de construire;

—» Propuneri pentru circulatia terenurilor;

—> Propuneri pentru stabilirea indicatorilor POT si CUT in conformitate cu prevederile
RGU.
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Propunerile de dezvoltare urbanisticd sunt urmatoarele:

—> Asfaltare, profilarea drumurilor existente: strazile Miron Costin, Bicaz, Motrului si
Sportului sunt doar pietruite. Sunt necesare lucrari de asfaltare, executarea
trotuarelor si a spatiilor verzi. Strazile Casasului si Barbu Stefanescu Delavrancea au
fmbracaminti asfaltice de proasti calitate, necesita refacerea asfaltului, a bordurilor
si a spatiilor verzi;

—> Amenajarea de alveole pentru parcarea autovehiculelor, sunt necesare pe toate
strazile mentionate mai sus, dar si pe Soseaua Radmnicu Sarat acolo unde ele nu
exista.
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Figura 3.57 PUZ "Construire spatiu comercial, prestdri servicii si locuintd P+E si imprejmuire la
stradd, Soseaua Rdmnicu Sdrat, nr. 51; Construire depozit (P) pentru produse industriale, Soseaua
Rdmnicu Sdrat, nr. 81; Construire depozit pentru bduturi, Soseaua RAmnicu Sdrat, nr. 70" - Propuneri.
Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

Pentru investitiile analizate s-au propus:

—> Amplasamentul nr. 1 - Soseaua Ramnicu Sarat, nr. 51: amplasamentul existent are
un acces pietonal din Str. Bicaz. Pentru noua functiune se propune un acces pietonal
din Soseaua Ramnicu Sirat si unul auto si pietonal din Str. Bicaz. In curtea
beneficiarului se va amenaja o platforma betonata si o parcare pe care va fi posibil
sa se parcheze 3 autoturisme sau o masina de marime medie.

—> Amplasamentul nr. 2 - Soseaua Ramnicu Sérat, nr. 81 - Accesele auto si pietonale
pentru investitia propusa se vor realiza din Soseaua Ramnicu Sarat si din Str. Miron
Costin. In limita parcelei vor fi previzute si 2 spatii pentru parcare cu cate 6 locuri
pentru autoturisme, amplasate pe partea din Sud a depozitului, cu acces din Str.
Miron Costin.

—> Amplasamanetul nr. 3 - Soseaua Ramnicu Sdrat, nr. 70: amplasamentul existent are
un acces pietonal si unul auto din Soseaua Rdmnicu Sarat. Pentru noua functiune se
vor pastra accesele existente. In curtea beneficiarului se va amenaja o platforma
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betonata si locuri de parcare pe care va fi posibil s se parcheze 3 autoturisme sau o
masina de marime medie.

u aborare Plan Urbanistic Zonal - Dezvoltarea teritoriului intercomunita dila —

Chiscani — Cazasu — Vddeni si cresterea capacitdtii de transport a drumului colector de
centurd al Municipiului Brdila in vederea fluidizdrii traficului cdtre Podul peste
Dundre

Scopul elabordrii acestui P.U.Z. este dezvoltarea teritoriului intercomunitar Briila -
Chiscani - Cazasu - Vadeni si cresterea capacititii de transport a drumului colector de
centurd al Municipiului Briila, in vederea fluidizarii traficului catre drumul peste Dunére.

Din punct de vedere al amplasamentului, zona de studiu este situati partial in UAT Briila,
partial in UAT Vadeni, partial In UAT Cazasu si partial in UAT Chiscani, de-a lungul
drumului de centurd Brdila din partea de Vest a Municipiului Braila. Zona studiati este
traversatd de DN 2B Briila - Galati, DN 23 Briila - Focsani, DN 21 Briila - Calarasi si
drumul de Centura Briila (figura 3.58).

Figura 3.58. PUZ “Elaborare Plan Urbanistic Zonal - Dezvoltarea teritoriului intercomunitar Brdila —
Chiscani - Cazasu - Vddeni si cresterea capacitdtii de transport a drumului colector de centurd al
Municipiului Brdila fn vederea fluidizdrii traficului cdtre Podul peste Dundre” - Propuneri. Sursa:
Primdria Municipiului Brdila.
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Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Circulatia rutierd:

=n

Drumul de Centura al Municipiului Braila are rolul unui "drum colector de centurd” pentru
toate artele de circulatie rutiera din zona, atit dinspre Municipiul Braila, cit si spre acesta.
Prezentand mobilitate auto ridicatd, trafic intens si viteze sporite (transport de marfs,
tranzit), se propune modernizarea sa (atit ca lungime de traseu, cat si ca latime), astfel
incét sa se creeze si conexiunea cu proiectul "Pod suspendat peste Dunire, la Briila”, spre
judetul Tulcea (unde se conecteazd cu DN 22 - Rdmnicu Sarat - Briila - Tulcea), aflat in
prezent, in executie.

—> Circulatia feroviara:

Pe DN2B, la pozitia kilometrica 104+100, existd un pasaj superior peste magistrala de cale
ferata CF 700 Bucuresti - Galati reabilitat recent, iar pentru asigurarea continuitatii
circulatiei rutiere pe patru benzi de circulatie, caite doud benzi pe sens, se propune
realizarea unui nou pasaj superior spre vest, paralel cu cel existent, la o distantd interax
intre cel existent si cel proiectat, de 27 m.

—> Zonificarea functionald:

Suprafata totald de teren studiata prin acest P.U.Z. este de 2277,22 ha si se compune din
suprafetele de teren aferete fiecarei Unitidti Administrativ Teritoriale studiate, astfel: UAT
Chiscani - 426,75 ha; UAT Braila - 790,32 ha; UAT Vadeni - 870,79 ha; UAT Cazasu -
189,36 ha.

u  Desfiintare Corp C5 si construire service auto si birouri

Amplasamentul este delimitat de terenuri apartindnd domeniului privat al persoanelor
fizice si juridice si domeniului public, trotuar, spatiu verde si suprafata carosabila (Soseaua
Baldovinesti, Str. Oltului, Str. Comuna din Paris, Str. Negru Voda), figura 3.59.

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:
—> Intretinerea suprafetelor asfaltare, profilarea drumurilor existente;
—> Lucrdri de intretinere pentru spatiie verzi aferente strazilor;

—> Amenajarea de parciri, care in lipsa terenurilor publice, se vor amenaja in incintele
terenurilor private;

Amplasamentul existent are acces auto si pietonal din Str. Oltului.
—» Eliminarea disfunctionalitdtilor semnalate;

—» Delimitarea unor zone si subzone functionale - de locuire si functiuni
complementare;

—> Interactionarea intre zonele existente si subzona propusa;

—>» Asigurarea cu utilitati pentru obiectivul propus.
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Scopul dezmembririi terenului este acela de a dezvolta zona intr-un mod coerent,
propunand functiuni, cum ar fi: locuire si functiuni complementare, comert, servicii,
birouri, depozitare, precum si trasarea unor noi artere de circulatie (figura 3.60).

Obiectivele principale propuse pentru aceasta lucrare sunt:
u  Reglementarea gradului de constructibilitate a terenurilor;
Rezolvarea dotarilor de interes local si public;
s Rezervarea suprafetelor de teren necesare viitoarelor drumuri;
®  Propunere infrastructurii tehnico-edilitare.

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Se propune generarea unei zone rezidentiale cu siguranta realizarii, prin spatiile
verzi propuse, a unui minim 20% din suprafati, iar in zonele cu functiuni mixte, se
propune un procent de minim 25%;

-3 Toate drumurile propuse au un profil de 12 m (intre aliniamente);
—> Se propune, prin PUG 2017 - in curs de avizare, o artera de circulatie de 26 m:
— spatiu cale ferata - tramvai de 6,2 m;

— parte carosabila stanga-dreapta de 3,5 m;
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— pista de biciclete stinga-dreapta 1,1 m;
— zona verde de protectie stinga-dreapta de 2,2 m;
— trotuar stanga-dreapta de 3,1 m.

—> Soseaua Focsani va fi modernizata si va fi dotatd cu piste pentru biciclisti, spatiu
verde de aliniament si trotuare;

—> La intersectia Soselei Focsani cu artera de circulatie de 26 m se propune un sens
giratoriu;

—> Zona serviciilor de interes local si public dispune de parcaje.

— Intersectiile strazilor vor fi prevdzute cu rampe pentru persoane cu dizabilitati.

—> Se vor amplasa semne de circulatie si semafoare acolo unde este cazul.

— Strazile vor putea fi realizate fie cu Imbracaminte din asfalt, fie cu piatrp
impermeabilizata cu solutie bituminoasa cationica.
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Figura 3.60. PUZ "Operatiuni notariale - Dezmembrare terenuri fn vederea construirii de spatii de
depozitare, birouri, servicii si locuinte” - Propuneri, Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

s (Construire spatiu comercial P+1E (prestdri servicii — atelier geometrie si service roti

Amplasamentul este delimitat de terenuri apartinand domeniul privat al persoanelor fizice
si juridice si domeniului public, trotuar, spatiu verde si suprafata carosabila (Str. Grivitei).
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Constructia propusa va fi pozitionata la limita de proprietate in partea de nord, va avea
regim de indltime de parter si etaj, cu suprafata construiti de 112 mp si suprafata
desfasuratd de 224 mp si va avea in componenta: la parter - atelier geometrie si service
roti, spatiu comercial, grup sanitar clienti; la etaj: birou, vestiar, depozit, oficiu, grup sanitar
personal (figura 3.61).
Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Intretinerea suprafetelor asfaltate, profilarea drumurilor existente;

—> Lucrari de intretinere pentru spatiile verzi aferente srazilor;

—> Amenajarea de parcari, care in lipsa terenurilor publice, se vor amenaja in incintele
terenurilor private;

—> Amplasamentul existent are un acces auto si pietonal din Str. Grivitei;

—> Pe loturile cu deschidere la Str. Grivitei, pe langa zona rezidentiala cu cladiri P-P+2,
vor fi incluse si zone cu destinatia de comert, activititi de micid productie
nepoluant3, servicii publice de interes general, invatimant si mica depozitare;

Pe loturile cu deschidere la Strazile Mihai Bravu si Stefan cel Mare se propun zone
rezidentiale cu cladiri de tip urban, individuale cu regim de indltime P-P+2 si
locuinte colective cu regim de indltime P+>3E.
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roti)” - Propuneri. Sursa: Primdria Municipiului Brdifa.

200

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila

Versiune preliminard - Etapa Il

alimentatie publicd, activitdti de catering, restaurant

Obiectivele urmarite prin P.U.Z. sunt urmitoarele:

—> Reglementarea terenului pentru posibilitatea schimbarii destinatiei cladirii;

—> Stabilirea conditiilor tehnice si urbanistice de ocupare a terenului (regim de aliniere,
regim de indlfime, procentul de ocupare al terenului - POT, coeficientul de utilizare
a terenului - CUT, retrageri minime obligatorii), permisiuni, restrictii;

—> Realizarea/ modernizarea de cdi de acces carosabile si pietonale, spatii verzi
aferente in zon3;

—> Cresterea veniturilor la bugetul local din impozite si taxe, prin realizarea de noi
investitii.
Zona studiata prin P.U.Z. are o suprafatd de 29684 mp si este delimitata:
— La Nord - Str. Vlad Tepes;
— La Sud - Cazarma militara, nr. 910;
— La Est - Str. Caraiman si Str. Ciprian Porumbescu;
— La Vest - Calea Calarasilor.

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Din punct de vedere al circulatiei, zona necesitad o interventie prin amenajarea de
trotuare pietonale pe strazile: Fluierului, Cariman si Razoare, In anumite parti ale
acestora;

—> Terenul ce urmeazi a se schimba destinatia are acces direct din Str. Vlad Tepes;

—> Accesul/ iesirea de pe lot a autovehiculelor cidtre amplasament/ strada -
investitorul va face un acces/ iesire de 3 m;

—> Se propune schimbarea de destinatie a locuinfei existente in spatiu comercial -
alimentatie publica, activititi de catering si restaurant. Locuinta in suprafatd de 94
mp, cu o arie desfasurati de 188 mp, cu regim de inaltime S (tehnic), parter si etaj;

- Amplasamentul ce a generat P.U.Z. are o suprafata de 217 mp.

Prezentarea grafica a propunerilor identificate in cadrul PUZ Schimbare de destinatie din
locuintd subsol tehnic parter si etaj in spatiu comercial - alimentatie publicd, activitdti de
catering, restaurant se regaseste in figura de mai jos.
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Figura 3.62. PUZ "Schimbare de destinatie din locuintd subsol tehnic parter si etaj fn spatiu comercial
- alimentatie publicd, activitdti de catering, restaurant” - Propuneri. Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

= Construire clinicd stomatologicd S rtial)+P+E1+ etras, [mprejmuire si
desfiintare constructii C1, C2. C3, C4 si constructii provizorii

Zona studiata prin P.U.Z. are o suprafatd de 43061 mp (figura 3.63) si este delimitata:
— La Nord - Calea Galati;

-» La Sud - Str. General Eremia Grigorescu;
—> La Est - Str. Unirii;
—> La Vest - Bulevardul Independentei.

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Propunerea de construire a clinicii stomatologice si desfiintarea constructiilor
existente de pe amplasament vine in ajutorul dezvoltarii zonei prin crearea de noi
servicii in imediata apropiere a locuintelor;

—> Cadrul natural permite dezvoltarea construirii obiectivelor propuse, cu conditia
respectarii prevederilor speciale de fundare pe terenuri specifice zonei studiate,
precum si asigurarea evitdrii factorilor poluanti din zona;

—> Pe amplasament se va amenaja un spatiu de gradind pentru relaxare, asigurand un
mediu de viata sigur si armonios;
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—» Terenul ce urmeaza a se construi clinica stomatologica are acces direct din B-dul
Independentei;

—> Accesul/ iesirea de pe lor a autovehiculelor citre amplasament/ strada -
investitorul va face un acces/ iesire de 2,5 m;

— In fata amplasamentului se va moderniza accesul si se vor monta semne de
circulatie de stop si obligatoriu la dreapta pentru persoanelor ce vor iesi de pe lot,
aceastea acordand prioritate tuturor participantilor la trafic;

—» Se propune desfiintarea constructiilor existente in suprafatd de 309 mp cu o ari
desfasurata de 519,01 mp si construirea unei clinici stomatologice, in suprafata de
218 mp cu o arie desfasurata de 598,8 mp.
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Figura 3.63. PUZ "Construire clinicd stomatologicd S (partial)+P+E1+E2 retras, imprejmuire si
desfiintare constructii C1, C2, C3, C4 si constructii provizorii” - Propuneri.
Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

o Construire hald P+1E si impreimuire

Zona studiata prin P.U.Z. are o suprafatd de 42581 mp (figura 3.64) si este delimitata:
— La Nord - Str. V. Bancil3;
—» La Sud - Str. Spiru Haret;
—» La Est - Str. Comuna din Paris;
— La Vest - Str. lon Slavici.
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Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Accesul/ iesirea de pe lor a autovehiculelor citre amplasament/ stradid -
investitorul va face un acces/ iesire de 3 m;

—> Trama stradala din zona de studiu se prezinta intr-o conditie buni, nefiind necesara
o interventie asupra acesteia;

— Functiunile din zona studiatd nu se modificd fatd de situatia existentd, exceptie
facind amplasamentul ce urmeazd a se construi hala, pastrandu-se zonele de
locuin$d existente;

—>» Se propune realizarea unei hale, in suprafatd de 131,31 mp cu o arie desfasurata de
206,62 mp. Activitatea din interiorul halei va fi de asamblare panouri electrice.
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Figura 3.64. PUZ "Construire hald P+1E si fmprefmuire” - Propuneri.
Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

®  Plan Urbanistic Zonal - Construire depozit cutii valori
Prin Avizul de oportunitate nr. 6 din 2021 s-au stabilit parametrii importanti in care
trebuie sd se Inscrie prevederile P.U.Z, acestia sunt:

—> Suprafata ce se va lua in studiu, de cca 2,34 ha, va fi delimitati de Str. Mircea
Malaeru la nord, de Str. Dumbrava Rosie la Vest, de B-dul Dorobantilor la Est si de o
cale ferata industriala la Sud (figura 3.65);

—> Functiunea zonei va fi cea propusa in actualizarea PUG-ului Municipiului Briila,
mixta M1b, iar indicatorii urbanistici vor fi POT max=42% si CUT max= 0,85.

Propunerile de dezvoltare urbanisticd sunt urmatoarele:
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— Str. Mircea Milderu este o strada cu 2 benzi de cite 3,5 m asfaltata gi in stare buna.
Ea va necesita doar lucrari de intretinere periodica;

— Str. Dumbrava Rosie are un prospect relativ ingust ce variaza intre 6,5 §i 8,5 m - pe
aceasti stradd se propune realizarea unui carosabil cu latimea de 4,5 m si trotuare
cu litimea de 1 m pe latura de est si de 1-2,5 m pe latura de vest. In capatul strazii,
in partea de sud, se va executa o largire pentru a permite automobilelor sa efectueze
manevre de intoarcere. Strada si trotuarele vor fi profilate corect, vor fi prevazute
guri de scurgere pentru ape pluviale si vor fi asfaltate;

— Pentru toatd zona de studiu, in suprafati de 23443 mp se stabilesc 3 zone

functionale:

— Zona mixtd M cu subzona M1b - functiuni mixte cu accesibilitate medie si
reprezentativitate locald in interiorul insulelor urbane;

— Zona cdi de comunicatie si transporturi T cu subzona Tr - transporturi

rutiere;

— Zona spatiilor plantate V cu subzona V4b - spatii plantate de protectie a
cailor de comunicatie.
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Figura 3.65. PUZ "Construire depozit cutii valori” - Propuneri. Sursa: Primdria Municipiului Brdila.
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= Construire centru comercial cu regim de inditime parter si etaj format din: 1.
Hypermarket (incluzdnd spatiu comercializare si servire produse tip fast food,
padocuri cdrucioare, rezervd de incendiu si grup pompare); 2. Supermarket (incluzénd

rezerva de incendiu_si_statie pompare): 3. Clddire spatii comerciale: amenajare

accesuri auto si pietonale, amenajare parcdri, amplasare mijloace publicitare pe teren

si_fatade, posturi trafo si de conexiune, amenajare spatii verzi, fmprejmuire,

organizare de santier
Zona studiata prin P.U.Z. are o suprafatd mai mare de 145.402,55 mp si este delimitati la
nord de Str. Fagului, Str. Ulmului pana in ax, la est de Str. Octav Doicescu pani in ax, la sud
de Str. Cezar Petrescu pand in ax, la vest de Str. Industriei pani in ax si terenul ce a generat
P.U.Z (figura 3.66).

Obiectivele urmarite prin P.U.Z. sunt urméatoarele:

= Stabilirea unor functiuni compatibile si necesare zonei;

= Reglementarea zonei studiate delimitati la nord de Str. Fagului, Str. Ulmului pan3 in
ax, la est de Str. Octav Doicescu pana in ax, la sud de Str. Cezar Petrescu paniin ax, la
vest de Str. Industriei pana in ax si zona industriald Promex;

@ Propuneri de reglementari privind indicatorii urbanistici: (reglementarea regimului
de aliniere, a regimului de inil{ime, procentul de ocupare al terenului - POT,
coeficientul de utilizare a terenului - CUT, retrageri minime obligatorii, permisiuni,
restrictii) pentru zone functionale propuse;

= Realizarea infrastructurii edilitare, organizarea retelei de drumuri, statutul juridic si
circulatia terenurilor, masuri de delimitare pin3 la eliminare a efectelor unor riscuri
naturale si antropice;

u  Realizarea de cdi de acces carosabile si pietonale, alei de incint3, parciri, zone verzi.
Accesul la terenul ce a generat PUZ se face prin partea estica din Str. Industriei.
Propunerile de dezvoltare urbanistic sunt urmétoarele:

—> Pentru imbunatafirea microclimatului si pentru protectia constructiilor se va evita
impermeabilizarea terenului peste minimul necesar pentru accese, circulatii
pietonale, terase;

— In zona terenului ce a generat P.U.Z, pentru Str. Industriei, se mentine un profil
existent general de 22 m, format din 13,5 m carosabil (2 benzi pe fiecare sens), cu
3,2 m pietonal, si 1,5 m spatiu verde pe un sens si 1,4 m spatiu verde si 2,4 m
pietonal pe celdlalt sens;

—> Accesul carosabil i pietonal pe terenul ce a generat P.U.Z. se va realiza din Str.
Industriei, arterd de categoria a [I-a;

—> Investitia sensului giratoriu (amenajarea si executia sensului giratoriu precum si
racordurile tuturor strazilor la sensul giratoriu) si drumurile de acces se vor realiza
de catre beneficiar si ulterior investititia va fi cedatdi domeniului public al
Municipiului Braila;
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— Conform PUG se propune continuarea Str. Valea Calugdreasca in partea de sud a
terenului si realizarea unei strédzi noi in partea de nord a terenului ce a generat
P.U.Z;

—> Se propune realizarea de locuri de parcare de minim 1 loc la 40 mp suprafata
desfasuratd a constructiei pentru complexuri comerciale de peste 2.000 mp. Se
estimeaza un numar de locuri de parcare pentru aproximativ 694 autovehicule.

PLAN urBAM;
ek Mk s o
el MR jud Bk te

Figura 3.66. PUZ Construire centru comercial cu regim de ndlfime parter si etaj - Propuneri. Sursa:
Primdria Municipiului Brdila.

m  Lotizare in vederea construirii de locuinte unifamiliale si colective

Terenul ce a generat P.U.Z. este situat pe Soseaua Rdmnicu Sarat, nr. 92, amplasat In
apropierea magazinului comercial Selgros Briila si este in proprietatea beneficiarului S.C.
IMOMAR S.R.L., cu folosinta actuala de curti-constructii (figura 3.67).

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Se varealiza o strada de acces cu un profil de 12 m ce o sa uneasca lotizarea propusa
cu Soseaua Rdmnicu Sadrat. Drumul propus va fi cu sens dublu si are un profil
carosabil;
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—> Sevor realiza accese pietonale si auto citre toate loturile create;

—» Sevor realiza accese din Soseaua Ramnicu Sarat si se vor amenaja spatii pietonale in
dreptul loturilor;

—> Se propune imbricarea cu un covor asfaltic pe strizile Siriu, Panciu, Soveja si
reteaua stradala ce le conecteaza pe acestea in zona locuintelor;

~» Amplasamentul are o suprafatd de 35126 mp si se propune lotizarea terenului in
realizarea a 2 loturi destinate locuintelor colective cu parter comercial (blocuri), 57
loturi destinate locuintelor individuale, 2 loturi destinate spatiului de joacad si
recreere, cu suprafete cuprinse intre 282 mp si 2576 mp;

—> Investitorul doreste sa construiasca un ansamblu de locuinte individuale si colective
cu un regim de Indlfime cuprins intre P+1E si P+4E. Pe teren se va amenaja o strada
de acces perpendiculara pe Soseaua Rdmnicu Sarat. Din strada de acces propusi se
vor realiza inca 5 tipuri de strazi, cu profile diferite.
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Figura 3.67. PUZ "Lotizare in vederea construirii de locuinte unifamiliale si colective” - Propuneri,
Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

= Construire spatiu comercial - piese pentru masini agricole si gard la stradd

Obiectivul lucrarii este de a schimba destinatia terenului analizat, din Lmu - Subzona
locuintelor predominant rezidentiald cu cladiri de tip urban, in Zona cu Functiuni Mixte “M”
- Subzona mixt3 corespunzitoare unui test urban constinuit M1 - Mla - Functiuni mixte
predominant servicii si comert, cu accesibilitate mare si reprezentativitate ridicati
adiacent arterelor/ pietelor principale.
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Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Accesul/ iesirea de pe lor a autovehiculelor catre amplasament/ strada va avea 4 m;

— In fata amplasamentului se va moderniza accesul si se vor monta semne de
circulatie STOP si OBLIGATORIU LA DREAPTA pentru persoanele ce vor iesi de pe
lot, acestea acordand prioritate tuturor paricipantilor la trafic;

—> Stationarea autovehiculelor se permite doar in interiorul zonei, deci in afara
circulatiilor publice;
—> Cladirea noua se va racorda la utilitati, conform avizelor de specialitate.
Terenul pe care urmeaza a se construi un spatiu comercial pentru piese de masini agricole
are acces direct din Soseaua Baldovinesti. Amplasamentul ce a generat prezentul P.U.Z. are
o suprafata de 141.827 mp (figura 3.68).
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Figura 3.68. PUZ “Construire spatiu comercial - piese pentru masini agricole si gard la strada” -
Propuneri. Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

8 Schimbare de destinatie din_anexd gospoddreascd (garaj] fi tiu _service auto si

analize tehnice (ITP)

Obiectivele urmarite prin P.U.Z. sunt urmatoarele:

—> Schimbarea de destinatie din anexa gospodareasca (garaj) In spatiu service auto si
analize tehnice (ITP);

—> Schimbarea functionali din Lmu (locuinte individuale cu regim redus de inaltime) in
M1b (functiuni mixte - cu accesibilitate medie si reprezentativitate locala n

interiorul insulelor urbane);
—> Racordarea la retelele existente in zona, precum si realizarea de retele noi;
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—> Realizarea/ modernizarea de cdi de acces carosabile si pietonale, spatii verzi
aferente in zona;

—> Stabilirea conditiilor tehnice si urbanistice de ocupare a terenului (regim de
aliniere, regim de inalfime, procentul de ocupare al terenului - POT, coeficientul de
utilizare a terenului - CUT, retrageri minime obligatorii), permisiuni, restrictii;

—> Cresterea veniturilor la buget local din impozite si taxe, prin realizarea de noi
investitii.
Accesul la zona se poate face prin partea de vest a sitului, prin intermediul strazii General
Praporgescu.

Propunerile de dezvoltare urbanistica sunt urmatoarele:

—> Se vor realiza accese pietonale/ auto si 4 locuri de parcare in incinta terenului;

—» Traficul in interiorul zonei de studiu se desfésoari fluid si conditii optime.
Amplasamentul ce a generat P.U.Z. are o suprafatd de 445 mp. Functiunile din zona studiat3
se vor mentine, exceptie facand terenul propus, acesta transformindu-se in teren cu
functiuni mixte.

Stationarea autovehiculelor se permite numai in interiorul zonei, deci in afara circulatiilor
publice.

Prezentarea grafica a propunerilor identificate in cadrul PUZ Schimbare de destinatie din

anexd gospoddreascd (garaj) fn spatiu service auto si analize tehnice (ITP) se regaseste in
figura 3.69.
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Figura 3.69. PUZ "Schimbare de destinatie din anexd gospoddreascd (garaj) in spatiu service auto si
analize tehnice (ITP)” - Propuneri. Sursa: Primdria Municipiului Brdila.

210 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabiléi al Municipiului Brdila

Versiune preliminard - Etapa il

Luidnd in considerare prognoza indicatorilor socio-economici si demografici descrigi
anterior, a fost realizata prognoza cererii de transport pentru persoane si marfuri la nivelul
anului 2030.

Scenariul de mobilitate de referinid specific perioadei de analiza 2023-2030, denumit in
continuare scenariul "A face minim", evidentiaza rezultatul interactiunii dintre cererea de
transport prognozati si refeaua de transport de perspectiva care ia In considerare ca
finalizate o serie de proiecte angajate (adaptind caracteristicile tehnice in modelul de
transport, unde este cazul), proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de
autoritatea locala sau centrala, dupa cum urmeaza:

®  Lucrdride intretinere si reparatii strdzi in Municipiul Brdila

Proiectul consta in realizarea de lucrari anuale de intretinere si reparatii pentru
infrastructra rutiera (plombari covoare asfaltice, turnare covoare asfaltice,
intretinere strazi nemodernizate), efectuate in perioada 2023-2030.

Perioada de implementare: 2023-2030
Responsabil implementare: UAT Municipiul Briila.

®  Modernizare transport electric Bulevardul Independentei

Proiectul const3 in promovarea unor strategii ce vizeaza reducerea emisiilor de
COz la nivelul zonelor urbane, inclusiv promovarea mobilitatii urbane
multimodale durabile si a méasurilor de adaptare relevante pentru diminuarea
cotei ocupate de transportul cu autoturismele personale in totalul
transportului urban. Prin implementarea activitdtilor propuse in proiect se
urmareste reducerea emisiilor de carbon in Municipiul Braila. Se va moderniza
infrastructura utilizata in transportul public prin realizarea unei benzi dedicate
transportului in comun. Se va reabilita carosabilul si trotuarele aferente
suprafetei proiectate. Se vor realiza masuri de siguranta rutiera, se vor realiza
statii de caldtori moderne. De asemenea, se vor moderniza si zonele pietonale
si spatiile verzi din aria de interventie, realizdndu-se si o pistd speciala
dedicata biciclistilor.

Proiectul este finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritard 4, Prioritatea de Investitii 4.1 - ,Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila”.

Valoarea totald a proiectului este de 74.422.106,26 lei, din care finantarea
nerambursabild acordata din Fondul European de Dezvoltare Regionala este de
60.767.510,88 lei, valoarea nerambursabild din bugetul national este de
9.293.854,58 lei, iar valoarea totala din bugetul local este de 4.360.740,80 lei.

Perioada de implementare: 2016-2024.
Responsabil implementare: UAT Municipiul Briila.
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odernizare transport electric Soseaua Baldovinesti

Proiectul constd in principal in reducerea emisiilor de carbon in Municipiul
Braila pe Str. Apollo si Soseaua Baldovinesti printr-o abordare integratd, prin
care va contribui in mod direct la reducerea emisiilor de CO: si de alte gaze cu
efect de sera (GES), provenite din transportul rutier motorizat de la nivelul
zonei proiectate in particular si al Municipiului Bréila in general prin:

— Imbunatatirea eficienfei transportului public de calatori, prin realizarea
unei benzi dedicate acestuia, delimitata fizic de restul carosabilului;

— reabilitarea carosabilului si a trotuarelor aferente suprafetei proiectate;

— reabilitarea Pasajului superior Apollo;

— realizarea de statii de calatori moderne;

— achizitionarea a 6 autobuze electrice si asigurarea premizelor realizarii
unui e-ticketing;

— lucrari de mediu, plantarea, realizarea de aliniamente de arbori cu
retentie de COz In lungul drumului si inierbari in zonele verzi aferente
arealului proiectului;

— reabilitarea retelelor de apa - canal aflate in zona de interventii.

Proiectul este finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4, Prioritatea de Investitii 4.1 - ,Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabilad”.

Valoarea totald a proiectului este de 64.914.470,26 lei, din care finantarea
nerambursabila acordata din Fondul European de Dezvoltare Regionala este de
52.393.577,96 lei, valoarea nerambursabila din bugetul national este de
8.013.135,45 lej, iar valoarea totala din bugetul local este de 4.507.756,85 lei.

Perioada de implementare: 2016-2024.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Braila.

Modernizare transport electric Parc Monument - Radu Negru

Obiectivul specific al proiectului il constituie reducerea emisiilor de carbon in
aria de studiu, respectiv tronsonul liniei de tramvai cuprins intre intersectia
acesteia cu strada Pietatii si Soseaua de Centura.

Investitia se va realiza prin reconfigurarea infrastructurii de pe Str. Grigore
Alexandrescu, stradd urbanad deservita de transportul public de cilitori, in
vederea construirii benzii dedicate separate pentru transportul public de
calatori cu tramvaiul si a pistelor pentru biciclisti, precum si prin realizarea
unor aliniamente noi de arbori. De asemenea se vor achizitiona 2 tramvaie noi
de capacitate medie, se va reabilita carosabilul, ca parte a activitdtii de
reconfigurare a tramei stradale cu benzi dedicate de pe strada Grigore
Alexandrescu si se vor moderniza toate statiile de cdlatori de pe tronsonul ce
face obiectul proiectului. Prin indeplinirea obiectivului specific se va contribui
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la imbunatitirea eficientei transportului public de cildtori, a frecventei si a
timpilor sdi de parcurs, accesibilitatii, transferului citre acesta de la
transportul privat cu autoturisme.

Proiectul este finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritard 4, Prioritatea de Investitii 4.1 - ,Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedinta de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila”.

Valoarea totald a proiectului este de 62.090.430,13 lei, din care finantarea
nerambursabila acordatd din Fondul European de Dezvoltare Regionala este de
50.054.741,18 lei, valoarea nerambursabild din bugetul national este de
7.655.431,00 lei, iar valoarea totald din bugetul local este de 4.380.257,95 lei.
Perioada de implementare: 2016-2024.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Braila.

o Modernizare transport electric Calea Galati

Obiectivul specific al proiectului constad in principal in reducerea emisiilor de
carbon in aria de studiu - Calea Galati din Municipiul Braila, pe tronsonul
cuprins intre Bulevardul Dorobantilor si Bulevardul Independentei.

Pentru indeplinirea obiectivului specific, se va urmari in principal imbunatatirea
eficientei transportului public de calatori, a frecventei si a timpilor sai de
parcurs, accesibilitatii, transferului catre acesta de la transportul privat cu
autoturisme. Astfel, se urmareste ca utilizarea autoturismelor sa devina o
optiune mai putin atractivd din punct de vedere economic si al timpilor de
parcurs, fatd de utilizarea transportului public/ a modurilor nemotorizate,
creandu-se in acest mod conditiile pentru reducerea emisiilor de echivalent CO2
din transport. Se va moderniza infrastructura utilizata in transportul public prin
realizarea unei benzi dedicate transportului in comun. Se vor reabilita
carosabilul si trotuarele aferente suprafetei proiectate. Se vor realiza masuri de
siguranta rutiera, se vor realiza statii de caldtori moderne. Prin proiect se
propune si reabilitarea retelelor de apa - canal aflate in zona de interventii.

Proiectul este finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritard 4, Prioritatea de Investitii 4.1 - ,Reducerea emisiilor de carbon in
municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
urbana durabila”.

Valoarea totald a proiectului este de 17.262.611,16 lei, din care finantarea
nerambursabild acordatd din Fondul European de Dezvoltare Regionala este de
14.476.450,46 lei, valoarea nerambursabildi din bugetul national este de
2.214.045,36 lei, iar valoarea totala din bugetul local este de 572.115,34 lei.

Perioada de implementare: 2017-2024.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Braila.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 213



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila

Versiune preliminard - Etapa IT

Regenerare zone urbane degradate sector 1

Proiectul constd in imbunétatirea mediului urban, in reducerea poludrii aerului
si in cresterea calitafii viefii in Municipiul Braila, in zona industriald veche
aproape de faleza Dunarii si pe Calea Galati, prin modernizarea, reutilizarea si
refunctionalizarea terenurilor si suprafetelor degradate, vacante sau neutilizate
din Municipiul Briila resedinti de judet, amplasate pe str. Mercur, nr. 28 A lot 2,
str. Mare, nr. 384, str. Mare, nr. 38B, Calea Galati, nr. 2 prin transformarea lor in
zone de agrement gi petrecere a timpului liber pentru comunitate si asigurarea
accesului la acestea prin intermediul strazilor urbane adiacente modernizate. De
asemenea, pe Str. Mare, Str. Mercur si Str. Vadul Schelei se va realiza o structura
rutiera noua formata din pavele recuperate si pavele normale sau abnorme pe 5
cm nisip, fundatie de minim 30 cm din balast si pe strat de formad de 10 cm
grosime.

Proiectul este finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4, Prioritatea de Investitii 4.2 - ,Realizarea de actiuni destinate
imbundtatirii mediului urban, revitalizarii oraselor, regenerdrii si
decontaminarii terenurilor industriale dezafectate (inclusiv a zonelor de
reconversie), reducerii poluarii aerului si promovarii masurilor de reducere a
zgomotului”.

Valoarea totald a proiectului este de 17.931.781,34 lei, din care finanfarea
nerambursabila acordata din Fondul European de Dezvoltare Regionala este de
9.918.755,67 lei, iar valoarea nerambursabila din bugetul national este de
1.516.986,16 lei.

Perioada de implementare: 2017-2023,
Responsabil implementare: UAT Municipiul Braila.

Achizitie mijloace de transport public — tramvaie 18, Brdila

Proiectul consta in achizitionarea unui numar de 10 tramvaie electrice cu
lungimea de aproximativ 18 m, avand o capacitate de 100 de locuri, din care
minim 32 locuri pe scaune fixe, care vor deservi linia de transport public 21.

Proiectul este finantat prin Programul Operational Regional 2014-2020, Axa
prioritara 4, Prioritatea de Investitii 4e - ,Promovarea unor strategii cu emisii
scazute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii, in special pentru
zonele urbane, inclusiv pentru promovarea mobilititii urbane multimodale
durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare”.

Valoarea totald a proiectului este de 95.941.003,50 lei, din care finaniarea
nerambursabild acordata din Fondul European de Dezvoltare Regionala este de
68.629.852,97 lei, iar valoarea nerambursabild din bugetul national este de
10.402.730,46 lei.

Perioada de implementare: 2019-2023.

Responsabil implementare: UAT Municipiul Braiila in parteneriat cu Ministerul
Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei.

214

SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila

Versiune preliminard - Etapa If

Suplimentar proiectelor majore pentru care s-a obtinut finantare externa nerambursabild,
in prezent Municipiul Briila are in implementare o serie de investitii in domeniul
mobilitdfii pentru care a alocat finantare din bugetul local. Acestea sunt:

]

Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Hipodrom si Obor

Acest proiect vizeazd modernizarea urmatoarelor spatii publice din Cartierele
Hipodrom si Obor: P1 - parcare Piata Microhald, bl. M1-M3; P2 - parcare Aleea
Invatitorilor, bl. 01-02; P3 - parcare str. Erou Comisar Popovici, bl. AD1 - AD2 -
AD3; P4 - parcare str. Oborului bl. 27 - 27 bis - 28 - 29 - 29 bis, P5 - parcare str.
Pietatii bl. A9 - G16- G15 - G10 - G13 - G14 - G12;

Modernizarea spatiilor publice din Cartierul zona Gdrii

Modernizare strdzi Cartier Comorofca

In cadrul acestui proiect se realizeaza lucriri de modernizare pe urmitoarele
strazi: Str. Vadul Cazarmii, str. Belvedere, Str. Mercur si str. Pietrei.

Modernizare strazi Cartier Nedelcu Chercea - etapa a Il-a

Modernizare strdzi Cartier Lacu Dulce

Acest proiect vizeazd modernizarea urmatoarelor strazi: Str. Alunului, Arad,
Aurel Vlaicu, Avram lancu, Bicaz, Bistritei, Bradului, Caisului, Cdramidari,
Carpenului, Cazasului, Cezar Boliac, Dej, Deltei, Dorului, Egalitatii, Gradinarilor 1,
Gradinarilor 2, lalomitei, lon Neculce, Jiului, Maghiranului 1, Maghiranului 2,
Miron Costin, Motrului, Nasaud, Pandurilor, Prahovei, Stefan Secareanu 1, Stefan
Secdreanu 2, Arad 2, Funditura Carpenului, Fundatura Lacului, Fundatura
Macului, Fundatura Racului, Fundatura Ramnicu Sarat.

Schimbarea destinatiei terenului situat fn Municipiul Brdila, Str. Plevna 664, in

amenajare si modernizare parcare

Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Vizirului si Buzdului

Acest proiect are ca obiectiv principal modernizarea spatiilor publice in
urmatoarele zone ale orasului: Str. Soseaua Nationald Veche - Spitalul Judetean
(4.864 mp); Str. Calugdreni, Bl. B1 - B12 (3.752 mp); Str. Comunarzi, Bl. A10 -
A30 (13.452 mp); Str. Comunarzi, Bl. A32 - A36 bis (10.138 mp); Str. Ecaterina
Teodoroiu, BL. P - R - S - T (5.780 mp); Str. Milcov, Bl. H1 - L1 - P1 - 27 - 29
(8.955 mp); Str. Mircea Vod3, Bl. A - Al - B1 - I1 (6.246 mp); Str. Mircea Voda, Bl.
G - H - 1 (5.850 mp); Str. Nicolae lorga, BL. C- D - E - F (5.713 mp);

Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Progresului si Vidin
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Prin proiect se realizeaza lucrari de modernizare a urmitoarelor spatii publice
din Cartierele Progresului si Vidin: Calea Galati - Bloc 17-24-25, Bloc I1, 12, 13,
Str. Cometei Bloc 25-28-H1, H3, Str. Industriei Bloc 11-12, Bloc F1-30-31, Str.
Octav Doicescu - Bloc A5-A6-A7-A8-A9, Bloc B1-B8, Bloc B9-B13, Bloc D1-2-3-4-
5, Bloc D6-7-8-9, Bloc E1-32-33A-33B; Bloc E2-3-4-5, Str. Ulmului - Bloc 9, Str.
Dudului Bloc 11, Str. Eroilor Bloc 20-38;

»  Modernizarea Str. Independentei fntre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei

" Drumului Expres 6 Brdila — Galati

La nivelul retelei majore de transport un rol important in cresterea conectivititii
il va avea realizarea Drumului Expres 6 Brdila - Galati (figura 3.70). Noul
segment de infrastructura face legatura intre DN 2S, in zona de nord a
Municipiului Bréila si DN 2B, in zona de Sud a Municipiului Galati. Acesta include
un viaduct care traverseaza denivelat calea ferata si un pod peste riul Siret, cu o
lungime totald de 1.780 metri, din care 300 metri este lungimea podului
hobanat. Valoarea contractului pentru constructia drumului expres (10,77 km)
este de 371,41 milioane de lei (fard TVA), iar finanjarea este asiguratid prin
fonduri europene nerambursabile.
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Figura 3.70. Traseu Drum Expres 6 Brdila - Galati. Sursa: Ministerul Transporturilor si Infrastructurii.
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Luand in calcul proiectul mentionat mai sus, au fost obfinute configuratii ale fluxurilor de
trafic pe ansamblul retelei, la nivelul anului 2030, scenariul "A face minim"(AFM). Fluxurile
de trafic estimate pentru o zi medie anuald (MZA) si pentru intervalul de varf de trafic,
exprimate in vehicule etalon sunt prezentate in figurile 3.71 si 3.72.

Implementarea proiectelor care compun scenariile "A face minim" va contribui la
dezvoltarea transportului public si totodatd va conduce la cresterea conectivitatii si
accesibilititii teritoriului de analizd in raport cu refeaua majora de circulatii, incurajand
cresterea prestatiei realizate cu mijloace de transport poluante la nivelul retelei interne,
ceea ce semnificd Indepartarea fata de principiile mobilititii durabile (tabelul 3.4). Potrivit
estimarilor realizate, la nivelul intregii retele analizate, pornind de la anul de bazi 2022, in
anul 2030 se va produce cresterea utilizarii transportului privat cu 25%.

Tabelul 3.4. Evolutia activitd(ii de transport, 2022-2030.

lidicate Scenariul de baza, Scenariul "A face
on 2022 minim", 2030
Utilizarea transportului privat [vehicule-km] 492.877 613.973
Utilizarea modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - 53,0 50,6
bicicleta si pietonal) [%] |
‘-“:““1:\‘_ . ,:'.
B u‘\*‘\\h . t?’; G
-
Legenda
Retea rutiera
Zone de irafic
F Zang extame
g Fluxuri de Irafic
o, ton sz A8
Figura 3.71. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM - MZA 2030.
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Figura 3.72. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul AFM - ora de varf de trafic, 2030.

Indicatorul ,Utilizarea transportului privat” tine seama atit de cererea de transport
(numar de calatorii), cat si de interactiunea acesteia cu reteaua de transport (lungimea
calatoriilor, influentatd de conditiile de desfasurare a circulatiei). Acesta reprezinta
produsul dintre valoarea fluxului de trafic inregistrat pe un segment al retelei si lungimea
segmentului respectiv. Analizand valorile indicatorilor din tabelul de mai sus se observa ca
realizarea numai a interventiilor angajate (scenariul "A face minim") nu este suficient3
pentru a contrabalansa cresterea prognozata a nevoilor de mobilitate,

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Dezvoltarea scenariilor de perspectiva va include schimbari ale retelei de transport. Odati
calibrat si validat pentru anul de bazi, modelul de transport reprezinti un instrument util
in evaluarea impactului diferitelor modificari, atét la nivelul ofertei de transport, cét si la
nivelul cererii de transport. |

Specificatiile referitoare la acest capitol in Anexa 19 - Grila de verificare a conformitdtii
administrative si a admisibilitdtii P.M.U.D, Reducerea emisiilor de carbon in municipii bazata
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pe planurile de mobilitate urbana durabild - Apel PRSE/3.1/1.2/1/2023, PR SE 2021-2027,
recomandd analiza simularilor realizate in cadrul scenariului "A nu face nimic” (ANFN)
2030, care sunt caracterizate de cererea de transport prognozatd dupa metodologia din
Subcapitolul 3.6 si oferta de transport aferenti anului de bazd 2022, fird a include noi
elemente de infrastructurad sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

Rezultatele simulrii, reprezentind fluxurile de trafic, exprimate in vehicule etalon, la nivel
de medie zilnici anuali si la nivelul orei de varf de trafic, sunt reprezentate in figurile 3.73
si 3.74. Problemele in zonele cu gituiri ale fluxurilor de trafic (pe arterele principale de
circulatie) se vor accentua.

Mentinerea ofertei de transport la nivel local in starea actuald pana in anul 2030, efectuénd
numai lucrdri de intretinere si reparatii strazi, va conduce la inregistrarea unui impact
negativ major al transporturilor asupra mediului urban, comparativ cu celelalte situatii
analizate. Se va produce o crestere sustinutd a utilizarii autovehiculului personal pentru
efectuarea deplasirilor zilnice, insotita de reducerea vitezei medii de deplasare. Numarul
mare al vehiculelor aflate in circulatie, pe de o parte si viteza redusa de deplasare, pe de
alta parte, vor conduce la cresterea accentuata a emisiilor de noxe si de COz pentru care
sectorul transporturilor este responsabil.
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Figura 3.73. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN_MZA 2030.
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Figura 3.74. Fluxuri de trafic, vehicule etalon, Scenariul ANFN - ora de vdrf de trafic, 2030.

In urma simulirilor a rezultat ci in acest scenariu de analizg, utilizarea autoturismelor va
cunoaste o crestere fata de valoarea inregistrata in anul 2022 de 20,6% péna in anul 2030,
in timp ce pietonal va pierde din utilizatori.

Sporirea prezentei in trafic a autoturismelor va ingreuna desfasurarea traficului inclusiv
pentru vehiculele de marfa, cu efecte negative asupra eficientei economice (cresterea
duratei de parcurs a marfurilor intre punctul de origine si cel de destinatie) si asupra
calitatii aerului (deplasarea cu viteza redusa si opririle/ demaririle succesive in cazul
vehiculelor de marfa implicé emisii ridicate de noxe si de COz).
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4. EVALUAREA IMPACTULUI
ACTUAL AL MOBILITATII

Ca urmare a cregsterii continue in ultimele doud decenii a numarului de autovehicule
proprietate privat3, tendinfa de evolutie Inregistrata la nivel global, care s-a manifestat i in
Romania prin cresterea indicelui de motorizare de la 63 de autovehicule / 1000 locuitori in
1991 la 357 de autovehicule / 1000 locuitori in anul 2022, astazi in secolul XXI, ne
confruntdm cu situafia in care sectorul transporturilor este puternic responsabil pentru
probleme de sanitate ale locuitorilor din mediul urban provocate de substantele poluante
existente in atmosfera, de zgomot si accidente rutiere. Prin utilizarea intensiva a
infrastructurilor, sectorul transporturilor este o0 componenta importanta a economiei si un
instrument care contribuie la dezvoltarea societatii. Acest lucru apare cu precidere la
nivelul economiei globale, in care oportunititile economice sunt strans legate de
mobilitatea persoanelor, bunurilor si informatiilor.

Lipsa unei planificari cuprinzitoare a sistemelor de transport, care sa tina cont de elemente
sociale, economice, de mediu si culturale ale zonelor urbane, poate duce la Intreruperi in
tesatura urbana a comunitatilor si la consolidarea excluziunii sociale.

Masura in care sistemul de transport asigura buna functionare a celor doua elemente cu
care se afld in interactiune este evaluatd in etapa de analiza a situatiei actuale si de
identificare a disfunctionalitatilor. Rezultatele acestei etape stau la baza stabilirii intr-un
mod rationalsi transparent a obiectivelor privind evolufia viitoare a mobilitatii. Criteriile
cheie utilizate pentru caracterizarea situatiei actuale sunt cele prin care se evalueaza
atingerea obiectivelor asumate de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabild a
sistemului de transport. Aceste criterii care descriu calitatea vietii In mediul urban sunt
grupate in patru categorii principale:
= Eficienta economica (influentata de manifestarea fenomenului de congestie).
= Impactul asupra mediului:
- Emisii de substante poluante;
- Zgomot;
- Consum de energie; Emisii de COz;
s Nivelul de accesibilitate;
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= Siguranta circulatiei;
Evaluarea impactului pe care il are activitatea de transport asupra societifii este realizata
prin intermediul unei serii de indicatori asociati acestor criterii, a cdror cuantificare
monetard in economie reprezintd costuri externe, suportate de societate in ansamblu.
Valorile monetare ale acestor categorii de costuri externe sunt particulare fiecrui stat,
fiind influenfate de disponibilitatea de plata a cetatenilor fa{i de serviciul care face obiectul
analizei i de produsul intern brut pe cap de locuitor.

In acest capitol este analizat impactul mobilititii din arealul de studiu la nivelul anului de
bazi - 2022 si la nivelul orizontului de prognozi 2030, ipoteza de evolutie specifica
scenariului "A face minim" (caracteristicile acestui scenariu in ceea ce priveste atit cererea
de transport, cat si oferta de transport considerate sunt descrise in Capitolele 3 si 5). Cele
doud situatii analizate descriu situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse
interventii prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila.

4.1. Eficienta economica

Eficienta economica a activitatii de transport este data in principal de valoarea timpului de
deplasare intre diferite puncte de origine - destinatie. La randul siu, aceasta variabili este
influentata de conditiile de desfdsurare a circulatiei, exprimate prin valoarea raportului
dintre volumele de trafic care solicitd un element al retelei si capacitatea de circulatie a
acestuia,

Fluxul de trafic reprezinta rezultatul interactiunii dintre vehicule, conducétorii acestora si
infrastructura de transport (cale de rulare, sisteme de semnalizare, dispozitive de control
al traficului). Traficul este caracterizat de trei variabile: vitezd, debit (volum) si densitate.

Diagramele fluxurilor de trafic reprezinta instrumentul care oferd informatii cu privire la
capacitatea necesara infrastructurilor rutiere sau la modificarile care se produc din punct
de vedere al desfasurarii circulafiei atunci cand se aplica noi reglementiri de circulatie la
nivelul refelei de transport analizate. Acestea exprimi relationdrile grafice dintre
urmadtoarele perechi de parametri:

" flux de trafic - densitate;

=  viteza - interval de urmarire intre vehicule;
= timp de parcurs - flux de trafic;

m flux de trafic - viteza.

Diagrama flux de trafic - viteza de deplasare oferd informatii despre valoarea optimi a
vitezei de deplasare, cea pentru care reteaua de transport asigura inregistrarea debitului
maxim de vehicule.
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Cregterea fluxului de trafic atrage dupa sine cresterea densitatii traficului, concomitent cu
reducerea vitezei de deplasare, generata de interacfiunea dintre vehicule. Capacitatea este
atinsa atunci cand se inregistreaza valori ale vitezei de circulafie sau ale densitatii traficului
carora le corespund valori maxime ale debitului de vehicule. Reprezentarea curbelor de
variatie ale perechilor de parametri mengionate mai sus se regaseste in figura 4.1.
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Figura 4.1. Diagramele fluxurilor de trafict.

Gradul de utilizare a capacitafii se determina pe baza valorilor raportului dintre volumul de
trafic (v) si capacitatea disponibild (c). In functie de aceste valori, in literatura de
specialitate sunt stabilite cinci clase, asa cum sunt prezentate in tabelul 4.1. In cazul in care
volumul de trafic depaseste capacitatea disponibild, se manifestd congestia, ale carei
costuri reprezinta costuri externe activitatii de transport.

Tabelul 4.1. Clasele privind gradul de utilizare a capacititii de circulatie.

Conditii de circulatie Raport Debit / Capacitate

| Cla{;;.;_ﬁ_ | |

1 European Commission, DG MOVE, Update of the Handbook on External Costs of Transport Final Report,
2014.
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Conditii de circulatie Rapart Debit / Capac:tate
Clasa 3 05< v/c<0,75
Clasa 4 = 0,75<=v/c<1 A
Clasa 5 vic>=1 |

Documentul de lucru al Comisiei Europene privind evaluarea impactului propunerilor din
Cartea Alba a Transporturilor? precizeaza ci la nivelul Uniunii Europene costurile anuale
cu congestia reprezinta aproximativ 130 de miliarde de euro, ceea ce inseamna peste 1%
din PIB. Valorile medii ale costurilor cu congestia, la nivelul statelor membre EU28 in anul
2010 sunt prezentate in tabelul 4.2,

Tabelul 4.2. Costuri asociate congestiel la nivelul EUZB fn anul 2010.

e
}J\ 1 Costun cu congestla [EuroCent/Veh*km] !
‘ : \ : '
Tipulde . i Tipul de | ‘ | .
vehicul | Mediul | infrastructurd | Clasal. Flux | Clasa4.Limita | H C:Iﬁ?tgte :
‘ I | liber - de capac:tate \ P .
, ‘ e . S | |  depasita |
W Autosl:rada ﬁ 0,0 L] H 61,5
‘ e e —
| Metropolitan | Drumuri ] 0,9 L 1413 1 1813 |
| prmcxpale | | i
, ‘| M o Lan S SUNSNISRUS SN W———
|  hewwn | a | ws | e
:i { | Straz: pr1nc1pa1e 5 0,6 E 48,7 E 75,8 1
| Autoturism | Urban E s M S B o e ._|
' L Altestrdzi | 25 | 1394 | 2305 |
!I !' Autostrada ? 0,0 i 13,4 . 30,8 I
| | uoswaa |00 T
| i | i ] {
1  Rural | Drumuri | 04 .83 607 |
| ‘ | prieipale ¢ ]
‘i ‘ | Atedrumuri | 02 | 420 | 1392 |
| | Autostradd | 0,0 C 509 | 1169 |
| | Metropolitan | Drumur 18 2685 | 344
| } Alte dmmurl ' 4,7 .] 303,0 ‘| 4609 ]
| | . e e e
Auovebieal | .| Swiiprincipale | 12 | 925 | w1 |
| VFordemartd | Mtestazi | 47 | 2649 | 4380
: ‘ Autostradi E 0,0 J 25,4 : 58,4 |
| | e e e SR (Ao _.‘_..‘!_.,.... - Sa— ’i
| Comw | Dwme | ge | | mss |
. - NN SOOI | ——— -
L | | Alte drumurlﬂ | 04 ] 798 | 264,5 [

2 European Commission, Staff working paper IMPACT ASSESSMENT, Accompanying document to the White
Paper Roadmap to a Single European Transport Area — Towards a competitive and resource efficient transport
system, 2011.
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Costuri cu congestia [EuroCent/Veh*lkm]
Tipul de d Tipul de
vehicul Mediul infrastructurs | Clasal. Flux | Clasa 4. Limita C:lzi‘;ti'te
liber de capacitate deppigitz‘i
Autostradi 0,0 77,6 178,4
Metropolitan DFIHE] 2,7 409,8 525,6
principale
Alte drumuri 7,2 462,5 703,5
Autovehicul Urh Strazi principale 18 141,1 2199
" rban
greu de marfa Alte strizi 7,2 404,4 668,6
Autostrada 0,0 38,8 89,2
Rural Dyt 1,2 53,1 176,0
principale
Alte drumuri 0,6 121,9 403,8
Autostradd 0,0 66,9 153,8
Metropolitan D?““.““” 2,3 353,3 453,1
principale
Alte drumuri 6,2 398,7 606,4
Strizi principale 1,6 121,7 189,6
Autobuz Urban i e
Alte strizi | 6,2 348,6 576,3
Autostradi 0,0 33,5 76,9
Rural DA 1,0 45,8 151,7
i | Altedrumuri | 0,5 | 1050 | 3481

Reteaua rutiera a Municipiului Briila este formata din sectoare de infrastructura incadrate
in categoriile mentionate in tabelul de mai sus, cu exceptia autostrazii.

La nivelul retelei se intilnesc sectiuni in care autovehiculele sunt parcate neregulamentar
(fie nu respecta indicatiile de parcare conform locurilor amenajate, fie sunt parcare in
locuri neamenajate), fapt care reduce capacitatea de circulatie (prin ocuparea partii
carosabile sau prin manevrele realizate pentru parcarea vehiculelor) si genereazi
probleme de sigurania a circulatiei.

In tabelul 4.3 sunt determinate efectele economice (componenta de costuri) ale congestiei
manifestate pentru intreaga retea rutiera considerata in decursul unei zile medii din an, la
nivelul celor doua scenarii analizate. Pentru cuantificarea acestora, pe fiecare arc al retelei
stradale s-a determinat gradul de utilizare a capacititii de circulatie, care a fost incadrat in
una din clasele mentionate in tabelul 4.1. Produsul dintre valorile costurilor cu congestia
specifice fiecarei clase (tabelul 4.2) si volumele de trafic pe categorii de vehicule
inregistrate pe sectorul de infrastructurd analizat (rezultat al modelului de transport)
reprezinta costul cu congestia aferent fiecarui elementului de infrastructura.
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Din analiza datelor prezentate in tabelul de mai jos se observa ci la nivelul orizontului de
prognoza considerat efectele pozitive aduse de implementarea proiectelor angajate nu
compenseaza impactul negativ generat de cresterea cererii de transport, inregistrandu-se
cresterea costurilor generate de congestie in zona Municipiului Briila. In anul 2030
valoarea acestui indicator s-a dublat comparativ cu valoarea specifica anului de baza 2022.

Tabelm' 4, 3 C‘ostunfe cangestzei MZA (valon medii zilnice anuaie)

| J Costuri generate de congestle [EUR]
Categorie de vehicule i Scenariul de baz, | Scenariul A—fa“ce oo

S | - 2022 E ~ minim", 2030
| Awoturisme | 52856 | 81301
| Autovehiculeusoaredemarfd | 11181 | 16613
| Autovehicule grele &en_:an;f;H 21215 | 80310
| Mijloace de transport public | 4147 f‘j __T_.._f‘_-}f‘f?___ o ‘l
| roraumwR) | eeas | s |

Cregtere costurilor de congestie in perioada 2022-2030 este generati atat de fluxurile de
tranzit, In special autoturisme, cét si de cele locale formate de asemenea din autoturisme,
mod de transport care in lipsa unor interventii substantiale in domeniul transportului
public va cistiga tot mai multi utilizatori. In anul 2030, transportul individual cu
autoturismul constituie principala componenta generatoare de costuri cu congestia. Aceste
costuri afecteazd In mod negativ eficienta economici a sistemului de transport si se
rasfrang in costurile generalizate asociate unei deplasari.

In anul 2030, transportul individual cu autoturismul reprezinti principala components
generatoare de costuri cu congestia. In scenariul “A face minim”, probleme de fluenti a
circulatiei se manifestd in special in zona de tranzit, pe Calea Cildrasilor - B-dul
Dorobantilor - DN 22B.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteaz eficienta economica
a sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza si fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

" existenta sectoarelor stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale si traseul
drumului judetean, pe care se inregistreazd valori mari de trafic de tranzit si numdr
crescut de accidente; aceastd situatie este generatd in special de lipsa unei variante de
ocolire in zona de nord-vest, aspect care constituie deficienta majord a retelei de
circulatii;

= lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
in zona centrald;

= lipsa unor reglementdri privind logistica urband;
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= insuficienta locurilor de parcare, in conditiile cresterii indicelui de motorizare, cu
consecinte negative privind ocuparea spatiilor pietonale si siguranta circulatiei;

®  afectarea conectivitdtii retelei stradale de cdtre refeaua de transport feroviar; numdr
redus al legdturilor posibile intre nodurile retelei rutiere pe latura de vest a localitatii;

= afectarea conectivitdtii retelei rutiere de cdtre Fluviul Dundrea;

= slaba dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate pentru
circulatia bicicletelor, centre de inchiriere biciclete).

Sistemul de transport, prin componentele sale, infrastructura, tehnologii de operare si
mijloace de transport, este un sistem tehnic mare, a cirui eficienfd este datd de
functionarea interdependenti a tuturor componentelor.

Avand in vedere particularititile privind eficienta economici a sistemului de transport
desprinse din analizele realizate mai sus, evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al criteriului Eficientd economicd se va realiza prin prisma indicatorului:

= Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an.

Acest indicator inglobeazi efectele produse de functionarea conjugatd a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile duratei medii a deplasarii specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.4.

Tabelul 4.4. Indicator de eficientd economicd.

Scenariul de bazi, | Scenariul "A face |

e e

[ a
| i “

| Indicator | ! minim", 2030 l
| Durata medie a deplasarii, min 1, e ‘ e L2 1

4.2. Impactul asupra mediului

Efectele generate de desfisurarea activititilor de transport asupra mediului sunt diverse i
cuprinzitoare. Cele mai importante se referd la calitatea aerului, zgomot, schimbari
climatice si consum de resurse neregenerabile.

Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol decisiv al impactului asupra
mediului generat de sectorul transporturilor. Vechimea, combustibilul utilizat, capacitatea
cilindricd a motorului, norma de depoluare sunt parametri specifici fiecarui autovehicul,
care influenfeaza direct cantitatea de emisii poluante deversate in atmosfera pe durata
functionarii.
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Categoriile de autovehicule pentru care sunt estimate emisiile poluante conform Agentiei
Europene de Mediu, asa cum sunt folosite pentru raportarea emisiilor in conformitate cu
Organizagia Natiunilor Unite (ONU), Comisia Economica pentru Europa a Natiunilor Unite
(UNECE - United Nations Economic Commission for Europe), linii directoare pentru
raportarea datelor de emisie In conformitate cu "Conventia CEE-ONU privind poluarea
atmosfericd transfrontalierd pe distante lungi pentru a reducere gradul de acidificare,
eutrofizaresi nivelul de ozon troposferic”.

Date referitoare la structura parcului de autovehicule (numirul de autovehicule
inmatriculate, clasificate in functie de categoria national3, capacitatea cilindrici, vechimea,
masa maxima admisa si carburantul utilizat) la nivelul Municipiului Briila au fost obtinute
de la Direcfia Generalid Permise de Conducere si Inmatriculiri din cadrul Ministerului
Administratiei si Internelor, cu sprijinul Municipiului Braila.

In scopul utilizarii in cadrul modelului de estimare a emisiilor provenite din traficul rutier,
aceste date au fost prelucrate astfel incét si se obfini clasificarea tuturor autovehiculelor
inmatriculate in functie de: combustibilul utilizat; capacitatea cilindricd; anul fabricatiei;
standardul de depoluare. In intervalul analizat, 2018-2022, parcul inventar de autovehicule
inmatriculate in localitatea Briila a avut o evolutie pozitivs, valoarea inregistrati in anul
2022 fiind cu 11% mai mare fata de cea corespunzitoare anului 2018. Distributia anuali a
numarului de autovehicule in functie de combustibilul utilizat este prezentat3 in figura 4.2.
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Figura 4.2. Situatia parcului inventar de autovehicule in funcfie de combustibilul utilizat — Municipiul
Brdila. Sursa datelor: Directia Generald Permise de Conducere si Inmatriculdri, Bucuresti.

In intervalul analizat s-au inregistrat cresteri ale numirului de autovehicule alimentate cu
motorina cu 24%, in timp ce numarul autovehiculelor alimentate cu benzini a crescut cu
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doar 2%. In toat# perioada analizati, in parcul de vehicule din Municipiul Bréila au fost
inmatriculate 2.409 autovehicule cu propulsie hibrida si 186 electrice.

Referitor la tipurile de autovehicule
din compunerea parcului inventar, din
totalul celor 77.667 autovehicule
inregistrate in anul 2022, 68.448 sunt
autoturisme. Numarul de autovehicule
din celelalte 9 categorii existente (in
total 9.054  autovehicule) este
prezentat in diagrama din figura 4.3.

u Automobil mixt

& Autospeciala

H Autotractor

B Autoutilitara

B Autovehicul special
B Autobuz

® Microbuz

& Motocicleta

1 Tractor
7.284

Figura 4.3. Autovehiculele din compunerea parcului
inventar, altele decdt autoturisme, 2022 - Municipiul
Brdila. Sursa datelor: Direcfia Generald Permise de

Conducere i Inmatriculdri, Bucuresti.

Din totalul vehiculelor inmatriculate la sfarsitul anului 2022, 74,6% aveau vechime de
peste 11 ani, iar numai 11,9% de cel mult 6 ani. Reprezentarea numarului de vehicule in
functie de anul de fabricatie este realizata in figura 4.4.
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Numir vehicule
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Figura 4.4. Situatia parcului inventar de vehicule in functie de vechime - Municipiul Brdila. Sursa
datelor: Directia Generald Permise de Conducere si Inmatriculdri, Bucuresti.
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La nivel judetean, date referitoare la structura parcului de autovehicule (categorii de
vehicule, tip de combustibil, vechime) la nivelul anului 2022 au fost extrase din baza de
date publicati de citre Direcjia Generald Permise de Conducere si Inmatriculiri.

In judetul Briila, din totalul celor 10407 30
125.067 vehicule fnregistrate in anul g’ L jjjfm
2022, 101.479 sunt autoturisme. : 4
Numarul de vehicule din celelalte 9
categorii existente (fn total 23.588

W Mopede (L1e, L2e)

o Motociclete (L3e, Lde, LSe, Lée,
L7¢)

1 Autobuze si microhuze (M2, M3)

® Autovehicule transport marfuri
(M), fara autotractoare

. . . B Autotractoare (N)
vehicule) este prezentat in diagrama N
B Semiremor
din figura 4.5.
" Remorci

11.598

' Vehicule pentru scopuri speciale

Tractoare Inmatriculate

Figura 4.5. Vehiculele din compunerea parcului
inventar, altele decdt autoturisme, 2022 - Judeful
Brdila. Sursa datelor: Direcfia Generald Permise de
Conducere si Inmatriculdri, Bucuresti.

Conform datelor publicate, autovehiculele alimentate cu motorina reprezinta 48% din
numirul total de autovehicule. In cazul autoturismelor, motorina reprezinti combustibilul
utilizat pentru 42,6% din totalul mijloacelor de transport incadrate in aceasta categorie.

Reprezentarea numarului de vehicule in functie de anul de fabricatie este realizata in figura
4.6.
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Figura 4&Struct;:ra parculuf cf-éuvef}icu_!e dm ]ud;etul -,-'.?;'dﬂa n functie de vechime, 2022 - Judetul
Brdila. Sursele datelor: Direcfia Generald Permise de Conducere si Inmatriculdri, Bucuresti.
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Din totalul vehiculelor inmatriculate la sfirsitul anului 2022, 84% aveau vechime de peste
10 ani, iar numai 6% de cel mult 5 ani.

4.2.1. Emisii de substante poluante

Calitatea aerului este un factor important in asigurarea dezvoltarii durabile a unui oras.
Avand in vedere ca emisiile de substane poluante pot avea efecte negative atit asupra
mediului, cat si asupra sanatatii populafiei, care in mediul urban prezintd densitate
ridicata, acestui aspect negativ al transporturilor trebuie sa i se acorde o atenfie deosebita.

Potrivit unui raport al Agentiei Europene de Mediu3, substangele din atmosfera urbana care
ridica probleme privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de azot, particulele
materiale aflate in suspensie si ozonul. Totodatd, monoxidul de carbon apare printre
substantele emise de vehicule. Potentiale efecte ale acestor compusi chimici sunt descrise
pe scurt in continuare:

= NO2: expunerea populatiei la concentratii ridicate de dioxid de azot poate duce la
aparitia tusei si a dificultatilor in respiratie. Pe termen lung acest lucru
genereaza risc ridicat de instalare a bolilor respiratorii. De asemenea, a fost
demonstrat faptul cd fn urma reacfiilor dintre NOz si alte substante din
atmosferd apar ploile acide, care au efecte negative asupra plantelor si
animalelor;

u  PMa2s si PMio: dimensiunea acestor particule, de cel mult 2,5 pm, respectiv 10
um, permite inhalarea lor de ciatre om, existand posibilitatea de a ajunge in
plamani si cauza probleme de sanatate, precum atacuri mai frecvente de astm,
disfunctii respiratorii, moarte prematura;

s HC: hidrocarburile rezulti din combustia materiilor fosile (combustibili utilizati
pentru autopropulsarea vehiculelor) sub forma gazoasa sau de particule. Aceste
substante sunt cunoscute drept cancerigene pentru om;

= CO: monoxidul de carbon impiedica transportul oxigenului citre organele vitale
ale organismului. Expunerea la monoxid de carbon provoacad ameteli, oboseal3,
dureri de cap si amplifica efectele generate de afectiunile cardiace. Inspirarea in
concentratii mari, este fatala.

Cantitatea de emisii specificd fiecarui factor de emisie, deversati in atmosfera de
autovehiculele aflate in circulatie, variazd in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilidricd, vechime, norma de depoluare, tipul de combustibil
utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic. Pentru calculul

3 European Environment Agency - EEA, Strategia AEM 2009-2013, Programul de lucru multianual, 2009.
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acestor indicatori a fost aplicatd o metoda integratd4, care tine seama de ecuatiile de
variatie a cantitatilor de emisii, publicate de Agentia Europeana de Mediu (EMEP/EEA air
pollutant emission inventory guidebook, editia 2019).

Astfel, tinand cont de particularititile parcului de autovehicule si de caracteristicile
fluxurilor de trafic (categoriile vehiculelor din compunerea acestora, viteza medie de
deplasare etc. - rezultate din modelul de transport) au fost calculate cantititile de emisii la
nivelul intregii retele din arealul de studiu, intr-o zi medie din an, atit in scenariul de baza
- anul 2022, cit si In scenariul "A face minim" - orizontul 2030. Rezultate pentru fiecare
factor de emisie analizat sunt prezentate in tabelul 4.5.

Tabelul 4 5 Ermsn de substante poluante MZA.

I " Cantltatea de emisii [kg]

i Factor de emisie ‘ Scenarlul de bazj, L‘ Scenariul ,,;& face

| _ _ _2_02_2_ e mmlm 2030
Lt | meue | ewss |
| mc '5 w2 | aesay
| co | wsenm | amsz

Se obtin cresteri semnificative ale emisiilor de substante poluante pentru hidrocarburi
(21,1%) si pentru monoxidul de carbon (21,6%). Segmentele populatiei cele mai afectate
de expunerea la aceste substante poluante sunt reprezentate de copii, varstnici, persoane
cu afectiuni respiratorii si cardiovasculare, persoane anemice.

Distributia spatiala a emisiilor de substante poluante este relationati intensitatii traficului
(Capitolul 3). Sunt emise cantitati ridicate de noxe pe sectoarele cu valori ridicate de trafic,
respectiv pe sectoarele stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale DN 2B, DN
21,DN 22, DN 22B si DN 23.

4.2.2. Zgomot

In ultima perioads, cresterea gradului de urbanizare si a mobilitifii populatiei, reprezinta
factori care au contribuit semnificativ la cresterea nivelului de zgomot in mediul urban.

Nivelul de zgomot asociat sectorului transporturi reprezintd o problemid de mediu de
importantd tot mai mare. Expunerea oamenilor la zgomot nu este doar o dezutilitate in
sensul ca acestia resimt un disconfort, ci contribuie la aparifia deficientelor de sanitate, la
reducerea productivitatii muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de recreere.

* MITRAN Gabriela - Modelarea poludrii atmosferice asociatd fluxurilor de autovehicule rutiere in mediul urban
- Tezd de doctorat, Universitatea din Pitegti, 2012.
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Zgomotul se defineste ca un sunet sau amestec de sunete, discordante, puternice,
neplacute, gilagie, vacarm, vuiet, tunet etc. Zgomotul este un sunet nedorit si neplacut
auzului. Este caracterizat de cele doua fnsugiri importante ale sale: intensitatea, masurata
in decibeli [dB] si frecventa, masuratd in hertzi [Hz]. Scara de masurd a intensitatii
zgomotului este logaritmica. O conversatie normala are circa 65 dB, iar strigatul are in jur
de 80 dB. Desi diferena dintre conversafia normala si strigiat este de numai 15 dB,
intensitatea strigatului este de 30 de ori mai mare. In general, se pot distinge doud tipuri de
impact negativ al zgomotului asociat transporturilor, cuantificate prin:

Costurile de stres: zgomotul asociat transportului induce tulburari, rezultand
costuri sociale si economice, precum restrictii ale activitatilorrecreafionalesi de
petrecere a timpului liber, disconfort sau inconveniente fizice (dureri), etc;

Costurile de sdndtate: zgomotul asociat transporturilor poate cauza, de
asemenea, probleme de sandtate. Vitdmarea auzului poate fi cauzata de un nivel
al zgomotului de peste 85 dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A) poate
avea ca rezultat reactii de stres precum modificarea ritmului cardiac, cresterea
tensiunii arteriale si tulburari hormonale, cresterea riscului aparitiei de boli
cardiovasculare si reducerea calitdfii somnului.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport este direct influentat de urmatorii
factori cheie:

n

Perioada din zi in care se produce: tulburirile cauzate de zgomot in timpul nopfii
vor avea un impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

Densitatea populatiei din apropierea sursei de zgomot: schimbarile nivelului de
zgomot vor avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

Nivelul zgomotului de fond din zona analizata.

in tabelul 4.6 sunt prezentate valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule
utilizate in transportul rutier si feroviar de calatori si de marfuri, valori specifice Romaniei,
exprimate in [EuroCent/veh*km].

Tabelul 4.6. Valoarea monetard a costurilor de zgomot asociate sectorului transporturi pe uscat, la
mvelul anulu: 2010 Conform Master Planul General de Transport al Romdniei, 2014.

. I Perioada ] Mediul
 Modulde | Tipulde | dinZin i |
i transpurt | vehicul :! carc.ge i b
| n | produce Ii Metropolitan | Urban/ Suburban Rural
:i = | _zgomotul | | e ; S
| 1 |z | o3 } 0,05 | 0005
|  Autoturism - T :" — T 1 e
| | Noapte 063 l 0,10 | 001
Rutier [ — e o -t |
‘l | zi ‘l 070 1[ 0,11 . o0t
| i Motocicleta == saanesSS | ——— - "'“:" ==s=sso S '7'77'9‘ i
| ] | yoapte 1 127 | 0,20 g o 02
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Perioada | Mediul
Modul de Tipul de cil;rzlsl:
transport |  vehicul e Metropolitan | Urban/ Suburban Rural
| zgomotul |
Zi 1,74 H 027 0,3
Autobuz - -
Noapte | 3,17 ﬁ 0,50 0,06
Velilnibugor | 2 ) 174 027 | 0m3
demarfd | Noapte | 3,17 0,50 | 006
Feiballgren 7 | 320 0,50 | 006
| demarfi | Noapre | 583 0,91 | 0w
Tren | Zi 10,78 9,40 ] 1,17
tl'a]]spo['t R 1 T
cilitori Noapte 35,56 15,68 ﬂ 1,96
Feroviar e p—— e e u =y
Tren Zi ' 19,12 18,26 { 2,28
transport | N S —ﬂ—— - S
- marfi B Noapte | 78,00 30,87 . h ) _??5 -

Aplicand aceste valori asupra rezultatelor modelului de transport (structura si volumele
fluxurilor de trafic pe fiecare segment al retelei considerate) aferent zonei de studiu la
nivelul anului de baza - 2022 si la nivelul orizontului de prognoza 2030, scenariul "A face
minim", s-au obfinut efectele traficului actual zilnic din arealul de studiu asupra mediului
generate de zgomot, exprimate In unitidfi monetare [EUR] (tabelul 4.7).

Tabelul 4.7. Efectele tr aﬁculur medru z:lmc asupra mediului - zgomot

I~w~- - JT" Costun cu Poluarea fonicd [EUR] o ?
| Categorie de vehicule ' Scenariul debazi, @ Scenariul ,A face minim”, |
| 2022 ‘ 2030 |
Autovehicule ugoare de marfa j | 130 ‘ | 169 o |
il Autovehicule grele de marfa j - 3132 J N _ 4_33[ ) _i
I _»el_wzc_s_dsrran'svort pute | a9 | w9
L tew | [ am

Distributia spatiald a acestora este relationatd intensitatii traficului (Capitolul 3). Se
estimeaza intensitate ridicatd a zgomotului pe sectoarele cu valori ridicate de trafic,
respectiv pe sectoarele stradale suprapuse peste peste traseele drumurilor nationale DN
2B, DN 21, DN 22, DN 22Bsi DN 23.

Cresterea cererii de transport prognozatd la nivelul anului 2030 conduce la cresterea
costurilor cu poluarea fonica la nivelul retelei considerate cu 22%. Atat in anul de baz, cat
si In cel de prognozi autovehiculele de marfa reprezinti categoria de mijloace de transport
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cu impact major din punct de vedere al zgomotului, situdndu-se pe primul loc in
clasamentul privind costurile cu poluarea fonica.

4.2.3. Emisii de gaze cu efect de sera

Schimbdrile climatice reprezintd una dintre cele mai mari provocari ale omenirii in anii
urmatori. Cresterea temperaturilor, topirea ghetarilor, secetele si inundatiile din ce in ce
mai frecvente sunt toate semne ca schimbarile climatice se petrec cu adevarat. Riscurile
pentru intreaga planeta si pentru generafiile viitoare sunt enorme, astfel ca trebuie a se
actiona urgent. Modelarea fenomenelor climatice si a impactului economic al schimbarilor
climatice reprezintd preocupari de interes major la nivel mondial. Problema centrald a
evaluarii impactului tuturor sectoarelor de activitate asupra schimbarilor climatice este
cuantificarea realistd a pretului carbonului. Efectele transporturilor care influenteaza
schimbdrile climatice si incilzirea globala sunt, in principal, cauzate de emisiile de gaze cu
efect de ser3, dintre care cel mai important este dioxidul de carbon (COz).

Cantitatea de COz deversatd in atmosferd de autovehiculele aflate in circulatie variaza in
functie de caracteristicile parcului de autovehicule (capacitate cilidrica, vechime, norma de
depoluare, tipul de combustibil utilizat), viteza medie de deplasare, volumul si structura
fluxurilor de trafic.

Cantitdtile de gaze cu efect de serd (GES) calculate la nivelul intregii retele din din
Municipiul Braila pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS>
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor (Anexele 20 si 21 - Instrument pentru calcularea emisiilor GES din sectorul
transporturilor, Ghidul Solicitantului - Conditii specifice de accesare a fondurilor in cadrul
apelului de proiecte Apel PRSE/3.1/1.2/1/2023, PR SE 2021-2027), pentru o zi medie din
an, atat in scenariul de baza - anul 2022, cit si in scenariul "A face minim" 2030 sunt
prezentate in tabelele 4.8 - 4.10.

Tabelul 4.8. Emisii de GES, MZA.

H ‘ Cantitatea de GES [ke]

F Categorie autovehicul | Scenariul ;iewbazé ?i Scenariul "A face

| : 2022 ~ minim", 2030
| Auwowrisme | 61373 | 62338
liiiiiflutovg"l}icule usoare de marfi‘iijﬁ 8.407 - ‘ a 9.093 _‘
| Autovehiculegreledemarf | 6153 | 80159 |
|__ Mijloacede transportpublic | 18725 10758
| Total | 10040 | 170343 |

5 JASPERS (Joint Assistance to Support Projects in European Regions) - Asistenfd comund pentru sprijinirea
proiectelor in regiunile europene.
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Tabelul 4.9. Emisii de GES, MZA, 2022.

[

Emiside totale GES (tCO2e) | 150,04] )
Eenisii totale de GES pentry intrequl model de trafic pentry onul 2022

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC
Clasa i LGV oGVl 0GV2 PS5V | Troleibuz  Autobuzr electric Tramvai
Emisii GES {tC02e) 61.37] 8.41] 7.70] 53.84 15.98] 0,00] 0.00] 2.74)

Sub-totolur pealiu emisiile GES peatru fiecore dosa de vebicule pentru care sund fumizote date moi jos penteu anut 2022

Date de intrare

Anul evahuisii
Anuf de referinta pentru dotele de trafic

Kilometri pareuryi de vehicule b nivel anual
Numdrul tetal de lim parcursi de fizcare clasd de vehiculz in anul eveivanii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Tipul vehiculelor 0GV1 0GV2 Autobuz electric

Autpturisme LGV

Kilometri parcursi de vehicule

Vitere medi
Vilerele medii definitz de utilimaton pealeu patru cetegosd de drumusd, in care vor filmpariti kilomel el paraird de vehicide

Imihana categoridor de drumuri
Tmpdeticea numdrulil totol de kifometei parcurst de vehioule in functie de oteqoiile Uz viteze medl
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autobuz electric  Tramvai

| Autoturisme 0GV1
s 9 -

100% 100%)

Tabelul 4.10. Emisii de GES, MZA, Scenariul ,A face minim” 2030.

'Emidile totale GES {tCO2e 170, 34|

Emisii totule de GES pontru increqul croddel de toficpeatru conl 2020

| COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC
| Clasa Autotursme LGV oGVl oGv2 PSV | Trolebuz  Autobuz electsi Tramval
|Emlsll GES (€02¢) 62.99] 9.09] 10.03] 70.13] 16.02| 0.00] 0.00] 2.74

|$-lb-l’n!r:lun‘ pantry emisille GES pented fiecare closd de vehicule peatiu care sunl fuenirate date mai jos pentea onedl 2030 |
|

|Date de intrare i

Anul evalu

|Anul de referind pzalru

de trafic

ikﬂnmelrl parcuryi de vehicule ka nivel anual

| Numdarul tetal de km pareursi de fiecare clasi de vebiculs in anu! eveludirii |
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC I
ul vehiculelor Automirisme LGV oGVl oGV2 PSV Trolelbuz  Autobuzelectrk  Tramval

| Kilometri parcursi de vehicule

|V|'bumrnedll

Viterele medil definite de itifizaton peatru patni cateqodide drimur, in care vor fiimpadili kitome i parcursi de vebicufe
|

|

Unilizares categorilor de drimusd
frr: o nundroful total de kilometi? porcarsi de vehicule in functie de cateqodie de vitere medi
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI | ELECTRIC
Troleihuz  Autobuz electric
5 soeale—
100% 100% 100%
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Din datele centralizate in tabelul de mai sus se observa ponderea deosebita a contributiei
autoturismelor si autovehiculelor grele de marfa. La nivelul anului de baza fiecare din cele
doua categorii este responsabild pentru aproximativ 41% din totalul cantitatii de gaze cu
efect de sera asociate sectorului transporturi.

In ansamblu, analizind impactul mobilititii actuale asupra mediului prin prisma emisiilor
de substante poluante, a zgomotului si a emisiilor de gaze cu efect de sera, se desprinde
concluzia ca autoturismele (reprezentate atit de fluxurile locale, cit si de cele in tranzit) si
autovehicule grele de marfa (reprezentate in special de fluxurile de tranzit si penetratie)
constituie categorii de autovehicule cu impact major asupra mediului.

Cresterea cererii de transport prognozata la nivelul anului 2030 nu este compensata de
imbunatatirea performantelor tehnice ale autovehiculelor cu privire la emisiile de CO2
(aspect care este considerat in metodologia de calcul aplicatd - Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd din Sectorul
Transporturilor). Pentru reducerea emisiilor de CO2 la nivel local este nevoie de
implementarea unor politici de sporire a ponderii autovehiculelor care utilizeaza energie
din surse alternative. Impactul asupra mediului (nivelul emisiilor de substanfe poluante
evacuate in atmosferd, zgomotul, nivelul emisiilor de gaze cu efect de serd) se poate reduce
semnificativ prin functionarea unui serviciu de transport public local eficient (respectarea
programului de circulatie, tarifare integratd e-ticketing, costuri de exploatare,
managementul traficului), confortabil (vehicule, sistem de informare, sistem achizitie
legitimatii de cdlatori, amenajare statii), sigur (sistem de monitorizare video, amenajare
statii, vehicule), cu accesibilitate teritoriala ridicata, respectiv prin transpunerea in practica
a unor politici si strategii de mediu prin care si fie Incurajate achizitionarea si utilizarea
autovehiculelor cu propulsie electrica, atat pentru institutiile publice, cat si pentru
societafile private.

In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care determind cresterea
impactului negativ al activititii de transport asupra mediului (Capitolul 2), pentru care
urmeaza sa fie dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:

u  prezenfa redusd/ starea tehnicd necorespunzdtoare a spatiilor cu prioritate pentru
pietoni, pietonale sau cu utilizare in comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

w  slaba dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate pentru
circulatia bicicletelor, centre de inchiriere biciclete);

n  deficiente in respectarea regulilor de circulatie;
@ Jipsa unui sistem de monitorizare a traficului usor in timp real;

@ lipsa unor terminale de transport intermodal in care sd se realizeze transferul fntre
transport regional, interjudetean si intrajudetean si cel local in conditii de siguranta si
confort pentru caldtori;

®  ntensitatea redusd a fluxurilor intermodale;
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= deficiente privind facilitdtile pentru transportul intermodal;
®  [ipsa unor reglementdri privind logistica urband,

In continuare, pentru a evalua impactul asupra mediului, se vor cuantifica urmétorii
indicatori:
= Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NO2, PM, HC, CO;
= Emisii gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [tone].
Acesti indicatori inglobeaza efectele asupra mediului produse de functionarea conjugati a

tuturor componentelor sistemului de transport.

Valorile emisiilor de gaze poluante si cu efect de sera specifice anului de baza si orizontului
de prognoza analizat in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.11.

Tabelul 4.11. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA.

1

— ‘ | -
! : | Scenariul de bazi | Scenariul |
! Indicator | 2022 | "Aface minim", 2030
l —— (s - e ———
i‘ No2 | so8742 | 8264,08
| e S |
| Emisii de gaze | PM ?. 11592 '1 12098 '
' poluante, kg | HC j 20272 'i 24549
| ' co | 175874 | 2138,52 |
. Emisii de gaze cu efect de 150.04 170,34 |
serd, tone | |
4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este o caracteristici a sistemului de transport, fiind dependenti atit de
refea, cat i de parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de transport utilizate si
de tehnologiile de exploatare (orarii de circulatie, in special) in cazul transportului public
indiferent de aria geografici (locald, zonald, interzonal#). In literatura de specialitate exist3
0 gama variata de abordari ale accesibilitatii, dintre care poate fi mentionata®:

"Accesibilitatea se referd la posibilitatea oamenilor de a ajunge la bunuri, servicii si activitdti
pe care le au de intreprins, cu alte cuvinte atingerea scopului activitdtilor de transport.

SEuropean Commission, DG MOVE, Study to support an impact assessment of the urban mobility package,
Activity 3.1. Sustainable Urban Mobility Plan, Final report, 2013.
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Reprezintd o conditie prealabild pentru participarea cetdtenilor la dezvoltarea socio-
economicd la nivel local, regional, nagional".

Fiecare deplasare se compune din citeva elemente care funcfioneaza sub forma unui lang,
numit "lanjul mobilitafii" (figura 4.7). Este extrem de important ca fiecare element din
compunerea lantului si fie caracterizat de accesibilitate ridicata, altfel este ingreunat intreg
procesul.
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Figura 4.7. Lanful mobilitafir.

Accesibilitatea sistemului de transport influenteaza semnificativ functionalitatea spatiului
public, prin intermediul valorilor parametrului prin care se exprima durata de deplasare
citre/ de la obiective socio-economice. In acest sens, a fost analizat3 accesibilitatea zonei
centrale, care prezinta interes foarte ridicat pentru cetiteni, in raport cu durata medie de
deplasare cétre acestea (in minute), la nivelul orei de varf de trafic, in scenariul de baza -
anul 2022 si in scenariul "A face minim" - orizontul 2030.

Impactul scenariului "A face minim" (AFM) fata de situatia anului de bazi a fost analizat
prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii, exprimate in procente. Aceasta
reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic pentru care durata de deplasare
fatd de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a implementarii proiectelor
agregate in scenariul "A face minim" fati de situatia de baza. Calculul variatiilor relative s-a
realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFM-Val_Baza)/Val_Baza]*100 [%]

In figurile de mai jos este prezentat3 accesibilitatea urmétoarei zone:

— Zona centrald - zona cu caracter administrativ, parte a zonei de complexitate
ridicatd. La nivelul teritoriului sunt concentrate obiective comerciale, educationale,

7ISEMOA (Improving seamless energy-efficient mobility chains for all) Project Brochure, 2013,
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adminstrative, care atrag fluxuri importante de pietoni si vehicule. De asemenea,
zona centrala cuprinte functiuni pentru petrecea timpului liber.

Zonele pentru care centrul orasului prezinta accesibilitate scizuta sunt cele amplasate in
special in partea de sud a orasului (figura 4.8) - cartierele Radu Negru, Buziului, Vizirului,
Célarasi, cartiere cu cea mai mare densitate rezidentiala din oras.
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Figura 4.8. Accesibilitatea cdltre zona centrald in scenariul de bazd 2022,

Din figura de mai jos se observa ca in scenariul "A face minim" durata de deplasare fati de
zona centrala va creste, In special fata de zonele deservite de DN 21 (Calea Calarasilor -
artera de circulatie care atrage cele mai mari valori de trafic), amplasate in partea de sud a
teritoriului, pentru care si in situatia anului de bazi se identifici accesibilitate redusa.
Aceasta crestere a duratelor de deplasare este cresterea fluxurilor de trafic pe DN 21
(reprezentand atat trafic local, cat si trafic de tranzit si penetratie).

De asemenea, se estimeaza cresteri ale duratelor de deplasare pentru arealele amplasate in
extremitatea de nord a localitatii.

Cresterea duratelor de deplasare pentru o parte importantad a calatoriilor efectuate la
nivelul retelei de transport analizate demonstreazd faptul ci proiectele specifice
scenariului "A face minim" 2030 nu au capacitatea de a rezolva problemele de mobilitate
din arealul de studiu.
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Figura 4.9. Variatia relativd a accesibilitatii, scenariul "A face minim" 2030 vs. Anul de bazd 2022,
fatd de zona centrald.

O altd masurd a accesibilitafii sistemului de transport este datd de facilitafile pentru
persoanele cu mobilitate redusd pe care le prezintd infrastructura de transport si
vehiculele: peroane, rampe de acces in vehicule, sisteme de siguranja in vehicule pentru
carucioare, modul de amplasare a sistemelor de validare a biletelor astfel incat sa poata fi
utilizate de persoanele cu mobilitate redusd sau nevazitori, sisteme de informare, atit
vizuale, cat si acustice. In situatia actuald, sistemul de transport public prezinta deficiente
de accesibilitate. Autobuzele sunt previdzute cu dotari pentru persoanele cu mobilitate
redus3, insi infrastructura aferenta sistemului de transport public nu asigura facilitdti care
sa permita accesul persoanelor cu dizabilitati.

Pe l4nga modurile de transport public si privat, a caror accesibilitate a fost tratata mai sus,
in mediul urban transportul pietonal reprezinta un mod de deplasare care se preteaza
pentru cilitoriile pe distante scurte. In situatia actuali, ghidarea utilizatorilor citre acest
mod de transport benefic pentru sanatate este deficitara, nefiind implementat un sistem de
orientare a traseelor pietonale citre obiective socio-economice din zona centralda si
cartiere.
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In rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care limiteazid accesibilitatea
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeazi si fie dezvoltate misurile
cuprinse in plan sunt:

= prezenta redusd/ starea tehnicd necorespunzdtoare a spatiilor cu prioritate pentru
pietoni, pietonale sau cu utilizare fn comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

= slaba dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate pentru
circulatia bicicletelor, centre de fnchiriere biciclete);

" limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de citre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

= existenfa problemelor privind accesibilitatea spatiilor pietonale (borduri, alte
obstacole);

= slaba dezvoltare a infrastructurii destinate fncdrcdrii vehiculelor electrice.

Avand in vedere particularititile accesibilititii sistemului de transport, pentru evaluarea
impactului mobilitatii din acest punct de vedere se vor utiliza urmétorii indicatori:

®  Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd in minute;

® Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public si a statiilor dotate cu facilitdti pentru persoanele cu mobilitate redusd.

Valorile duratei medie a deplasarii specifice anului de bazi si orizonturilor de prognozi
analizate in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.12.

Tabelul 4.12. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA.
Scenariul de Scenariul |
baza, 2022 = "Aface minim", 2030 |

Indicator

Media duratelor de deplasare din fiecare zond | ] .
< S | 7.4 | 7,9 |
catre Zona centrala, min 1 =

Accesibilitatea sistemului de transport public, % ‘ 30,0 I 50,0 |

Zone nevralgice din punct de vedere al accesibilitatii sistemului global de transport public
le reprezinta statiile de transfer intre modurile de transport public urban, intrajudetean si
interjudetean. Transferul intre mijloacele de transport specifice acestor moduri trebuie si
se realizeze facil, in conditii de siguran{i si securitate. In acest sens, este necesari
amenajarea unor noduri intermodale in care s3 fie previzute sili de asteptare, puncte de
vanzare a legitimatiilor de cilitorie, grupuri sanitare, toate adaptate pentru a fi utilizate si
de catre persoanele cu probleme de mobilitate.
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4.4. Siguranta

In ciuda eforturilor care s-au ficut la nivel european in ultimii ani, concretizate cu
reducerea numarului de decese inregistrate in urma accidentelor rutiere produse in mediul
urban, in aceste tragedii in anul 2021, la nivelul statelor EU-27 si-au pierdut viata 19.900
persoane®. Datele statistice cu privire la acest subiect, situeazd Roménia pe locul 1 in
functie de valoarea raportului dintre numarul de morfi inregistrai la 1 milion de locuitori.
Valoarea acestui raport asociatid Roméaniei este de 92, in conditiile in care nivelul mediu la
nivelul statelor membre este de 45, iar valoarea minima corespunzitoare Suediei este de
20 (figura 4.10).

Un alt motiv de ingrijorare privind siguranta circulatiei in oragele din Roméania este faptul
cd 65% din numarul total de accidente rutiere soldate cu morti au loc in mediul urban,
situatie care de asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul european.

Revenind la principiul care guverneaza PMUD “Planificare pentru oameni!”, caracterizarea
situatiei existente la nivelul anului 2021 privind siguranta locuitorilor oragelor din
Romania indicd faptul cd din totalul celor 1.779 persoane care gi-au pierdut viata in
accidente rutiere, 583 sunt pietoni.

100
90 T | T
80 +---pg------- T T ennt SLLETTEEST e
70 el el e
60 +--- [ --mmom e s T R T

50 +

a0 +0-B-B------- e el EEEEEEE -
30 + S bt CooEr BE B N R -
20 + -m-8 -0 -l -B----f-f-
10 + -B-N-N--N- - - -3 -- -
o4 . A

BE BG CZ DK DE EE IE EL ES FR HR IT CY LV LT LU HU MT NL AT PL PT RO Sl SK Fl SE ggatul

Numdr decese/ 1 milion locuitori

I State membre EU-27 w27

Figura 4.10. Numdrul de decese / 1 milion de locuitori, statele membre EU 24, anul 2021.

shttps://road-safety.transport.ec.europa.eu/system/files/2023-03/ERSO_annual_report 20220509.pdf
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In tabelul 4.13 sunt prezentate valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in
functie de gravitatea acestora.

Tabelul 4.13. Valoarea monetard costurilor cu accidentele, Romdnia.

Costuri [Euro] I
Gravitatea ) :
accidentului Master Planul de Transport Update of the Handbook on
5 : peniru Romadnia, 2014 External Costs of Transport, 2014
Pierdereaviefii | 635972 1048000 |
~ Rénire gravi 87.963 136000 |
Rénire ugoari 7.114 10.400

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurilor asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitdtii de transport. Principalele componente
ale costurilor cu accidentele sunt costurile serviciilor medicale, costurile asociate
pagubelor materiale produse, costurile generate de pierderea / reducerea capacitatii de
munca. Valoarea acestor costuri nu depinde numai de gravitatea accidentului, ci si de
sistemul de asigurdri care activeaza in domeniu si de disponibilitatea de plati a cetatenilor
pentru sigurantd, fapt care atrage dupa sine diferente semnificative ale costurilor cu
accidentele in functie de tara in care sunt produse. Valorile acestor categorii de costuri
estimate pentru fiecare stat membru EU28, sunt reprezentate grafic in figurile 4.11 - 4.13.

3500000

3000000 -======= === mmm e m e W

2500000

2000000 @

Costul unei vieti omenesti [Euro]

1500000 -

1000000 -

500000 -

AT BEBG CRCY CZDK EE FI FR DEGR HU IE IT LV LT LUMTNL PL PT RO SK SI ES SE GB St

B State membre EU28 ——EU28

Figura 4.11. Costul echivalent pierderii unei viefi omenesti, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.12. Costul echivalent unei rdniri grave, statele membre EU 28, anul 2010.
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Figura 4.13. Costul echivalent unei rdniri usoare, statele membre EU 28, anul 2010.

Analizdnd datele reprezentate in graficele de mai sus se poate observa ca pentru toate cele
trei categorii in care sunt incadrate accidentele in functie de gravitate, costurile estimate
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pentru Romania sunt situate la limita inferioara a plajei de valori specifice statelor membre
EU28.

Conform datelor furnizate de Inspectoratul de Politie Judetean Briila, in Municipiul Braila
in anul 2022 au fost inregistrate 211 accidente, in care au fost ranite 257 persoane, iar 9 si-
au pierdut viata. Variafia numarului total de accidente si a victimelor acestora in perioada
2018-2022 este prezentata in tabelul 4.14.

Tabelul 4.14. Accidente inregistrate fn Municipiul Brdila, in penoada 2018 2022
I I ‘
| Numir |

Vlctlme
accidente |' Total ;

Anul

| 2018 ,f,

| 2019

Aplicand costurile unitare cu accidentele previzute in Master Planul General de Transport
(tabelul 4.13) pentru numarul de victime inregistrate in fiecare categorie (morti, ranigi
grav, raniti usor) au fost estimate costurile cu accidentele in care au fost implicate victime
la nivelul retelei rutiere a Municipiului Briila in anul 2022. Aceste costuri se ridica la
aproximativ 10 milioane Euro (tabelul 4.15).

Tabelul415 Costul cu accrdente!e Mumcrpml Brmla 2022

Morii Ramp grav Ranm usor. Total

Numarul de victime 9 ! 30 ' 227 | 266

i l
| {
iCostulumtar[EUR] } 635.972 87 963 ; 7.114 b
| Costul in anul 2022 [EUR] 5723 748 12638890 | 1614878 ;9.977.516

Problema de fond in ceea ce priveste incidenta accidentelor este intensitatea traficului.
Aceastd problema este amplificata de modul de operare, care in situatia actual3, prezinti
deficiente din punct de vedere al organizdrii circulatiei printr-un sistem complex de
management al traficului, corelat cu valorile fluxurilor de trafic de vehicule si pietoni. Se
estimeaza amplificarea acestei probleme pe fondul cresterii traficului in situatia
prognozata in scenariul "A face minim", tindnd seama de faptul cid prin interventiile
angajate nu se regasesc proiecte care sa conduca la reducerea traficului auto.

La nivel local, Politia Municipiului Bradila reprezinta structura organizationala cu atributii in
colectarea si raportarea datelor accidentelor de circulatie. Politia Locala sprijind unitatile
structurilor teritoriale ale Polifiei Romane in luarea masurilor pentru asigurarea fluentei si
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siguraniei traficului. Atributiile acestui serviciu sunt canalizate citre identificarea si
atenuarea riscurilor privind siguranta rutiera.

in rezumat, principale probleme pertinente, prioritizate, care afecteazi siguranta
sistemului de transport (Capitolul 2), pentru care urmeaza si fie dezvoltate masurile
cuprinse in plan sunt:

prezenfa redusd/ starea tehnicd necorespunzdtoare a spatiilor cu prioritate pentru
pietoni, pietonale sau cu utilizare fn comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

slaba dezvoltare a infrastructurii pentru biciclete (piste/ benzi amenajate pentru
circulatia bicicletelor, centre de inchiriere biciclete);

limitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

existenta sectoarelor stradale suprapuse peste traseele drumurilor nationale si traseul
drumului judetean, pe care se inregistreazd valori mari de trafic de tranzit si numadr
crescut de accidente; aceastd situatie este generatd fn special de lipsa unei variante de
ocolire fn zona de nord-vest, aspect care constituie deficienta majord a retelei de
circulatii;

existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni’, “abateri
biciclisti”,

Urmaérind cele prezentate mai sus, pentru evaluarea impactului mobilitatii din punct de
vedere al sigurantei circulatiei se va utiliza indicatorul:

Intensitatea traficului - numdrul mediu zilnic de [vehicule-km] Inregistrat la nivelul
retelel.

Acest indicator inglobeaza efectele produse de functionarea conjugata a tuturor
componentelor sistemului de transport.

Valorile intensitatii traficului specifice anului de baza si orizonturilor de prognoza analizate
in scenariul “A face minim” sunt prezentate in tabelul 4.16.

Tabelul 4.16. Indicator - evaluare sigurantd.

“ Scenariul "A face

i Indicator Scenariul de baza,
minim", 2030 ;

| i 2022

Intensitatea traficului, I
! vehicule-km, MZA ‘

492.877 ! 613.973
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4.5. Calitatea vietii

In literatura de specialitate?, relationarea mobilitdtii cu aspecte ale calitatii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activitatii de transport asupra mediului (poluare
chimic3, fonica, consum de energie, gaze cu efect de serd), a accesibilitatii teritoriului si a
serviciilor de transport, a sigurantei cetdtenilor (in special componenta de siguranti a
circulatiei) si a eficientei economice. Toate aceste aspecte ale mobilititii din Municipiul
Briila au fost tratate mai sus, desprinzindu-se concluzia c3, in general, calitatea mediului
urban este afectata de forma actuala a mobilitafii, dominati de utilizarea autoturismului, cu
urmatoarele consecinte:

= alocare majora a spatiului stradal pentru circulatia si stationarea automobilelor in
dauna altor utilizari ale spafiului urban, pentru pietoni, biciclisti, amenajari
peisagistice, artd urbana, activitati in aer liber;

= infrastructura pentru pietoni in numeroase cazuri este subdimensionata si ocupata
abuziv, prin parcare neregulamentara sau cu alte tipuri de obstacole (stlpi, panouri
publicitare etc.);

= degradarea peisajului urban si devalorizarea patrimoniului arhitectural valoros, in
special din zona centrala istorica;

®  degradarea ambiantei urbane ca urmare a zgomotului, vibragiilor, poludrii,
semnalelor luminoase.

Recent, la nivelul Municipiului Briila au fost realizate interventii notabile asupra sistemului
de transport: modernizarea de artere stradale, inclusiv trotuarele aferente.

Toate proiectele realizate conduc la cresterea calititii vietii in mediul urban, efectele
manifestindu-se gradual, acestea fiind in interactine cu alte interventii necesare si cu
capacitatea de adaptare a cetdtenilor. Exemplu in acest sens sunt prezentat in figurile de
mai jos, In care este evidentiatd Imbunitatirea calititii spatiului public aferent Str.
Somesului.

9 Methodology and indicator calculation method for sustainable urban mobility, World Business Council for
Sustainable Development, Sustainable Mobility Project 2.0 (SMP2.0), 2015.
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Amenajare Str. Somesulul - anul 2019. Amenajare Str. Somesului - anul 2023.

Figura 4.14. Amenajare Str. Somesului, Municipiul Brdila. Sursa: Google Maps, 2024.

Din perspectiva problemelor identificate, acestea au fost detaliate in sectiunile referitoare
la parciri si la spatiul urban (Capitolul 2). In rezumat, principale probleme pertinente,
prioritizate, care limiteaza calitatea vietii in Municipiul Braila, pentru care urmeaza sa fie
dezvoltate masurile cuprinse in plan sunt:
u Jimitarea accesibilitdtii pietonilor si periclitarea sigurantei acestora de cdtre
autovehiculele parcate neregulamentar pe trotuare;

®  prezenta intensd a autovehiculelor si pietonilor in zona centrald;

= deficiente fn asigurarea accesibilitdtii pentru toate categoriile de utilizatori, inclusiv
pentru persoane cu probleme de mobilitate;

u deficiente privind transportul intermodal in zona statiei de cale feratd - lipsa
infrastructurii pentru biciclete.

v lipsa unei politici de parcare, care sd sustind diminuarea cdldtoriilor cu autoturismele
fn zona centrald;

= nivelul ridicat de zgomot In zonele riverane arterelor majore de circulatii, fiind
afectate in aceeasi mdsurd si zone cu caracter profund rezidential;

= prezenta redusd/ starea tehnicd necorespunzdtoare a spatiilor cu prioritate pentru
pietoni, pietonale sau cu utilizare fn comun (semi-pietonale, de tip “shared-space”);

= existenta problemelor de siguranta circulatiei asociate modurilor de transport
alternativ (pietonal, cu bicicleta), principalele cauze de producere a accidentelor fiind
“neacordare prioritate pietoni”, “traversare neregulamentard pietoni’, “abateri
biciclisti”;

= slaba dezvoltare a infrastructurii destinate fncdrcdrii vehiculelor electrice.

Din analizele asupra problemelor identificate in acest domeniu, precum si din analizele
realizate in subcapitolele 4.1 - 4.4 in care au fost tratate subiecte care influenteaza calitatea
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vietii in mediul urban, reiese ca transportul individual cu autoturismul afecteazi negativ in
cea mai mare masura calitatea vietii. Efectele produse de utilizarea acestuia pentru
deplasdrile din mediul urban, precum emisii de noxe, zgomot, emisii de gaze cu efect de
serd, etc. actioneazd asupra sanitatii populatiei, criteriu fundamental in caracterizarea
nivelului atins de calitatea vietii.

Asadar, o imagine complexa asupra calitatii vietii cetitenilor poate fi creati prin prisma
indicatorului care exprima ponderea de utilizare a modurilor de transport prietenoase cu
mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si pietonal) din totalul
calitoriilor zilnice. In situatia anului de bazi aceste moduri de transport cumuleazi o
pondere de 53% din totalul deplasarilor zilnice.

Pentru imbunititirea calitatii vietii sunt necesare maisuri complementare celor
implementate de curdnd, care sd contracareze disfunctiile mentionate in capitolele
anterioare, avand ca scop principal orientarea citre mijloace de transport prietenoase cu
mediu. In primul rdnd se impune realizarea de investitii care si conduci la cresterea
atractivitatii serviciului de transport public si la extinderea teritoriald a acestuia,
dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarea cu bicicleta si pietonald si aplicarea unei
politici de parcare agresive, care sd prevada interzicerea parcdrii pe strizile din zona
centrald, coroborat cu tarifarea diferentiata pe zone, cu valori ridicate in zona centrala.
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE
A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale

Dezvoltarea generald a orasului are un efect major asupra nevoilor de transport si
comportamentului de mobilitate, atit in cazul persoanelor, cit si al marfurilor. Sistemul de
transport constituie baza unui oras performant, un factor cu importan{a semnificativa
asupra modelului de dezvoltare economicd si a calitdfii mediului, parte componenta a
politicii urbane adoptate.

@D

Municipiul Brdila 2030: sistem de transport accesibil pentru
locuitori si turisti, conectat cu teritoriul invecinat, sigur si
durabil, care susiine dezvoliarea economicd si coniribuie la
atingerea unui nivel ridicat al calitdtii vietii.

(0

Saghe?

Tintele privind evolutia mobilititii urbane se inscriu in viziunea generala de dezvoltare a
Municipiului Briila, asumata prin Strategia Integrata de Dezvoltare Urbana - Zona Urbana
Functionala Braila 2021 - 2030:

“Viziunea Municipiului Brdila constd fn dezvoltarea integratd a acestuia, prin
eliminarea disparitdtilor regionale de dezvoltare si alinierea la standardele europene
fn domeniul dezvoltarii durabile si tranzitia cdtre conceptul de smart-city. Se va
urmdri consolidarea infrastructurii sociale, economice si ecologice de pe teritoriul
Municipiului Brdila, precum si digitalizarea serviciilor publice in vederea cresterii
calitdatii vietii si sporirii nivelului de trai al populatiei, dezvoltdrii potentialului
economic, social, comercial, cultural, turistic si educational, cresterii atractivitatii
zonei pentru investitori.”
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Viziunea de dezvoltare a sistemului de transport si mobilitate din Municipiul Braila la
orizontul anului 2030 va urmari ca acesta sa fie caracterizat de urmaitoarele atribute
esentiale:

v’ Sistemul de transport si mobilitate va fi viabil, durabil si accesibil;
V' Sistemul de transport si mobilitate va sprijini dezvoltarea si economia locald;

v’ Sistemul de transport si mobilitate nu va afecta sdndtatea locuitorilor din Municipiul
Brdila;

v Sistemul de transport si mobilitate va conduce la cresterea gradului de sigurantd a
locuitorilor Municipiului Brdila;

v' Sistemul de transport si mobilitate va contribui la fmbundtdtirea calitatii vietii
locuitorilor Municipiului Brdila.

La stabilirea obiectivelor de dezvoltare a transporturilor si mobilitatii din Municipiul Briila
s-a avut in vedere inscrierea in liniile directoare recomandate de Comisia Europeana
pentru statele membre, respectiv:

“Obiectivul principal al politicii europene a transporturilor este de a contribui la
crearea unui sistem care sd sprijine progresul economic european, sd consolideze
competitivitatea si sd ofere servicii de mobilitate de fnaltd calitate, asigurdnd in
acelasi timp o utilizare mai eficientd a resurselor.

In practicd, transporturile trebuie sd foloseascd energie mai putind si mai curatd, sd
exploateze mai bine o infrastructurd modernd si sd reducd impactul negativ pe care il
au asupra mediului si asupra unor componente fundamentale ale patrimoniului
natural precum apa, solul si ecosistemele.”

Obiectivele strategice din domeniul mobilitatii care contribuie la atingerea viziunii sunt:
Accesibilitate si conectivitate, Eficientd economicd, Sigurantd, Protejarea mediului si
dezvoltare durabild, Calitatea vieii.

Accesibilitatea reprezinta usurinta cu care oamenii sau bunurile materiale pot ajunge dintr-
un punct de origine intr-un punct de destinatie utilizand modurile de transport disponibile
la nivelul teritoriului, a caror conexiune in raport cu criteriul ales este favorabild
intereselor beneficiarului transferului sau ale exploatarii sistemului. Modul in care orasele
faciliteaza accesul prin formele lor urbane si sistemele de transport disponibile, prezinta
impact direct asupra dezvoltdrii urbane si bunastarii populatiei, componente prin care se
descrie calitatea vietii. Prin acest obiectiv strategic, se urmareste ca sistemul de transport
din Municipiul Braila s3 asigure accesibilitate ridicatd pentru toate categoriile de utilizatori.

Eficienta economicd se referd la sprijinul sistemului de transport in desfasurarea
activitatilor economice, cu impact pe termen lung prin generarea de venituri si locuri de
munca in Municipiul Briila. Functionarea sistemului de transport, astfel incét si se asigure
parametrii de eficacitate, eficienta si calitate a deplasarilor persoanelor si bunurilor citre/
de la unitdtile economice constituie unul dintre pilonii dezvoltarii durabile.
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Siguranta reprezinta notiunea inversa vulnerabilitatii participantilor la trafic la implicare
in accidente de circulatie (soldate cu riniri sau pierderi de vietii omenesti, respectiv
pagube materiale). Prin Cadrul de politicd al UE privind siguranta rutiera 2021-2030 -
Urmatorii pasi in directia ,Viziunii zero” publicat recent, Uniunea Europena si-a reafirmat
ambitiosul obiectiv pe termen lung de a ajunge la aproape zero decese pana in 2050
(»Viziunea zero”). Suplimentar, s-a stabilit obiectivul de reducere la jumétate a numéarului
de vatamari grave in UE pana in 2030, fatd de nivelul de referintd din 2020. Atingerea
acestor tinte asumate la nivelul statelor membre este posibila prin transpunerea
obiectivelor la nivel local si cuantificarea rezultatelor.

Protejarea mediului si dezvoltare durabila se refera la desfasurarea activitatii de transport
prin asigurarea unui echilibru intre satisfacerea nevoilor de mobilitate manifestate la
nivelul Municipiului Braila si impactul asupra mediului. Obiectivul privind protectia
mediului, care se exprimad prin reducerea valorilor indicatorilor asociati (emisii de
substante poluante, gaze cu efect de serd, zgomot) contribuie la atingerea dezvoltarii
urbane durabile si implicit la cresterea calititii vietii.

Calitatea vietii se referda la calitatea mediului urban, coroboratd cu aspecte privind
accesibilitatea teritoriului si a serviciilor de transport, siguranta cetatenilor, calitatea
aerului, eficienta economica a serviciilor de transport.

Atingerea viziunii de dezvoltare urband va fi posibila prin aplicarea acesteia si a
obiectivelor asociate Tn domeniul mobilitatii atdt la scara localititii, cat si la nivelul
periurban (prin raportare la relatiile cu teritoriul invecinat), respectiv la nivelul
cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate.

Actiunile necesare pentru atingerea obiectivelor propuse trebuie sa directioneze
utilizatorii sistemului de transport (atit cei care constituie traficul local, cit si navetistii)
catre moduri de transport prietenoase cu mediul - pietonal, cu bicicleta, cu transportul
public.

Aceastd viziune a fost formulatd ludnd in considerare ca finalizate o serie de proiecte
angajate, care definesc scenariul "A face minim", asa cum au fost descrise in subcapitolul 3.6
(Raport Etapa 1). Costurile de realizare a proiectelor angajate nu sunt considerate in
estimarea costurilor totale necesare pentru implementarea PMUD. Anvelopa bugetara
estimatd ca fiind disponibila pentru finantarea PMUD al Municipiului Brdila este
determinata eliminand aceste costuri.

Proiectele angajate definesc scenariul de referintd "A face minim" la nivelul orizontului de
analiza 2030, constituind aspectele de diferentiere a acestui scenariu comparativ cu
scenariul "A nu face nimic", in care este analizati situatia viitoare (la aceleasi orizont de
timp), care cuprinde doar sistemul de transport existent la nivelul anului de baza 2022 (si
nicio alta infrastructura noua sau modificari in tehnologiile de operare), dar care include o
crestere prognozata a cererii de transport in raport cu evolutiile socio-economice si

demografice.
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Interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate obiectivelor strategice identificate,
sunt analizate integrat in cadrul scenariului "A face ceva" 2030. Acest scenariu surprinde
situatia viitoare, care cuprinde scenariul “A face minim", plus un pachet de proiecte si
masuri definite de elaborator (figura 5.1).

*Scenariul ANFN - Scenariul “A nu face nimic” (descriere in Etapa I, Capitolul 3.7)
Scenariul AFM - Scenariul “A face minim” (descriere fn Etapa I, Capitolul 3.6)
Scenariul AFC - Scenariul “A face ceva” (descriere in Etapa 1, Capitolul 2)

SCENARIUL
DE BAZA

Prognoza cererii de transport
Conservarea ofertei de transport

SCENARIUL
“A nu face nimic”

! T
J,’ Prognoza cererii de transport
| Considerarea proiectelor angajate

e e e e T S

- N
Prognoza cererii de transport \
Considerarea interventiilor PMUD |

| | 2 /
. == !

1]
3
0

Figura 5.1, Schema scenariilor de analiza in cadrul PMUD al Municipiului Brdila*,

Propunerile de dezvoltare a mobilitatii din Municipiul Bréila sunt structurate in
urmatoarele scenarii "A face ceva":

—» Scenariul 1: Cdtre un nou management al mobilitétii - Orientat pe un transport
public puternic si pe politici severe pentru un transport durabil

Abordarea propusa in Scenariul 1 pune accent pe extinderea sistemului de transport
public ecologic si pe promovarea unei politici de mobilitate cu moduri nemotorizate.

—> Scenariul 2: Optimizarearetelei de transport existente
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Propunerile din Scenariul 2 sunt orientate catre completarea si optimizarea retelei

— 1

rutiere, bazata pe strategia “clasicd” de dezvoltare a ofertei de transport. Aceasta
consta in investitii masive in infrastructura rutierd, in special in ceea ce priveste
reteaua majora vizand imbunatatirea conectivitatii.

in tabelul de mai jos este realizati o descriere a fieciruia dintre scenariile analizate,
impreuni cu proiectele aferente.

Tabelul 5.1. Descrierea scenariilor.

Scenariul "A face minim" - AFM

Descriere

locali sau centrald).

Scenariul de mobilitate de referinti "A face minim" este specific perioadei de analizi la
orizontul anului 2030. Tn cadrul acestuia este evidentiat rezultatul interacfiunii dintre
cererea de transport prognozati si refeaua de transport de perspectivi, Sunt considerate ca
fiind finalizate proiecte angajate, adaptind caracteristicile tehnice In modelul de transport -
unde este cazul (proiecte aflate in derulare sau stabilite pentru implementare de autoritatea

. Proiecte
specifice

| - Modernizare transport electric Bulevardul Independentei
| - Modernizare transport electric Soseaua Baldovinesti
| - Modernizare transport electric Parc Monument - Radu Negru

| - Modernizare transport electric Calea Galati

| - Modernizare strdzi Cartier Comorafca

| - Modernizare strizi Cartier Nedelcu Chercea - etapa a II-a

| - Modernizarea Str. Independentei Intre Vadul Ghecetului si Vadul Rizeriei

- Lucrdri de Intretinere si reparatii strdzi in Municipiul Brdila

- Regenerare zone urbane degradate sector 1
- Achizitie mijloace de transport public - tramvaie 18, Brdila
- Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Hipodrom si Obor |

- Modernizarea spatiilor publice din Cartierul zona Gdrii

- Modernizare strazi Cartier Lacu Dulce

- Schimbarea destinatiei terenului situat fn Municipiul Brdila, Str. Plevna 664, fn amenajare si ';
modernizare parcare

- Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Vizirului gi Buzdului

- Modernizarea spatiilor publice din Cartierele Progresului si Vidin

| Scenariul "A nu

| - Drumului Expres 6 Brdila - Galafi i

face nimic" - ANFN

]
if Descriere
|

Proiecte
| specifice

| Tn cadrul acestui scenariu este considerati cererea de transport prognozati la orizontul
| 2030, in timp ce oferta de transport riméane cea aterenti anului de baz3 2022, fira a include
| noi elemente de infrastructurd sau modificari asupra tehnologiilor de operare.

| Tn acest scenariu nu sunt considerate proiecte - nu se aduc modificiri fati de situatia anului
de bazi.
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Scenariul "A face ceva" - AFC
Scenariul AFC 1 !
| Acest scenariu cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate
Desciisie obic?ctivelor stralfegiqe.: Scenarilzill é face ceva" surprinde situelltia vi_itoare, _cupxlin_zénd.
proiectele scenariului "A face minim" 2030, plus pachetul de proiecte si mésuri definite si
descrise mai jos.
- Modernizare coridoare de mobilitate urband durabild
- Amenajare infrastructurd rutierd si pietonald
- Plantare de arbori si arbugti - aliniamente stradale
‘ - Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de reparatii / mentenanid a retelei
. pietonale / stradale, cu prioritizare in functie de zond, complexitate si resurse financiare
necesare
| - Modernizare transport electric in cartier Brdilita l
: - Modernizare conexiune tramvai Brdila - Lacu Sdrat '
- Amenajare si modernizare stafii imbarcare cdldtori pentru transportul public
i | - Amenajare terminale intermodale de caldtori
| - Actualizarea programului de transport public local fn scopul cresterii accesibilitd(ii
teritoriale
E " - Achizitie de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului public Brdila-Chiscani
I‘ J - Achizifie mijloace de transport public - autobuze electrice si statii de fncdrcare I
‘f ‘ - Modernizare depou mijloace de transport public |
| P J - Sistem automat de ticketing - actualizare si extindere !
i-_ specifice l - Imp[emenmj‘"e.a de aplica p_’i_informa L'I'Cti care sd furnigeze utilizatorilor informatii actualizate :
l | asupra ofertei de TP, mobilitate urband si puncte de interes |
i | - Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea transportului public
| - Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii capacitdfii de
| transport
| : - Actualizarea programului de transport public local fn scopul susfinerii intermodalititii
| - Integrarea tarifard a modurilor de transport public
. - Realizarea si aplicarea unei politici de marketing pentru transportul public
f - Realizare studiu de oportunitate privind dezvoltarea unui serviciu de transport in comun de
| mare vitezd (monorail) Brdila-Galati
| - Reconfigurarea traseului de transport greu pentru accesibilitate port
;L | - Reglementarea logisticii de aprovizionare
:L | - Promovarea gi sustinerea dezvoltdrii unor centre logistice
. - Modernizarea infrastructurii fn zona centrald istoricd |
| - Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dundrii intre Esplanadd si Cdpitdnia Portului i
' - Amenajare trotuare i alei pietonale i
L - Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din oray i artere majore !
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Proiecte
specifice

- Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice fn Municipiul Brdila

- Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni

- Implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la polii de atracfie ai oragului
- Realizare si implementare politicd de utilizare a spafiilor pietonale

- Achizitia de mijloace de transport electrice fn parcul de autovehicule gestionat de
autoritatea publicd locald

- Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilititi publice fn acord cu obiectivele de
reducere a impactului asupra mediului

- Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea stimuldrii achizifiondrii de
vehicule electrice / hibrid fn cadrul furnizorilor de servicii de taxi

- Instituire zone cu emisii scidzute (ZNSE)
- Sistem inteligent de management al traficului

- Amenajare sens giratoriu in municipiul Brdila, intersectia Soseaua Buzdiului - Soseaua
| Nationald Veche

| - Implementarea unei politici de parcare Ia nivelul municipiului

| - Amenajare/ Modernizare parcdri rezidenfiale

| - Amenajare parcdri publice

| - Eficientizarea parcdrilor publice

| - Elaborare si implementare reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de
utilitdti publice

- Derulare campanii de educafie rutierd
| - Aplicare mdsuri de calmare a traficului fn zonele unitdtilor de fnvdfdmdnt
| - Port turistic de agrement - modernizare debarcader

| - Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdfi de monitorizare a implementirii
PMUD al Municipiului Brdila

- Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de cdldtori

| - Elaborare regulament local privind asigurarea mobilititii urbane durabile

Scenariul AFC 2

|

| Acest scenariu cuprinde interventiile propuse pentru atingerea viziunii, asociate
| obiectivelor strategice. Scenariul "A face ceva" surprinde situatia viitoare, cuprinzind
| proiectele scenariului "A face minim" 2030, plus pachetul de proiecte §i masuri definite §i
| descrise mai jos.

. Modernizare coridoare de mobilitate urband durabild
| - Amenajare infrastructurd rutier si pietonald
| - Plantare de arbori si arbusti - aliniamente stradale

- Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de reparatii / mentenantd a refelei
pietonale / stradale, cu prioritizare in functie de zond, complexitate si resurse financiare
necesare

| - Modernizare transportelectric in cartier Brdilita
- Modernizare conexiune tramvai Brdila - Lacu Sdrat
- Sistem automat de ticketing - actualizare §i extindere

:
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| - Reconfigurarea traseului de transport greu pentru accesibilitate port
| - Reglementarea logisticii de aprovizionare

- Promovarea si sustinerea dezvoltdrii unor centre logistice
- Modernizarea infrastructurii fn zona centrald istoricd

| - Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dundrii fntre Esplanadd si Cpitdnia Portului

- Amenajare trotuare si alei pietonale
- Statii de refncdreare pentru vehicule electrice in Municipiul Brdila

) = Achizitia de mifloace de transport electrice fn parcul de autovehicule gestionat de

autoritatea publicd locald

- Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice fn acord cu obiectivele de
reducere a impactului asupra mediului

- Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi fn vederea stimuldrii achizitiondrii de

vehicule electrice / hibrid fn cadrul furnizorilor de servicii de taxi

| - Sistem inteligent de management al traficului
| - Amenajare sens giratoriu fn municipiul Brdila, intersectia Soseaua Buzdului - Soseaua

Nationald Veche

| - Implementarea unei politici de parcare la nivelul municipiului

l - Amenajare/ Modernizare parcdri rezidentiale

| - Amenajare parcdri publice

| - Eficientizarea parcérilor publice

| - Realizarea unei aplicatii informatice care sd ofere informatii in timp real cu privire la

problemele de trafic

| - Elaborare i implementare reglementdri privind programul de realizare a serviciilor de

utilitdti publice
- Port turistic de agrement - modernizare debarcader

- Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdfi de monitorizare a implementdrii

PMUD al Municipiului Brdila

- Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370 pentru
transportul public de cdldtori

5.2. Cadrul / metodologia de selectare a proiectelor

Metodologia de selectare a proiectelor care vor constitui planul de actiune presupune
parcurgerea urmatoarelor etape:

— Analiza situatiei actuale si identificarea disfunctionalititilor

Caracterizarea mobilitatii actuale cu referire la contextul socio-economic si
demografic, reteaua stradald, transportul public, transportul de marfd, mijloacele
alternative de mobilitate, managementul traficului, zonele cu nivel ridicat de
complexitate si evaluarea impactului actual al mobilititii, au fost tratate in
Capitolele 2 - 4 (Etapa 1).
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—> Stabilirea viziunii de evolutie a mobilitatii

In anul 2030 Municipiul Brdila va avea: sistem de transport accesibil pentru locuitori
si turisti, conectat cu teritoriul fnvecinat, sigur si durabil, care sustine dezvoltarea
economicd si contribuie la atingerea unui nivel ridicat al calitdtii vietil.

— Stabilirea obiectivelor

Pentru atingerea viziunii asumate, au fost identificate urmaitoarele obiective
strategice in domeniul mobilitatii: Accesibilitate si conectivitate, Eficientd economicd,
Sigurantd, Protejarea mediului si dezvoltare durabild, Calitatea vietii.

— Identificarea temelor de mobilitate pentru care se propun interventii

Pornind de la analiza situatiei actuale, pentru orientarea catre o mobilitate durabila,
se propun interventii incadrate in tematicile abordate in caracterizarea situatiei
actuale, respectiv: interventii majore asupra retelei stradale, transport public,
transport de marfa, mijloace alternative de mobilitate, managementul traficului,
zone cu nivel ridicat de complexitate, structura intermodald si operatiuni
urbanistice necesare, aspecte institutionale.

—> lIdentificarea de masuri/actiuni de interveniie care sa contribuie la atingerea
obiectivelor

Lista cuprinzitoare a interventiilor (masuri si proiecte) este dezvoltata pe baza
analizei problemelor (evidentiate in urma prelucrarii datelor primare, a elaborarii
modelului de transport) si a aspectelor stategice privind evolutia mobilititii la
nivelul teritoriului de studiu. Acestea sunt proiecte majore de infrastructura, dar si
proiecte sau masuri de natura organizationala si institutionala.

—> Prioritizarea interventiilor propuse
Prioritizarea proiectelor propuse este realizatd pe baza unei analize multicriteriale.

Analiza multicriteriald permite luarea unei decizii in funcfie de o diversitate de
factori, care pot proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unititi de masura
diferite. Scopul acestui instrument este acela de a structura si combina diferitele
evaludri care trebuie si fie luate in considerare in procesul de luare a deciziilor,
atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul aplicat
fiecireia dintre acestea condifioneaza in mare masura decizia finala. Din punct de
vedere metodologic, analiza multicriteriald porneste de la structurarea problemei,
respectiv identificarea obiectivului general, identificarea obiectivelor specifice si
identificarea criteriilor necesare in analiza. O a doua faza consta in standardizarea
valorilor fiecarui criteriu, pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata fi
comparate si ierarhizate in functie de importanta pe care o prezinta pentru
obiectivul principal al studiului.
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In cadrul PMUD al Municipiului Briila au fost identificate 8 criterii principale de
care se fine seama in evaluarea atingerii obiective strategice ale planului. In tabelul
de mai jos este realizata o scurtd descriere a indicatorilor asociati criteriilor care
urmeaza sd fie utilizate Tn analiza. Metodologia aplicatd permite combinarea tuturor
celor 8 indicatori care constituie criteriile, facAnd posibila stabilirea unui scor final

pentru fiecare proiect, pe baza acestuia fiind apoi definit nivelul de prioritate.

| ID

}

| criteriu

C1

C2

Cc3

c4

1

Tabelul 5.2, Criterii de analizd multicriteriald utilizate.

Obiectiv
strateglc

Accesibilitate

si

conectivitate

Eficienta

economici

Siguranta

Criteriu

Accesibilitatea
teritoriului

| Scurta descriere
1

| de MZA. Se expnma 1‘n [mmute]

| Accesibilitatea
| sistemului de
| transport public

| Durata medie de |
| deplasare

Valoare
| investitie

| Intensitatea
| traficului

J Reprezinti tlmpul mediu necesar

facilitai pentru persoanele cu
mobilitate reduss, facilitati de

studiw. Se exprima in [minute].

pentru realizarea proiectului,

! p1e;e1

| Rezultate

E urmarite
Se exprlma prin medla duratelor de
deplasare din fiecare zoni citre f

LS : - . | Reducerea |
obiectivele de interes socio-economic | sstociion
considerate la subcapitolul 4.3, 1a nivel |

|
Exprlma accesibilitatea componentelor
sistemului de transport public. Se
defineste ca proportia elementelor
(vehicule de transport public dotate cu

| Cresterea
informare fnvehicule si in statii, , valorilor
facilitati de achizitie a legitimatiilor de |
cildtorie). Se exprima in [%)]. Sursele |

| pe baza carora se va estima indicatorul '
cuprind documentatii referitoare la |
autovehlcule de transport pubhc !

ii

| pentru efectuarea unei calétorii cu !

. Reducerea
mijloacele de transport privat, la nivel | valorilor
de MZA, pentru intregulul areal de |
Reprezintd valoarea monetar3 estimata ‘

} Costuri cat
cuantificare: documentatii tehnico- | maireduse |
economice aferente proiectelor (in | pentru

h investitie

| consultantului pe baza consultérii I
- Il
Dat flmd faptul cd 1nc1denta aparmel !
accidentelor rutiere este, In general, |
proportionald cu intensitatea traficului, |
| indicatorul se exprimi prin totalul | Reducerea
| valorilor

i zilnic de [vehicule-km] inregistrate la
-= nivelul retelei. Se va considera traficul

Ia nivel de MZA.

exprimati in [Euro]. Sursele de

' cazul In care existd), estiméri ale
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lD_ 2 Oblecn:v Criteriu Scurta descriere Rezu.lt'f]te
criteriu | strategic urmarite
Reprezinti cantitatea de emisii
poluante estimati fn urma
implementirii proiectului, exprimata in
la nivelul unei zile medii din an
c6 Emisiile de gaze FI:IE%A] Reducerea
: oluante ' valorilor
Protfa]arfaa_ P Se vor considera urmitorii factori de
mediulul g emisie: NOy, PM, HC, CO, fieciruia
dezvoltarea alocaAndu-i-se cite o pondere egali in
durabild cadrul criteriului.
Reprezinti cantitatea de gaze cu efect
c7 Emisiile de gaze | de serd asociate sectorului transporturi | Reducerea
cu efectde serd | estimati in urma implementérii valorilor
proiectului, exprimati in [tone] - COz.
Reprezinti proportia deplasarilor
Poii]_derea de realizate cu modurile de transport
, uE lzared prietenoase cu mediul (transport c
c8 C.aln.:.atea modurilor de public, cu mijloace nemotorizate - r;zsttieelrea
viejil tr:s-msport bicicleta si pietonal) din totalul RIGLRes
prleFenoase o cilatoriilor zilnice.
mediul .
Se exprimd in [%)].

Estimarea valorilor acestor indicatori are la baza simuldrile efectuate cu ajutorul
modelului de transport validat (unde este cazul) si/ sau experienta consultantului
dobanditd cu ocazia intocmirii altor studii similare, precum gsi din consultarea
studiilor de caz existente in literatura de specialitate. Valorile efective estimate sunt
incadrate in 6 clase, notate de la 0 la 5, ob{indndu-se matricea de performanga.

Utilitate

N

1,0

0.6

!

m—  valoare indicator mare --» utilltate mici
valvare indicator mare --» utilitate mare

Bt

3

5 > Indicator

Figura 5.2. Reprezentarea graficd a funcfiei de utilitate.

Pentru stabilirea utilitétii asigurata de indicatorii analizafi, se considera ca utilitatea
este proporfionald cu valorile consecintelor, deci pentru estimarea utilitatilor
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intermediare se aplica interpolarea liniara, cunosciandu-se faptul c utilitatea este o
functie cu valori cuprinse in intervalul [0, 1] (figura 5.2).

In procesul de stabilire a importantei fiecirui criteriu s-a finut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmareste orientarea citre o mobilitate durabild la
nivelul Municipiului Braila. Astfel, fiecarui criteriu i-a fost alocatd ponderea din
tabelul de mai jos.

Tabelul 5.3. Ponderile alocate criteriilor de analizd.

1 T i T i I ‘ T i
Criteriu | €1 | €2 | c3 F c4 | ¢ | c6 | ¢ { (0 P
.r_._—.z._k.é.-.-giu,-.,-,.::‘!,:, _‘_77_7*7_7_.;;;7:;!!7 E LA L . LUK -{\ et . L )
Pond | . i
ondere | 0o | 109 | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
oextteriu {11 i_ | R B
I . . | ‘ o = i 7 : = t —
Oblectlzv | Accesibilitate | Eﬁcxen:tav | stgrivion | Prote']are.a | Calllta't.ea |
strategic | | economicd | "™ " | omediului | vietii |
Pondere | o000 | 206 | 20% 20% 20 %
obiectv § 2~ 0 1 1

Prin aplicarea acestei metodologii, punctajul maxim pe care poate si il atingd un
proiect este 1. Proiectele care vor obtine punctaj mai mic de 0,10 vor fi eliminate din
lista care va defini portofoliul de proiecte al PMUD Briila.

Definitivarea listei finale a interventiilor (mésuri si proiecte) propuse, se va realiza tindnd
cont si de anvelopa bugetara disponibild estimati la nivelul Municipiului Braila pdna in
anul 2030, luand in considerare urmatoarele componente:

—> Fonduri UE - PR Sud-Est 2021-2027, Axa prioritara care vizeaza reducerea de COz,

mobilitatea urbana si conectivitatea.

In perioada de programare 2021-2027 aceste obiective se incadreazi in Prioritatea
3. 0 regiune cu emisii de carbon reduse.

Administratia Fondului pentru Mediu - principala institutie care asigura suportul
financiar pentru realizarea proiectelor si programelor pentru protectia mediului,
constituita conform principiilor europene “poluatorul pliteste” si “responsabilitatea
producatorului”.

Programul National de Investitii “Anghel Saligny” - program multianual, finantat de
la bugetul de stat, coordonat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrérilor Publice si
Administratiei, care are ca obiectiv general cresterea coeziunii teritoriale prin
echiparea unitatilor administrativ-teritoriale cu dotari tehnico-edilitare si de acces
la caile de comunicatie, imbunétatirea atat a conditiilor de viata cit si a standardelor
de munca pentru toti locuitorii Roméaniei.

Planul National de Redresare si Rezilientd - are ca obiectiv general dezvoltarea
Romaniei prin realizarea unor programe si proiecte esentiale, care si sprijine
rezilienta, nivelul de pregitire pentru situatii de crizd, capacitatea de adaptare si
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potentialul de crestere, prin reforme majore si investitii cheie cu fonduri din
Mecanismul de Redresare si Rezilientd. Acesta a fost conceput asa incat sa asigure
un echilibru optim intre priorititile Uniunii Europene si necesitatile de dezvoltare
ale Roméiniei, in contextul recuperdrii dupa criza Covid-19 care a afectat
semnificativ tara, asa cum a afectat intreaga Uniune Europeand si intreaga lume.

Alte surse: In aceastd categorie sunt considerate alte surse de finantare
neramburasabild precum Programul Operational Transport, Programe de cooperare
teritoriala (Interreg Europe, Urbact I1I etc) sau buget de stat.

Bugetul Municipiului Brdila - o pondere din bugetul total anual al Municipiului
Braila cuprinsa intre 1% si 7,5%.

Valorile bugetului total anual pentru perioada 2024-2030 sunt estimate pe baza
datelor specifice Bugetului local de venituri si cheltuieli pe anul 2024, aprobat prin
HCL nr. 70/ 12.02.2024.

In tabelul 5.4 sunt centralizate valorile anuale estimate pentru sursele de finantare
mentionate mai sus, a caror suma se ridica la 230,980 milioane Euro.

Tabelul 5.4. Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii PUMD.

' : I I f

E Componenta [Mil Eur] / Anul !! 2024 ;Hi 2025 ﬂ 2026 ﬁ 2027 | 2028 1 2029 ﬂ 2030

; ) ' T i u |

Programul Regional Sud-Est 2021- |

2027/ post 2027 i 0,00 E 00 a 800 | 12,00 | 6,00 _‘ 8,00 8,00

| Administratia Fondului pentru Mediu E 0,50 ﬂ 1,00 H 2,00 2,00 ﬂ 3,00 ! 3,00 3,00

| Programul National de Investiti | 100 | 200 | 15,00 | 15,00 | 500 | 400 | 400 |

| Anghel Sahgny sau 51mllar | | | R P ! i

| Planul National e Redresare s | 200 | 200 1 1000 | 000 | 000 | 000 | 000 |

| Rezﬂlenta u ! H H ] * E] ! i ! ‘ ’ ;

‘| Alte surse. | 100 | 200 | 1800 1 1600 | 500 | 500 | 500 |
Y P ] T

‘| Buget Mummplulul Bralla (1 0 7, 5% 1 191 E 41 | 9,81 1143 | 914 | 914 ;I 9,90 |

dm total] i | { i ; 1 N

Analiza riscurilor

Buna desfisurare a implementarii interventiilor incluse in planul de actiune poate fi
afectatd de aparitia riscurilor legate de:

—> neobtinerea finangarii din surse externe (fonduri europene);

—> valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme;

—> reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor;

—> nefncadrarea fn graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor.
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Neobtinerea finantdrii din surse externe (fonduri europene)

Anvelopa financiard identificatd pentru interventii in domeniul mobilititii la nivelul
Municipiului Braila la orizontul 2030 are in compunere, in proportie semnificativa fonduri
externe nerambursabile (Programul Regional Sud-Est 2021-2027, Administratia Fondului
pentru Mediu, Programul National de Investitii "Anghel Saligny”, Planul National de
Redresare si Rezilienta).

Interventiile propuse in planul de actiune, eligibile pentru a obtine finantare din fondurile
detaliate mai sus, vor fi in special proiecte de infrastructur3 si de naturd operationalad
(vehicule ecologice, infrastructurd pentru sistemul de transport public, sisteme de
management al traficului, infrastructurd pentru deplasiri cu mijloace prietenoase cu
mediul, infrastructura pentru preluarea traficului de tranzit), reprezentind proiecte de
baza privind orietarea spre durabilitate a mobilititii in Municipiul Briila.

Lipsa finantarii pentru aceste proiecte majore este o amenintare cu impact semnificativ
pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii.

Probabilitatea de aparitie a acestui risc se apreciazi ca fiind redus3, avand in vedere
experinta similara dobanditd de Municipiul Bridila in accesarea finantirilor din surse
similare (POR 2007-2013/ POR 2014-2020/ PNRR).

Strategia de raspuns propusa are ca obiectiv minimizarea acestui risc, ceea ce impune
acordarea unei atentii deosebite in elaborarea documentatiilor tehnico-economice prin
care se justificd necesitatea si oportunitatea investitiilor pentru care se soliciti finantare si
adaptarea acestora la cerintele ghidurilor de finantare.

Valori ale costurilor de realizare si intretinere a interventiilor neconforme

Planul de Mobilitate Urband Durabild este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si proiecte) fiind adaptat In consecinta. In faza de implementare a
PMUD al Municipiului Briila va fi necesara elaborarea de documentatii tehnico-economice
pentru investitiile propuse, conform legislatiei si standardelor in vigoare. Cu toate acestea,
in etapa de planificare si prioritizare a propunerilor este necesard alocarea financiari
pentru fiecare interventie. Estimarea unor valori de investitie neconforme cu realitatea
conduce la prioritizarea nerealistd a interventiilor si implicit la obtinerea unor efecte
diferite de cele asteptate ca urmare a implementérii planului de actiune.

Impactul acestui risc de natura financiard este moderat. Probabilitatea de aparitie se
considerd redusa. Pentru o parte din interventiile majore (din punct de vedere al
costurilor) au fost elaborate recent studii de fezabilitate/ prefezabilitate, care au stat la
baza fundamentarii costurilor.

Pentru minimizarea acestui risc, s-a avut in vedere documentarea cu privire la costurile de
realizare a interventiilor pentru care nu existd studii tehnico-economice recente, prin
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raportare la proiectele similare implementate recent in Municipiul Braila si/ sau In orase
din Roménia.

Reticenta cetdtenilor la implementarea interventiilor

Obtinerea rezultatelor asteptate, respectiv un caracter durabil al mobilititii in Municipiul
Briila, este conditionatd de adaptarea in acest sens a comportamentului de mobilitate al
cetitenilor. In consecinti, este imperios necesard participarea activi a locuitorilor la
punerea in aplicare a politicilor de mobilitate promovate prin PMUD. Reticenta acestora
fatd de nou, fata de solutii care aparent par ca 1i defavorizeazj, ca le ingreuneaza modul de
desfasurare a activitatilor cotidiene, dar care pe termen mediu si lung vor conduce la
imbunétatirea mediului in care traiesc, la imbunatatirea gradului de sdnatate a acestora, la
reducerea impactului negativ asupra societatii, reprezinta un risc in faza de implementare
a planului. Desi se apreciaza ca avand atit un impact redus asupra efectelor generale ale
planului, cat si o probabilitate scazutd de aparitie, este un risc care nu trebuie ignorat
intrucat una dintre particularitatile elaborarii acestui tip de documentatie strategica este
"planificarea pentru oameni”.

Se urmareste minimizarea riscului prin consultarea publicului in toate etapele de elaborare
a planului, propunerea de masuri constand in campanii de constientizare a efectelor
pozitive generate de utilizarea transportului public, campanii de educatie rutiera cu accent
pe conduita in deplasare a tuturor participantilor la trafic (conducatori auto, biciclisti,
pietoni, persoane aflate in carucioare etc). De asemenea, se propune continuarea
comunicarii proactive si bidirecfionale cu toate parfile interesate si in fazele de
implementare si monitorizare a planului.

Neincadrarea in graficul de timp planificat pentru implementarea interventiilor

Masurile si proiectele selectate pentru atingerea viziunii de evolutie a mobilitatii produc
efecte optime atunci cind lucreazd in mod conjugat, sub forma unui pachet complex,
atingdnd diferite domenii care definesc sistemul de transport urban. Intarzieri in
implementarea unor propuneri pot genera reducerea efectelor asteptate ca urmare a
functionarii altor interventii, In final accentudnd diminuarea efectelor generale ale
planului. Acest aspect constituie un risc de nivel mediu, atat din punct de vedere al
impactului, cit si a probabilitatii de aparitie. Strategia de raspuns adoptata urmareste
minimizarea acestui risc. In etapa a Ill-a - Monitorizarea implementérii planului - sunt
prevazute activitdti de evaluare a masurii in care implementarea propunerilor corespunde
graficului initial si de reesalonare in timp, urmarind maximizarea efectelor generale ale
planului.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE SI PROIECTE DE
DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Directiile de actiune si masurile/ actiunile de interventie identificate astfel incit si
raspunda obiectivelor de mobilitate stabilite in acord cu viziunea de dezvoltare urbani a
Municipiului Briila se inscriu in urméatoarele tematici de mobilitate:
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| MUNICIPIUL BRAILA

In acord cu prevederile Legii nr. 155/ 2023, principalele directii de acfiune avute in vedere
la elaborarea PMUD sunt urmatoarele:

a) cregterea sigurantei tuturor participaniilor la trafic, in special a celor vulnerabili;

b) promovarea mijloacelor de transport alternative si integrarea lor cu transportul
public pentru reducerea poluarii mediului;

c) redistribuirea spafiului strazii prin impartirea echitabila a acestuia intre transportul
individual motorizat, transportul public si transportul nemotorizat;

d) mobilitatea cu emisii zero in transportul rutier;
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e) incurajarea mobilitdtii active pentru imbunatifirea starii de sanatate a cetafenilor;

f) asigurarea accesului facil si nediscriminatoriu la infrastructura gsi serviciile de
transport, mai ales pentru persoanele cu venituri reduse sau persoanele cu nevoi
speciale;

g) asigurarea unor condifii de calatorie de calitate ridicata pentru pasageri, inclusiv a
unui program predictibil la orele de varf si a prioritizarii transportului public,
inclusiv in intersectii;

h) asigurarea unei retele de trasee accesibile, sigure, directe, coezive, atractive si
confortabile pentru pietoni si persoanele care se deplaseaza cu bicicleta catre staii
de cale feratd, noduri intermodale si statii de transport public, precum i catre
dotdrile si echipamentele publice din teritoriu;

i) dezvoltarea zonelor pietonale;

j) dezvoltarea infrastructurii, dotarilor si serviciilor pentru mersul cu bicicleta;

k) coordonarea conectivitatii la nivel urban si metropolitan;

1) dezvoltarea nodurilor intermodale si optimizarea conexiunii acestora in teritoriu;
m) promovarea transportului logistic ecologic;

n) minimizarea efectului de segregare si a impactului asupra fesutului urban si
periurban a coridoarelor de cale ferati;

0) cresterea numadrului de utilizatori pentru modurile de transport prietenoase cu
mediul in detrimentul celor poluante, prin reducerea spatiilor de parcare/stationare
destinate acestora;

p) utilizarea tehnologiei si a sistemelor de transport inteligente in gestionarea
mobilitatii urbane;

q) prioritizarea transportului public la nivelul infrastructurii rutiere prin introducerea
sau alocarea de benzi dedicate transportului public de célatori, in vederea reducerii
timpilor de deplasare;

r) mobilitatea ca serviciu, care, printr-un canal digital comun, permite utilizatorilor sa
planifice, sa rezerve si sa plateasca pentru mai multe tipuri de servicii de mobilitate;

De asemenea, in stabilirea directiilor de actiune s-a tinut seama de dezvoltare orientatd
spre transportul public (DOT), prin care se intelege proiectarea si realizarea spafiilor
urbane si periurbane pentru a integra comunitati, activitati, cladiri si spagiul public, cu
asigurarea unor conexiuni facile prin mersul pe jos si cu bicicleta, precum si prin asigurarea
unor conexiuni si servicii de transport public eficiente catre restul oragului. Obiectivul DOT
este sa asigure acces incluziv la oportunitatile si resursele oragului pentru toti locuitorii
prin combinarea celor mai eficiente si sandtoase moduri de deplasare, cu cele mai mici
costuri financiare si de mediu si cu rezilien{id adecvatd la evenimente perturbatoare.
Transpunerea in mdasuri de interventie a pbiectivului DOT are la bazd urmatoarele
principii:
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a) asigurarea mobilitdfii de bazd pentru toti locuitorii prin asigurarea de trasee
accesibilizate;

b) proiectarea unor spatii publice dinamice, cu mobilier stradal integrat in peisaj,
elemente de semnalizare/iluminare corespunzitoare, elemente de peisagistica si
faja de active ale cladirilor;

c) proiectarea strazilor astfel incit s fie asigurata deplasarea in condifii de siguranti a
utilizatorilor de biciclete, prin realizarea de amenajari rutiere specifice, precum
benzi, piste, drumuri si altele asemenea, destinate circulafiei bicicletelor, ori prin
reducerea limitelor de viteza stabilite pentru autovehicule pe anumite sectoare de
drum, precum si asigurarea unei refele cicliste complete, cu elemente de umbrire
adecvate, suprafete netede si parcare securizats;

d) imbunatdgirea accesului la bunuri, servicii si transport public printr-o retea densa
de rute pietonale si rute pentru biciclete care sa creeze conexiuni scurte, variate si
directe;

e) reducerea dependenfei de autovehicule personale prin transport public accesibil,
rapid, predictibil, sigur si cu frecventd si capacitate adecvats;

f) stimularea utilizarii transportului public, a mersului pe jos si cu bicicleta prin
introducerea unor taxe de parcare si reducerea volumului de parcari pentru
autovehicule;

g) concentrarea dezvoltdrii urbane in jurul statiilor de transport public de mare
capacitate pentru a asigura accesul tuturor rezidentilor si angajafilor la transport
public de calitate;

h) reducerea necesarului de deplasare si activarea spatiilor publice pe tot parcursul
zilei prin promovarea unui mix de utilizari rezidentiale si nerezidentiale;

i) reutilizarea terenurilor urbane existente pentru a incuraja locuirea in apropierea
locurilor de munca, a scolilor, a serviciilor si a altor destinatii, in scopul reducerii
timpilor de deplasare si a emisiilor.

In aceasti etap# de planificare a mobilitatii este important si se ajungi la un set echilibrat,
cuprinzator si exhaustiv de grupuri structurate de masuri si / sau proiecte.

La nivelul intregului plan exista interventii care corespund mai multor tematici. Acestea
contribuie la rezolvarea problemelor din domenii complementare ale mobilitatii.

In total, in scenariul recomandat, au fost identificate 52 masuri/ actiuni de interventie
incluse in scenariul “A face ceva”. In Anexa 1 este prezenti fiecare propunere insotitid de
informatii referitoare la: tematica in care se incadreaza (conform figurii de mai sus),
obiectivele strategice la care raspunde, un rezumat privind continutul acesteia/ modul de
implementare, nivelul teritorial in care se incadreaza (scard periurbani, a localititii de
referinta, cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de complexitate), unitatea de masura,
cantitatea, costurile (costul/ unitate de masura, costul total), posibile surse de finantare
identificate, eligibilitatea finantérii prin PR SE 2021-2027 Prioritatea 3. O regiune cu emisii
de carbon reduse.
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Propunerile din scenariul preferat au fost prioritizate pe baza metodologiei descrise in
subcapitolul 5.2, rezultatele fiind prezentate structurat la nivel de masuri/ actiuni de
interventie de infrastructura, operationale si organizationale (tabelele 6.1 - 6.3).

Referitor la incadrarea pe nivele teritoriale a propunerilor (tabelele 6.4 - 6.6), trebuie
mentionat faptul ca in situatia in care un proiect are interferente in mai mult de un nivel
teritorial dintre cele considerate, acesta a fost alocat tuturor celor in care apare.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Sistemul de transport este format din trei componente majore - infrastructura, mijloace de
transport si tehnici de exploatare ale acestora. Infrastructurii de transport ii revine rolul
esential in ceea ce priveste accesibilitatea sistemului de transport in ansamblu.

Proiectele de infrastructura, insotite de matricea de performanta si de matricea utilitatilor
pe care acestea le ating in raport cu indicatorii selectati, sunt centralizate in tabelul 6.1.
Efectele fiecarui proiect au fost cuantificate prin analiza functionarii independente, fara a
interfera cu alte proiecte propuse. In aceasti categorie au fost analizate 33 de interventii.
Ca urmare a faptului ca toate au atins punctajul prag de 0,10 mentionat in metodologia
aplicat3, acestea vor fi introduse in totalitate in scenariul analizat pentru planul de actiune.

Primele masuri care se impun pentru atingerea obiectivelor de mobilitate durabild se
refera la modernizarea coridoarelor de mobilitate urbana durabila, dezvoltarea sistemului
de transport public local, a sistemului de management al traficului si facilitatilor pentru
deplasarile nemotorizate - pietonale si cu bicicleta.

Dezvoltarea/ modernizarea infrastructurii pentru circulatia bicicletelor si asigurarea
posibilitatilor de inchiriere a mijloacelor de transport aferente acestui mod de transport
nepoluant vor contribui la cresterea ponderii modale a calatoriilor efectuate cu bicicleta si
renuntarea la utilizarea autoturismelor. In domeniul transportului public local se regisesc
interventii privind dezvoltarea de infrastructura, achizitia de mijloace de transport si
implementarea de sisteme de management al traficului. Se propune dezvoltarea parcului
de mijloace de transport cu autobuze ecologice, actiune care va conduce la reducerea
poludrii si a emisiilor de CO2 la nivelul retelei de transport. Totodata, prin functionarea
unui sistem de transport public deservit de mijloace de transport moderne, caracterizate
de confort si siguranta ridicate pe care céldtorii le vor regasi in mijloacele de transport

public, se estimeaza manifestarea unei atractivitati ridicate fata de acest mod de transport.

Consistenta actiunilor specifice scenariului este data de dezvoltarea infrastructurii rutiere
(reabilitarea/ modernizarea strazilor, completarea grafului retelei stradale, amenajarea de
parcari, realizarea de facilitati pentru traficul de marfa).
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Tabelul 6.1. Mdsuri/ actiuni de interventie in domeniul infrastructurii,

cartier Brailita

2.6. Achizitie de vehicule nepoluante
(tramvaie) destinate transportului
publlc Bralla Chlscam

2.2, Modernizare conexiune tramvai
Brdila - Lacu Sarat

2 7 AChlZli,‘lE m1]loace de transport
public - autobuze electrice si statii de
incarcare

| 2.9. Sistem automat de ticketing -
| actualizare si extindere

] 2 13. Actuallzarea programulul de
| transport public local in scopul

| sustinerii intermodalitatii

2.1. Modernizare transport electric in

Criteriu—» | C1 c2 Cc3 Cc4 C5 Cé6 Cc7 Cc8
Pondere— | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate

1.1. Modernizare coridor de 1 0 4 3 4 3 3 5
mobilitate urbani durabil3 Sos. 0,46
Ramnicu Sarat 0,8 0,0 0,2 0,4 0,2 0,4 0,4 1,0
1.2, Modernizare coridor de 1 0 4 3 4 3 3 5
mobilitate urbani durabili Str. 1 preses r - 046
Decembrie 1918 08 0,0 0,2 ‘ 0,4 0,2 0,4 0,4 1,0
1.3. Modernizare coridor de 1 0 4 3 4 3 3 5
mobilitate urbani durabils Str. 046
Scolilor - Str. Piettii 0,8 0,0 0,2 0,4 0,2 0,4 0,4 1,0
1.4, Modernizare coridor de 1 0 4 | 3 : 4 3 3 5
mobilitate urbani durabili Str. e e e e e :
Buzaului
1.5. Modernizare coridor de
mobilitate urbana durabili Str.
General Ererma Grlgorescu

2.3. Amenajare si modernizare statii

‘ publlc

D-N

e caldtori

_1 "i Pl cnclablle artlculate cu

L. S S . NSR— D—

| :

4. Amenajare terminale intermodale 1 I

imbarcare cildtori pentru transportul |~ T T T T e e
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Criteriu— | C1 G2 C3 c4 C5 Cco6 C7 C8
Pondere— | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie |
: Matricea de utilitate
punctele de interes din oras si artere
majore 0,6 0,0 0,0 0,4 0,0 0,2 0,2 08
5.1. Sistem inteligent de management 4 0 3 3 4 3 3 2 0.30
al traficului 02 |00 |04 | 04| 02|04 04)04]
1.6. Amenajare infrastructura rutierd 2 0 4 5 4 4 4 3 028
$i pietonald 06 | 00 | 02 |00 |02 02| 02|06 ‘
2.8. Modernizare depou mijloace de 5 0 5 3 5 4 4 5 0.28
transport public 00 | 00 | 00| 04 |00 | 02]02]10 ’
4.3, Amenajare trotuare si alei g g 5 4 3 . 4 4 0.26
pietonale 04 {00 (00| 02|00 02|02 08]|
4.7. Implementare sistem indicatoare 3 0 5 2 5 5 5 4
de orientare privind accesul la polii 0,26
de atractie ai oragului 04 | 00 00 | O6 | OO | 00 | 00 | 08
4.12. Instituire zone cu emisii scazute 5 0 5 2 5 2 2 3 0.26
(ZNSE) 0,0 | 00 | 00 | 06 | 00 | 04 | 04 | 06 ’
4.6. Amenajare/ Reamenajare treceri 4 0 5 4 5 5 5 4 0.24
| de pietoni 02 | 00! 00! 06000000} 08 ’
| 1.7. Plantare de arbori si arbusti - 5 0 5 3 5 0 0 0 0.24
i aliniamente stradale 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 1,0 1,0 0,0 E
| == - 4
4.5, Statii de reincdrcare pentru i 5_ - ‘0 1 5 i 3 ) 5 0 0 na . 024
vehicule electrice in Municipiul Briila | 00 | 00 ' 00 i o4 | 00 ! 10 | 10 | 00 !
! £ 4 u £ ’ el 2l 4 ’ |
\
4.9, Achizitia de mijloace de transport | 5 0 5 3 5 0 0 0
electrice in parcul de autovehicule 0,24
gestionat de autoritatea publicd locald | 0,0 0,0 0,0 0,4 0,0 1,0 1,0 0,0
4.1. Modernizarea infrastructurii in 4 }lw 5 3 5 ? n 5 - i"____ 0.22
Zona centrali istorici 0,2 0,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,8 !
4.2. Modernizarea zonei pietonale a 4 0 5 3 5 5 5 4
Falezei Dundrii intre Esplanada si 022
Cipitinia Portului 02 | 00 { 00 | 04 | OO0 | 00 | 00 | OB
5.2. Amenajare sens giratoriu fn 5 0 4 0 4 4 4 0
municipiul Briila, intersectia Soseaua 0,20
Buziului - Soseaua Nationali Veche 0,0 0,0 0,2 1,0 0,2 0,2 0,2 0,0
5.6. Eficientizarea parcirilor publice 5 0 4 0 4 5 5 1 0,20
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Criteriu— | €1 | c2 | ¢3 | c4 | ¢5 | c6 | c7 | c8
Pondere - | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
- - Sires e Punctaj
! Matricea de performanti
Masurd/ Actiune de interventie ! |
+ Matricea de utilitate
00 | 00 [ 02 | 10 | 02|00 | 00|02
5.9. Aplicare misuri de calmare a H 5 0 ﬂ 5 2 5 5 J 5 3
| traficului fn zonele unititilor de I~ T R I . R 018
fnvﬁl‘ﬁmﬁnt 010 010 010 0,6 I JO 010 I 0:0 016
3.1. Reconfigurarea traseului de 4 0 4 3 4 | 4 | 4 ﬂ 0
transport greu pentru accesibilitate SN Raswmman el (1,10
port 02 100 | 02|04 02| o02]02 3 00 |
s {0 |4 | 4| 4|5 |5 | 2]
5.5, Amenajare parcari publice — o S S el B 1 1 0,16
00 | 00|02 0202|0000/ o04]
A e o i i t -—'E"—'“""”""'" Tl '_'::E": g ;t -
5.4. Amenajare/ Modernizare parcéri L:i_: 0 ; 4 | 3 Jif *ﬂisf _.i,_ﬁj_r_,j ,_,_,1;; 014
rezidentiale 100 | 0002|0402 00 00 02
: 7.1, Port turistic de agrement - { > | 0 j 5, ‘ 3 J g 1 3 ‘ £ 1 8 4\ 012
2 L | . IR WSS — S—— i |
modernizare debarcader w 00 | 00 q 00 | o 4 : | 0,0 |‘ 0,0 ‘ 0,4

Performantele sistemului de transport sunt determinate pe de o parte de aspecte
cantitative gi calitative ale infrastructurii, iar pe de alta parte de modul de operare aplicat la
nivelul acestora. In cadrul Planului de Mobilitate Urbani al Municipiului Briila au fost
identificate o serie de interventii de organizare a serviciilor de transport, atit in domeniul
transportului public, cét si al celui privat.

In lista prioritizati se detageazi interventiile privind incheierea unui contract de servicii
publice care sa respecte prevederile Regulamentului CE 1370. Functionarea serviciului de
transport public in baza unui contract de servicii publice care si respecte prevederile
Regulamentului CE 1370 adaptat arealului in care este operat serviciul de transport public
local, reprezintd aspecte operationale necesare pentru implementarea unor proiecte/
masuri propuse la nivelul arealului de studiu. Potentarea atractivititii transportului public
este sustinuta de campanii de informare a populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea catre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu
autoturismul. Interventiile de natura operationald, in domeniul managementului traficului
contin masuri referitoare la implementarea unei politici de parcare, care sa aiba ca obiectiv
reducerea atractivitdtii transportului privat pentru deplasarile urbane, reglementarea
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logisticii de aprovizionare astfel incit sa nu stinjeneasca pietonii si autovehiculele aflate in
circulatie, reglementari privind programul de realizare a serviciilor de utilitati publice.

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, sunt propuse campanii de informare
si comunicare a tuturor participanfilor la trafic asupra modului preventiv de utiliare a
spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea cdtre modurile de transport
durabile (bicicleta). Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a
conducitorilor auto vis-a-vis de prezenta in trafic a biciclistilor.

Lista proiectelor si masurilor operationale prioritizate este prezentata in tabelul 6.2.

Tabelul 6.2. Mdsuri/ actiuni de interventie de naturd operationald.

Criteriu—» | C1 C2 Cc3 C4 C5 Cé c7 c8
Pondere —» | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% | 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Masura/ Actiune de interventie 1
Matricea de utilitate
2,12, Actualizarea programului de 1 0 4 1 4 4 4 5
transport public local in scopul 0,46
cresterii capacititii de transport 08 | 00 | 02 | 08 | 02 | 02 | 02 | L0
2.5. Actualizarea programului de 1 0 4 2 4 4 4 5
transport public local in scopul 0,44
cresterii accesibilitiitii teritoriale o8 {00 | 02} 061! 027021} 02 ] 10
8.3. Elaborare regulament local 5 0 4 0 4 4 4 5
privind asigurarea mobilititii urbane 0,40
durabile 0,0 0,0 0,2 1,0 | 0,2 0,2 0,2 1,0
1 2.15. Realizarea si aplicarea unei 1 | 0 5 0 i 5 | 5 5 5
| politici de marketing pentru B T 0,38
| transportul public 08 | 00 | 00 | 1,0 | 00 | 00 | 00 | 10
[ —t—T 1Tt e S E
| 2.16. Realizare studiu dg oportunitate | o | 5 o | 5| 5 | s 5
| privind dezvoltarea unui serviciu de 1 . . (
| i o A S || | I e 038
| transport in comun de mare vitezd | i ] ] 1 i | !
| (monorail) Braila-Galati H 08 | 00 | 00 | 1,0 | 00 ” 00 | 00 1,0 || a
! 1 0 5 1 | 5 | 5 5 5
2.14. Integrarea tarifard a modurilor . | 0.36
de transport public ’
08 | 00 | 00 | 08 00 | 00 | 00 | 10
) i i | T
2.10. Implementarea de aplicatii i
| informatice care sd furnizeze % ¢ 3 . g 4 4 2
utilizatorilor informatii actualizate 032
| asupra oiferl:ei de TP,_ mobilitate 0.2 00 | 00 | 06 | 00 ' 02 | 02 | 1,0
| urbani si puncte de interes |
— . —+—1—T1Tt1T1T1T o
| 5.3. Implementarea unei politici de |ﬁf1' ) _7_7__3 AAAAAA 4 _ ‘H _9 5 4 ;l 4 4 2_4 030
parcare la nivelul municipiului 0,2 | g0,0 0,2 1,0 0.2 N 02 02 &f_ )
[ e R B S o
| 5.8. Derulare campanii de educatie s 10 S | 0} 5 ‘ 5 | 5 | 5 030
| mukierd 00 | 00 |00 | 10 00 |00 |00 | 10 |
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Criteriu—» C1 C2 Cc3 c4 Cc5 Cé c7 c8
Pondere— | 10% | 10% | 10% | 10% | 20% 10% | 10% | 20%
Punctaj
Matricea de performanta
Masurd/ Actiune de interventie |
Matricea de utilitate
8.2. Incheierea unui contract de 3 0 5 0 5 5 5 4
servicii publice conform 0.30
Regulamentului CE 1370 pentru ’
transportul public de cilitori 04 | 00 y 00 | 10 | 00 | 00 | 00 | 08
1.8. Realizarea unui Plan multianual
pentru lucrari necesare de reparatii / 4 0 4 0 4 4 4 1
mentenantd a refelei pietonale / 0.26
stradale, cu prioritizare in funcfiede |~ ’
Z.Ol'lé, tzomplexitate Sl resurse 0‘2 0‘0 0,2 1,0 0,2 0'2 0’2 0‘2
financiare necesare
2.11. Derularea de campanii de 5 0 5 0 5 5 5 4
informare publica referitoare la 0,26
utilizarea transportului public 00 | 00 | 00 10 | 00 | 00 | 00 | 08
4.8, Realizare si implementare 4 | 0 5 2 5 5 5 4
politica de utilizare a spatiilor - 0,24
pietonale ﬂ 02 | 00 | 00 |06 | 00| 00 00| 08 |
3.2. Reglementarea logisticii de 1 4 1 0 ) __4__ , __OA _ f" "*4h LN _4 e 9 ! 022
e i | i | | i g
aprovizionare 102 | 00 | 02| 10| 0202 02|00 |
e b ——— 4.,_.—_. e r———— N IR N NI Tm—
i| | ﬂ |
| 3.3. Promovarea si sustinerea | 4 757_0 _: 4 ﬂ__o . 4 i jf 4, 0; 022
dezvoltirii unor centre logistice ' 02 1 0,0 'I: 02 7; 10 | 02 1 0z | 02 1 00 | 2 |
4,10, Adaptarea regulamentelor | ! ﬂ % i | j '
aferente serviciilor de utilititi publice | =10 5 | g 8 | RN ags |
| inacord cu obiectivele de reducerea |~ ; e S T R e I |
! 1mpactulu1 asupra mediului .00 00 | 00 | 10 | 00 1i 0,2 ] 02 | 00 | |
WA SO — o s — | S— ‘ e “L - ——1q.r i 7] e ‘i " '
4.11. Adaptarea regulamentelor de 1 i . i | ; | i
1 transport urban cu taxi in vederea | 3 ‘ ¢ | J o ‘} ® j 4 4 o i
- stimuldrii achizifiondrii de vehicule | e B . 014 |
electrice / hibrid fn cadrul | ‘ - i
furnizorilor de servicii de taxi ’ 00 | 00 § 00 § 2,0 § 00 | 02 | 02 | 00 .
— :wj:, S - ,.“.Q.,:'.L, ‘‘‘‘‘‘‘‘‘‘ L A, ISR - rowem e
5.7. Elaborare si 1mplemen|:are i! & ‘L 0 % 4 o | 5 g | g 0 |
' reglementarlprmnd programul de e e e A ;7_7 " R [ 012 i
| realizare a serviciilor de utilititi | ‘ | . . * ,
publice ! 0,0 | 60 {02 10 00 | 00 | 00 | 00 :
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6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

In scopul maximizarii impactului interventiilor propuse in domeniul infrastructurii si in
domeniul operational, este necesari asigurarea unui cadru institutional adecvat. in acest
sens, se propune crearea unei structuri interne in cadrul Primariei Municipiului Briila cu
responsabilitati in implementarea si monitorizarea PMUD (tabelul 6.3).

Pe ldngd urmdirirea activititii de transport public, structura internd (departament/
compartiment/ serviciu) va avea un rol semnificativ in realizarea campaniilor propuse,
interventii incadrate in domeniul operational:

—> Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public;

—> Derulare campanii de educatie rutiera.

Totodatd, reprezentantii acestui departament in colaborare cu factorii interesati, vor
elabora/ adapta o serie de reglementari locale cu privire la: logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile, programul de realizare a serviciilor de
utilitati publice, sustinerea utilizarii vehiculelor electrice.

Tabelul 6.3. Mdsun/ actiuni de intervenfie de naturd orgamzaponala

U —————— — S — — SRR

‘E Cmenu—w c1 ?i c2 i c3 ﬂ c4 ?I cs 'u' c6 n? c7 cs i

i Pondere—a - 10°/o | 0% | 0‘% “ 10% I 20% I. 0% 1 0% ! 0‘%
:1‘,‘ e T ) | PR R =] B = 2 B Punctai ‘

i 1 Matricea de performanta |
Masura/ Actiune de interventie | = ==
Matncea de utlhtate
‘ 8.1. Dezvoltarea unei structuri | 4 | 5 | & f‘ 2 4 L 4| 4| 5 |
i interne avind responsabilititi de L B R I R | 048
| ] 1 :

‘ |

VS e -
monitorizare a implementarii PMUD | : | ! \ |
|l Municipiului Briila | 0.2 | 101 0,2 | 0,6 { D2 | 02 | 02 | 10 |

Lamr s s s s s s v s

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1. Directii de actiune si proiecte la scard periurband

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate Urband Durabild urmareste o abordare
integratd a mobilitdtii cu zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente, avind in vedere importania
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conexitafii si conectivitdfii retelei de transport multimodale asupra dezvoltirii economice
si sociale in regiune. In acest sens, au fost propuse proiecte a ciror implementare va
conduce la Tmbundtatirea accesibilitifii populatiei, la reducerea costurilor de transport
pentru persoane si bunuri, la reducerea poludrii atmosferice si fonice la nivel urban,
contribuind astfel la orientarea dezvoltarii transporturilor in directia durabilitatii.

Proiectele cu implicatii la scara periurbani, grupate dupa tematicile de mobilitate din care
fac parte, sunt centralizate in tabelul 6.4.

Tabelul 6.4. Mdsur 1/ actiuni de mtervenpe la scard perifurband.

Tematlca Masura/ acuune de mterventle

: I
] 1 Interventu majore | 1.7. Plantare de arbori §1 arbugti - aliniamente stradale
asupra retelei stradale |

2.2. Modermzare conexnune tramvai Bra1la Lacu Sdrat

2.4./ 7.2. Amenajare termmale mtermodale de cﬁlﬁtorl

2 14 lntegrarea tar!tgra_ a modurllor de  transport publlc

2. Transport public

| 2.16. Realizare studiu de oportunitate privind dezvoltarea unui serviciu de
transport in comun de mare viteza (monorall] Briila- Galatl

| 3 Transport de marfﬁ ﬁ! 3.3./ 7.3. Promovarea si sustinerea dezvoltirii unor centjrglgg:suce |

6.4.2. Directii de actiune si proiecte la scara localitatii

Actiunile propuse la scara localitdtii vizeaza in principal cresterea ponderii modale a
transportului public, concomitent cu reducerea intensitétii traficul auto motorizat prin
cresterea calitativd a ofertei de transport public, amenajarea infrastructurii dedicate
deplasarilor pietonale si cu bicicleta. Reglementarea aproviziondrii cu marfa si
reglementarea realizarii serviciilor de utilitdti publice vor contribui la atingerea
obiectivului de redare a spatiului public pentru folosinta cetitenilor. Printre misurile
propuse se regasesc campaniile de informare a cetatenilor, de educare a participantilor la
trafic, astfel incat implementarea planului si intAmpine rezisten{d minimi din partea
acestora. O atentie deosebitd a fost acordata accesibilizarii intregului sistem de transport
(sistem rutier si pietonal, mijloace si statii de transport public) pentru toate categoriile de
persoane. Dezvoltarea sistemelor de management al traficului, care presupun gestiunea
traficului si informarea calatorilor, au fost de asemenea previzute ca si misuri de
eficientizare a proiectelor de investitii in infrastructuri, vehicule, dotiri, astfel incat s3 se
obfind optimizarea resurselor necesare pentru realizarea deplasarilor si procesul de
planificare a calatoriei.

Masurile/ actiunile de interventie propuse, organizate in functie de arealul de influent3,
sunt prezentate in tabelul 6.5.
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Tabelul 6.5. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara localitdtii

Tematica Masura/ actiune de interventie

1.1. Modernizare coridor de mobilitate urband durabild $os. Ramnicu
Sarat

1.2. Modernizare coridor de mobilitate urband durabili Str. 1 Decembrie
1918

1.3. Modernizare coridor de mobilitate urbani durabili Str. Scolilor - Str.
Pietitii

1. Interventii majore asupra | 1.4. Modernizare coridor de mobilitate urband durabila Str. Buzaului
retelei stradale

1.5. Modernizare coridor de mobilitate urbani durabila Str. General
Eremia Grigorescu

1.6. Amenajare infrastructuri rutierd si pietonald

1.7. Plantare de arbori si arbusti - aliniamente stradale

1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de reparatii /
mentenanti a refelei pietonale / stradale, cu prioritizare in functie de
zond, complexitate si resurse financiare necesare

2.1. Modernizare transport electric fn cartier Briilita

2.2. Modernizare conexiune tramvai Briila - Lacu Sarat

2.3. Amenajare si modernizare statii imbarcare caldtori pentru transportul
public

24./7.2. Amena]are termmale intermodale de calitori

2.5, Actualizarea programulm de transport public local in scopul cresterii
accesibilititii teritoriale

2 6. Achizitie de vehicule nepoluante (tramvaie) destlnate transportulul
publlc Bralla Chlscanl

2.7, Achlzme mijloace de transport publlc autobuze electrlce si statii de 1
i‘ncarcare ‘

i
==
‘i 8 Modernlzare depou ml]loace de transport publlc

j 2. Transport public |
| 2 2 9 Slstem automat de tlcketmg actuahzare si extmdere

2. 10 lmplementarea de aplicatii 1nrormatlce care sd iurmzeze
utilizatorilor informatii actualizate asupra ofertei de TP, mobilitate
urbani si puncte de interes

|
2.11. Derularea de campanii de informare publicé referitoare la utilizarea }
transporrulul public

2.12. Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii
capacititii de transport

- m—

|

2.13./ 6.2,/ 7.4. Actualizarea programului de transport public local in
scopul sustinerii intermodalitatii

2 14 Integrarea tarlfaré a modurllor de transport publlc }

2 15 Realizarea si apllcarea unei politici de marketing pentru transportul
public
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Masura/ actiune de interventie

3. Transport de marf3

|

3 1. Reconfigurarea traseulm de transport greu pentru accesibilitate port

3.2. Reglementarea logisticii de aprovizionare

3.3./ 7.3. Promovarea si sustinerea dezvoltarii unor centre logistice

4, Sisteme alternative de
mobilitate

| 5. Managementul traficului

7 Structuré mtermodala 31

| operatiuni urbanistice
| necesare

| 8. Aspecte institutionale

4.1. Modernizarea infrastructurii fn zona centrali istorici

4.2./ 6.1. Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dunrii intre Esplanadi
si Cpitinia Portului

4.3. Amenajare trotuare si alel pietonale

4.4, Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din oras si artere
rna]ore

4- 5. Statii de reincarcare pentru vehicule electrlce i‘n Mumclplul Bralla

4.6. Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni

4.7. Implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la polii
de atractie ai oragului

4- 8 Reallzare si 1mplementare polltlca de utlllza rea spatulor pletonale ‘

4- 9 AChlthla de mijloace de transport electnce in parcul de autovehlr:ule

|
[l
|
|

| 5 1 Slstem inteligent de management al traflculul

||
I
I
]
i
I

I?

]

n,

'\

1

| | stimuldrii achizitiondrii de vehicule electrice / hibrid In cadrul

gestlonat de autoritatea pubhca loca]é ‘
1

4.10. Adaptarea regulamentelor aferente ser\nculor de utllltatl puhhce in l
acord cu oblectwele de reducere a 1mpactulul asupra med1ulu1 |

4- 11 Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea J

furmzonlor de servicii de taxn

4 12 Instltulre Zone cu emlsu scézute [ZNSE)

| 5.2. Amenajare sens giratoriu in municipiul Braila, intersectia Soseaua i
Buzﬁulm Soseaua Natlonalé Veche

5 3 Implementarea unei polltlr:l de parcare la mvelul lenlClpllllul |

5 6 Ef1c1entlzarea parcarllor pubhce !

| 5. 7 Elaborare si 1mplementare reglementan prlvmd programu[ de
reallmre a servnculor de utlhtal;l publlce

5 8 Derulare campann cle educane rutlera

5.9. Apllcare masuride ca]mare a traf;culul in zonele unititilor de |
Tnvatamént |

7.1. Port turistic de agrement - modernizare debarcader i

8 1 Dezvoltarea unei structurl mterne avﬁnd responsabll:tétl de
momtonzare a lrnplementaru PMUD al Munl(:lplu[ul Bralla

8 2; Tnchelerea unui contract de servicii publice conform Regularnenmlul
CE 1370 pentru transportul publlc de ca]atorl
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Tematica Masura/ actiune de interventie

8.3. Elaborare regulament local privind asigurarea mobilititii urbane
durabile

6.4.3. Directii de actiune si proiecte la nivelul cartierelor / zonelor cu nivel ridicat
de complexitate

La nivelul cartierelor sunt vizate interventii care sa conducd la crearea unui mediu de trai
mai sigur si mai atractiv. Sunt propuse masuri/ actiuni de interventie de Imbunatatire a
calitatii infrastructurii pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si crestere a sigurantei si
securitafii circulafiei pentru aceste moduri de transport. Acestea vor sustine cresterea
accesibilitétii pentru utilizatorii modurilor nemotorizate, categorie in care se incadreaza
atat locuitorii, cat si turistii.

Masurile/ actiunile de interventie propuse la acest nivel teritorial sunt mentionate in
tabelul de mai jos.

Tabelul 6.6. Mdsuri/ actiuni de interventie la scara cartierelor/ zonelor cu nivel ridicat de
complexitate.

Tematica Masurd/ actiune de interventie

| 1. Interventii majore asupra 1 6 Amena]are lnfrastructurﬁ rutleré si pletonala

| retelei stradale

1 7 Plantare de arbon si arbustl almlamente stradale |

l 213./6.2./ 74. Actuallzarea programulul de transport publlc local in
| scopul sustmern 1nterm0dahtatn “

I 4 1 Modermzarea lnfrastrucmru rn Zoha centrala 1stor1c5

e

1 2: Transport publlc

* ' 4- 3, Amena]are trotuare 51 alel pletonale

, 4 4 Piste ClClablle artlculate cu punctele de 1nteres dm oras si artere
u ma]ore

| 4. Sisteme alternative de ! 4.5, Statii de reincarcare pentru vehlcuIe electnce Tn Mun1c1p1u1 Bralla

mobilitate J 4.6, Amenajare/ Rearnena]are treceri de pletom

4.7, Implementare sistem 1nd1catoare de orientare prwmd accesul la polii
| de atractie ai orasulun

4.8. Realizare si 1mplementare polmca de utlllzare a spa;ulor pletonale

4.12. Instituire zone cu emisii scazute (ZNSE)

|

[

M 54. Amena]are/ Modernizare parcérl rezldentlale
u —

5. Managementul traficului
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII
PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

In cadrul acestui capitol este evaluat impactul masurilor/ actiunilor de interventie propuse
prin Planul de Mobilitate Urbana Durabild al Municipiului Briila, la nivelul orizontului de
analiza 2030, atunci cand acestea lucreaza integrat in cadrul scenariului "A face ceva”,
comparativ cu situatia corespunzatoare scenariului "A face minim",

7.1, Eficienta economica

Analiza eficientei economice a planului de actiune este realizata In raport cu indicatorul
propus in Capitolul 4, care inglobeazi efectele produse de functionarea conjugati a tuturor
componentelor sistemului de transport:

Durata medie a deplasdrii - durata medie a unei calatorii la nivelul unei zile medii
din an (tabelul 7.1).

Tabelul 7.1. Indicator de eficientd economicd, 2030.

Scenariul "A face | Scenariul "A face

Indicator AT | " ‘
minim ceva 1

Durata medie a |
deplasarii, min ‘ il U ¥

Se constata ca prin implementarea proiectelor din scenariul "4 face ceva” se va obtine
p

reducerea valorilor acestui indicator cu aproximativ 9%.

7.2. Impactul asupra mediului

Pentru evaluarea impactului produs asupra mediului de activitatea de transport, in
Capitolul 4 au fost propusi spre analizd urmatorii indicatori:
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= Emisii de gaze poluante - Cantitatea de emisii poluante asociate desfasurarii
activitatii de transport, exprimata in [kg] - NOz, PM, HC, CO;

= Emisii de gaze cu efect de serd - Cantitatea de gaze cu efect de sera asociate
desfasurarii activitatii de transport, exprimata in [tone].

Aplicand metodologia de calcul descrisa in Capitolul 4 (care fine seama de caracteristicile
fluxurilor de trafic rezultate din modelul de transport), au fost cuantificate valorile acestor
indicatori la nivelul anului 2030, scenariul "A face ceva” (tabelul 7.2).

Tabelul 7.2. Indicatori - evaluare impact asupra mediului, MZA 2030.

2 Scenariul Scenariul "A face
Indicator "
"A face minim" ceva
i NO:z 8264,08 8207,33
Emisii de gaze B § PMﬁ_; 120,98 117,93ﬁ

poluante kg | pc | 245,49 205,92

| co L 2138,52 1800,84

Emisii de gaze cu efectde | 17034 156.00 :
| sera, tone ¢ !

Prin raportare la valorile estimate a se inregistra la nivelul aceluiasi orizont de prognoza, in
situatia descrisa prin scenariul "A face minim”, se constata ca implementarea proiectelor
propuse va conduce la imbunatatirea calitatii aerului si la reducerea gazelor cu efect de
sera, contribuind astfel la atingerea tintelor europene si nationale.

Se obtin reduceri semnificative ale emisiilor hidrocarburi (-16,1%) si monoxid de carbon (-
15,8%), ceea ce reflectd efectele propunerilor de imbunatétire a mobilititii In zona urban,
in care se obtine reducerea parcursului realizat de autoturisme.

Cantitdtile de gaze cu efect de serd (GES) estimate la nivelul intregii refele din zona
Municipiului Braila pe baza modelului de calcul publicat in Ghidul de evaluare JASPERS
(Transport) - Instrument pentru Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul
Transporturilor, pentru o zi medie din an, in scenariul "A face ceva" - orizontul 2030 sunt
prezentate in tabelul 7.3. Acestea, impreuna cu valorile corespunzatoare scenariului "A face
minim" - orizontul 2030 (tabelul 4.11) sunt centralizate in tabelul 7.2.

In cazul emisiilor de gaze cu efect de ser3, prin implementarea propunerilor structurate in
scenariul "A face ceva" se estimeazd reducerea cu 8,4% comparativ cu situatia specifica
scenariului "A face minim".
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Tabelul 7.3. Emisii de GES, MZA, Scenariul A face ceva” 2030.

|
[Emistile totale GES (tco2e) | 155.98]
Emisii totole de GES pentru intregul mode! de trofic peatru anul 2030

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa A i LGV oGV1L oGvV2 pPsSv Troleib Autobuz electric Tramval
Emisll GES (1€O2e) 49.36] 8.54] 10.08] 70.42] 9.38] 0.00] 5.45) 2.74

Sub-totalusd pentru emisiile GES pentru fiecare closd de vehicule pentry core sunt furnizate dote moi jos pentru aoul 2030
|
|

i

Date de intrare

Anul evaluiril
Anu! de referinid pentiu dotele de trafic

Kilometrl parcurgi de vehicule la nivel anual

Numérul torel de km porcursi de fiecare clesa de vehicule in anul eveludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI I ELECTRIC |

LGV OGV1 0oGV2 Trolelbuz

Tipul vehiculelor | Autotursme
Kilometri parcurgl de vehicule |

Autobuz clectric Tramval

| Viteze medii

Vitezele medii definite de uilizotor pentre potey categoril de drumuri, in care vor fiimpéegifi kitometeii parcorsi de vehicule

Categoriade |Descrierea

vitezd km/h
0

i Utilizarea categoriilor de drumuri
Hmpértirea numérolui totol de kilometri percursi de vehicule in funciie de categoriile de viteze medii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
A d LGV OGV1 0oGV2 psv Trolelbuz A lectri Tramval
Urban¥ , [
Suburband 4
Rurald
Autostradd
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

7.3. Accesibilitate

Imbunétitirea accesibilititii pentru toate categoriile de utilizatori reprezinti unul dintre
obiectivele PMUD al Municipiului Braila. Pentru atingerea acestui obiectiv au fost propuse
o serie de proiecte/ masuri care vizeaza:

—» accesibilitatea sistemului de transport public urban;

—>» accesibilitatea sistemului de transport urban: acces pietonal, trotuare pentru
persoanele cu mobilitate redusd, persoanele cu nevoi speciale;

—> accesibilitatea intre retelele de transport local si regional de cdlitori (terminal de
transport intermodal).

Evaluarea impactului mobilitdtii din punct de vedere al accesibilititii este realizatad prin
prisma valorilor urmétorilor indicatori;
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® Media duratelor de deplasare din fiecare zond cdtre obiectivele de interes socio-
economic la nivel de MZA, exprimatd fn minute
A fost propus spre analiza urmatorul obiectiv de natura socio-economica:
— Zona centrala;

u  Accesibilitatea sistemului de transport public: proportia vehiculelor de transport
public si a statiilor dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate rudusd

Prin implementarea proiectelor propuse, la nivelul intregului sistem de transport se
estimeaza cresterea accesibilititii prin reducerea duratelor de acces la obiectivul analizat,
respectiv prin dezvoltarea sistemului de transport public (achizitionarea de vehicule de
transport public dotate cu facilitati pentru persoanele cu mobilitate redusa) (tabelul 7.4).

Tabelul 7.4. Indicatori - evaluare accesibilitate, MZA 2030.

. Scenariul Scenariul "A face
Indicator i S "
A face minim ceva
Media duratelor de deplasare din 79 72
fiecare zona citre Zona centrald, min ! !
' Accesibilitatea sistemului de transport | 50.0 100.0
| public, % ' t *

Reprezentarea grafica a impactului in raport cu primul indicator, la nivelul fiecarei zone de
trafic pentru obiectivul analizat, obtinut ca urmare a implementarii proiectelor grupate in
scenariul "A face ceva”, este realizata In figurile 7.1 si 7.2.

Se observi ci in situatia specifica scenariului "A face minim" se intensifica problemele de
accesibilitate In raport cu centrul orasului identificate la nivelul anului de baza 2022 pentru
zonele de trafic amplasate in partea de sud a orasului (figura 7.1). Acestea sunt zone
rezidentiale, de servicii, comerciale si industriale.

Prin implementarea proiectelor propuse se estimeaza reducerea duratelor de deplasare
fat3 de centrul orasului pentru toate zonele de trafic. Imbunatitiri semnificative se remarci
fn partea de sud a teritoriului. De asemenea, reduceri ale duratelor de deplasare se
identifica fentru arealul de nord al teritoriului. Se precizeaza faptul ca zonele amplasate in
extremitatile teritoriului, a caror accesibilitate rutiera in raport cu zona centrala este
redusa, vor beneficia de exit nderea transportului public local.

Impactul scenariului "A face ceva" (AFC) fatd de situatia descrisa de scenariului "A face
minim" (AFM) a fost analizat prin intermediul variatiilor relative ale accesibilitatii,
exprimate in procente. Aceastd reprezentare este utild pentru a evidentia zonele de trafic
pentru care durata de deplasare fata de un obiectiv analizat creste sau scade ca urmare a
implementarii proiectelor agregate in scenariul "A face ceva" fatd de situatia de baz3,
aferentd scenariului "A face minim". Calculul variatiilor relative s-a realizat cu relatia:

Variatia relativa = [(Val_AFC-Val_AFM)/Val_AFM]*100 [%]
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Figura 7.1. Accesibilitatea cdtre Zona Centrald in scenariul scenariul "A face minim" 2030.
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Figura 7.2. Variatia relativd a accesibilitatii fatd de Zona Centrald,
scenariul AFC 2030 vs. scenariul AFM 2030.
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Prin implementarea propunerilor care vizeazad dezvoltarea sistemului de transport public
local se va imbunatati considerabil accesibilitatea teritoriului.

Beneficiile aduse de implementarea propunerilor in ceea ce priveste accesibilitatea,
cunatificatd prin intermediul indicatorilor mentionati, sunt resimtite de o parte
considerabila a populatiei din arealul de studiu.

7.4. Siguranta

Strategia Nationalda de Sigurantd Rutierd pentru perioada 2021-2030 urmareste
implementarea normelor si liniilor directoare ale Uniunii Europene asa cum sunt ele
prezentate in documentul cadru de politici europene in domeniul sigurantei rutiere “Vision
Zero”, anume reducerea numarului de decedati in accidente rutiere pana in 2050 pana
aproape de zero. In cadrul Strategiei pentru o mobilitate sustenabild si inteligentd -
fnscrierea transporturilor europene pe calea viitorului, prin Initiativa emblematica nr. 10 -
imbunatitirea sigurantei si a securitatii transporturilor, se stabileste ca etapa principala de
orientare in directia unei mobilitati reziliente “Pdnd fn 2050, numdrul deceselor pentru
toate modurile de transport din UE va fi aproape egal cu zero”. Conform Planului National de
Redresare si Rezilientd, ca obiectiv intermediar, Romania isi asuma obiectivul Uniunii
Europene de reducere a numarului de victime (raniti sau decedati) cu 50% pana in 2030.
Avand in vedere prevederile Strategiei sus mentionate, siguranta imbunatatita constituie
unul dintre obiectivele PMUD al Municipiului Bréila. Astfel, printre interventiile propuse in
planul de actiune se regdseste o serie de masuri a ciaror implementare sa conduca la
cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pentru evaluarea impactului mobilitdtii din punct de vedere al sigurantei circulatiei, in
Capitolul 4 s-a propus analiza indicatorului Intensitatea traficului - numarul mediu zilnic
de vehicule-km inregistrat la nivelul retelei in decursul unei zile medii din an. In tabelul 7.5
sunt prezentate valorile acestui indicator calculate la nivelul orizontului de prognoza 2030,
pentru scenariile "A face minim"si "A face ceva”.

Tabelul 7.5. Indicator - evaluare sigurantd, MZA 2030.

i
i {

1 [ dicat | Scenariul Scenariul }
i: SCHCEO% | "Aface minim" | “Afaceceva" |
11 Intensitatea traficului, | 613.973 493.910
i

vehicule-km, MZA | ; |

Prin implementarea tuturor proiectelor selectate se estimeaza reducerea intensitatii
traficului la nivelul intregului areal de studiu cu 19,6%. Diminuarea intensitatii traficului
este asociatd cu reducerea riscului de producere a accidentelor, aspect semnificativ al
sigurantei circulatiei.
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7.5. Calitatea vietii

Prin implementarea interventiilor selectate in cadrul Planului de Mobilitate Urbana
Durabild al Municipiului Braila se estimeaza reducerea impactului activitatii de transport
asupra mediului, concomitent cu Imbunatatirea accesibilitatii si a sigurantei circulatiei, in
conditii de eficientd economici (capitolele 7.1 - 7.4). Tinind seama c3 toate aceste aspecte
concura la definirea calitatii vietii din punct de vedere al mobilitatii, se poate concluziona
ca prin functionarea sistemului de transport in acord cu recomandarile PMUD (scenariul "A
face ceva”), se asteapta cresterea calititii vietii locuitorilor din arealul de studiu comparativ
cu situatia scenariului "A face minim". Aceastd concluzie este intirita de evolutia
crescatoare Inregistratd de indicatorul exprimat ca ponderea de utilizare a modurilor de
transport prietenoase cu mediul (transport public, cu mijloace nemotorizate - bicicleta si
pietonal) din totalul calatoriilor zilnice realizate la nivelul localitdtii intr-o zi lucritoare
medie din an, in scenariul "A face ceva”, fata de scenariul "A face minim" (tabelul 7.6).

Tabelul 7.6. Indicator - evaluare a calitdtii vietii 2030.

Scenariul j Scenariul ]

—

i -

; Indicator "A face minim" | "A face ceva" l
Ponderea de utilizare a modurilor de | 50,6 ! 573 1

l‘ transport prietenoase cu mediul, % 1 i |
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1. CADRUL PENTRU PRIORITIZAREA
PROIECTELOR PE TERMEN SCURT, MEDIU SI LUNG

1.1. Cadrul de prioritizare

In cadrul studiului au fost identificate disfunctiile sistemului de mobilitate din Municipiul
Braila in situatia actuala si in scenariul de prognozi "A face minim". In scopul minimizarii
disfunctiilor identificate si fructificarii aspectelor pozitive, au fost elaborate propuneri de
masuri/ actiuni structurate in scenariul "A face ceva”.

Esalonarea implementarii propunerilor din compunerea planului de actiune este realizat3
pe termen scurt (2025), mediu (2027) si lung (2030). incadrarea interventiilor selectate in
cele trei perioade de implementare s-a realizat avind in vedere urmitoarele aspecte:

—> Maturitatea proiectului din punct de vedere al stadiului de elaborare a

documentatiilor tehnico-economice

S-au considerat intr-un stadiu avansat proiectele pentru care existi/ sunt in lucru
documentatii tehnico-economice - fazele studiu de fezabilitate, documentatie de
avizare a lucrarilor de interventie, proiect tehnic etc.

Anvelopa bugetard anuald estimatd pentru a fi alocatd implementdrii P.U.M.D.

Potrivit calculelor realizate in Capitolul 5, pentru perioada 2024-2030 bugetul
disponibil este de aproximativ 230,980 milioane Euro.

Valoarea totald a costurilor de implementare a proiectelor selectate, proiecte care
descriu scenariul "A face ceva" 2030,

Costurile totale de realizare a proiectelor selectate sunt estimate la valoarea de
230,133 milioane Euro. Proiectele eligibile pentru finantare prin Programul
Regional Sud-Est 2021-2027, Prioritatea 3 au asociate costuri de 160,526 milioane
Euro.

Durata medie de implementare a propunerilor, date rezultate din documente tehnice
(in cazul In care existd) sau estimate pe baza experientelor similare realizate in orage
din Romdnia.
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—> Inderdependenta dintre propuneri; existd situatii fn care implementarea unei masuri/
interventii este conditionatd de functionarea unei mdsuri/ interventii implementate

anterior.

1.2. Prioritatile stabilite

Parcurgand etapele de analizd prezentate mai sus, prin coroborarea datelor obtinute, se
recomanda urmatoarea alocare in timp a interventiilor propuse:

— Perioada 2024-2025:

8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdti de
monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Brdila

2.12. Actualizarea programului de transport public local fn scopul cresterii
capacitatii de transport

1.1. Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Sos. Rdmnicu Sdrat

1.2, Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Str. 1 Decembrie
1918

1.3. Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Str. Scolilor - Str.
Pietatii
1.4. Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Str. Buzdului

1.5. Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Str. General Eremia
Grigorescu

2.1. Modernizare transport electric in cartier Brdilita

2.6, Achizitie de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului
public Brdila-Chiscani

2.2, Modernizare conexiune tramvai Brdila - Lacu Sdarat

2.5, Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii
accesibilitatii teritoriale

2.7. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice i statii de
fncdrcare

8.3. Elaborare regulament local privind asigurarea mobilitatii urbane
durabile

2.15. Realizarea si aplicarea unei politici de marketing pentru transportul
public

2.16. Realizare studiu de oportunitate privind dezvoltarea unui serviciu de
transport in comun de mare vitezd (monorail) Brdila-Galati

2.9. Sistem automat de ticketing - actualizare si extindere
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2.14. Integrarea tarifard a modurilor de transport public

2.3. Amenajare si modernizare statii imbarcare cdldtori pentru transportul
public

2.4. Amenajare terminale intermodale de caldtori

2.10. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de TP, mobilitate urband si puncte de
interes

4.4. Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din orag si artere majore
5.1. Sistem inteligent de management al traficului

5.3, Implementarea unei politici de parcare la nivelul municipiului

5.8. Derulare campanii de educatie rutierd

1.6. Amenajare infrastructurd rutierd si pietonald

2.8. Modernizare depou mijloace de transport public

4.3. Amenajare trotuare si alei pietonale

1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de reparatii /
mentenantd a refelei pietonale / stradale, cu prioritizare in functie de zond,
complexitate si resurse financiare necesare

2.11. Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public

4.7. Implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la polii
de atractie ai orasului

4.6. Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni
1.7. Plantare de arbori si arbusti - aliniamente stradale
4.5. Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice fn Municipiul Brdila

4.9. Achizitia de mijloace de transport electrice fn parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald

3.2. Reglementarea logisticii de aprovizionare
3.3. Promovarea §i sustinerea dezvoltdrii unor centre logistice
4.1. Modernizarea infrastructurii in zona centrald istoricd

4.2. Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dundrii intre Esplanadd si
Capitdnia Portului

5.2. Amenajare sens giratoriu fn municipiul Brdila, intersectia Soseaua
Buzdului - Soseaua Nationald Veche

5.6. Eficientizarea parcdrilor publice

5.9. Aplicare mdsuri de calmare a traficului in zonele unitdtilor de
fnvdtdmant
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4.10. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitati publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

4.11. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea
stimuldrii achizitiondrii de vehicule electrice / hibrid in cadrul furnizorilor
de servicii de taxi

5.4. Amenajare/ Modernizare parcdri rezidentiale

5.7. Elaborare si implementare reglementdri privind programul de
realizare a serviciilor de utilitdti publice

—» Perioada 2026-2027:

8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilitdti de
monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Brdila

2.12. Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii
capacitatii de transport

1.1. Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Sos. RAmnicu Sdrat

1.2. Modernizare coridor de mobilitate urband durabila Str. 1 Decembrie
1918

1.3. Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Str. Scolilor - Str.
Pietdtii
1.4. Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Str. Buzdului

1.5, Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Str. General Eremia
Grigorescu

2.1. Modernizare transport electric in cartier Brdilita

2.6. Achizitie de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului
public Brdila-Chiscani

2.2, Modernizare conexiune tramvai Brdila - Lacu Sdrat

2.5. Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii
accesibilitatii teritoriale

2.7. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice i statii de
fncarcare

2.15. Realizarea si aplicarea unei politici de marketing pentru transportul
public

2.9. Sistem automat de ticketing - actualizare si extindere

2.13. Actualizarea programului de transport public local in scopul sustinerii
intermodalitatii

2.14. Integrarea tarifard a modurilor de transport public

2.3, Amenajare si modernizare statii {mbarcare cdldtori pentru transportul
public

2.4. Amenajare terminale intermodale de cdlatori
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2.10. Implementarea de aplicatii informatice care sd furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de TP, mobilitate urband si puncte de
interes

4.4. Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din oras si artere majore
5.1. Sistem inteligent de management al traficului
5.8. Derulare campanii de educatie rutierd

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de cdldtori

1.6. Amenajare infrastructurd rutierd si pietonald
2.8. Modernizare depou mijloace de transport public
4.3. Amenajare trotuare si alei pietonale

1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de reparatii /
mentenanid a retelei pietonale / stradale, cu prioritizare in functie de zond,
complexitate si resurse financiare necesare

2.11. Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public

4.7. Implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la polii
de atractie ai orasului

4.12. Instituire zone cu emisii scazute (ZNSE)

4.6. Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni

4.8. Realizare si implementare politicd de utilizare a spatiilor pietonale
1.7. Plantare de arbori si arbusti - aliniamente stradale

4.5. Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice fn Municipiul Brdila

4.9. Achizitia de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald

4.1. Modernizarea infrastructurii fn zona centrald istoricd

4.2. Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dundrii intre Esplanadd si
Capitdnia Portului

5.9. Aplicare mdsuri de calmare a traficului in zonele unitdtilor de
fnvdtdmdnt

3.1. Reconfigurarea traseului de transport greu pentru accesibilitate port
5.5. Amenajare parcdri publice

4.10. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdati publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

5.4. Amenajare/ Modernizare parcdri rezidentiale

7.1. Port turistic de agrement - modernizare debarcader
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—» Perioada 2028-2030:

w81 Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilititi de
monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Brdila

m  2.12. Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii
capacitdtii de transport

m 2.6, Achizitie de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului
public Brdila-Chiscani

m 2.5, Actualizarea programului de transport public local fn scopul cresterii
accesibilitdtii teritoriale

w  2.7. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice si statii de
fncdreare

= 2.15. Realizarea si aplicarea unei politici de marketing pentru transportul
public

= 2.9, Sistem automat de ticketing - actualizare si extindere

w  2.13. Actualizarea programului de transport public local in scopul sustinerii
intermodalitatii

u  2.14. Integrarea tarifard a modurilor de transport public

u  2.3. Amenajare si modernizare statii imbarcare cdlatori pentru transportul
public

m  2.4. Amenajare terminale intermodale de caldtori

m 4.4, Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din oras si artere majore
m 5.1 Sistem inteligent de management al traficului

5.8. Derulare campanii de educatie rutierd

= 1.6, Amenajare infrastructurd rutierd si pietonald

u 2.8, Modernizare depou mijloace de transport public

u  4.3. Amenajare trotuare si alei pietonale

= 1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de reparatii /
mentenantd a retelei pietonale / stradale, cu prioritizare in funcfie de zond,
complexitate si resurse financiare necesare

®  2.11. Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public

w 4.7, Implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la polii
de atractie ai oragului

= 4.6, Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni
w 1.7. Plantare de arbori si arbusti - aliniamente stradale

B 4.5. Statii de refncdrcare pentru vehicule electrice in Municipiul Briila
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" 4.9. Achizitia de mijloace de transport electrice fn parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald

m 59, Aplicare mdsuri de calmare a traficului in zonele unitdtilor de
fnvatdmdnt

»  3.1. Reconfigurarea traseului de transport greu pentru accesibilitate port
= 5.5. Amenajare parcdri publice

®  4.10. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdati publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

®  5.4. Amenajare/ Modernizare parcdri rezidentiale

= 7.1, Port turistic de agrement - modernizare debarcader

Masurile/ actiunile de interventie propuse pentru implementare pe termen scurt pot fi
incadrate in urmatoarele categorii:

—> Proiecte a caror implementare este programata numai in perioada 2024-2025:

m 83, Elaborare regulament local privind asigurarea mobilitdtii urbane
durabile

2.16. Realizare studiu de oportunitate privind dezvoltarea unui serviciu de
transport fn comun de mare vitezd (monorail) Brdila-Galati

u 5.3, Implementarea unei politici de parcare la nivelul municipiului
u  3.2. Reglementarea logisticii de aprovizionare
® 3.3, Promovarea i sustinerea dezvoltdrii unor centre logistice

m 52, Amenajare sens giratoriu fn municipiul Brdila, intersectia Soseaua
Buzdului - Soseaua Nationald Veche

m 5.6, Eficientizarea parcdrilor publice

m  4.11. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea
stimuldrii achizitiondrii de vehicule electrice / hibrid in cadrul furnizorilor
de servicii de taxi

#  5.7. Elaborare si implementare reglementdri privind programul de
realizare a serviciilor de utilitati publice

Implementarea pana la sfarsitul anului 2025 a proiectelor propuse pe termen scurt nu
constituie preconditie pentru demararea sau functionarea niciuneia dintre interventiile
planificate pe termen mediu si lung, insa intérzierea acestora sau chiar neimplementarea
vor reduce impactul total al planului in ansamblu. Decalarea periodei de implementare va
atrage dupa sine Intarzieri In atingerea tintelor privind proportia calatoriilor realizate cu
moduri de transport prietenoase cu mediul, indicator prin care este evaluat gradul de
atingere al obiectivului strategic “Calitatea vietii”.

Propunerea referitoare la parcarile din Municipiul Bréila (5.3. Implementarea unei politici
de parcare la nivelul municipiului) are influente semnificative in organizarea spatiului
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public. Aplicarea cu intirziere a aceastei propuneri va ingreuna implementarea
propunerilor de prioritizare a deplasarilor pietonale, deziderat al mobilitatii urbane

durabile.

— Proiecte care se desfasoara in perioadele 2024-2025, 2026-2027 si 2028-2030:

8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avdnd responsabilititi de
monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Brdila

2.12. Actualizarea programului de transport public local fn scopul cresterii
capacitdtii de transport

2.6. Achizitie de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului
public Briila-Chiscani

2.5, Actualizarea programului de transport public local fn scopul cresterii
accesibilitdtii teritoriale

2.7. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice si statii de
Incdrcare

2.15. Realizarea si aplicarea unei politici de marketing pentru transportul
public

2.9. Sistem automat de ticketing - actualizare si extindere
2.14. Integrarea tarifard a modurilor de transport public

2.3. Amenajare si modernizare statii fmbarcare cdldtori pentru transportul
public

2.4. Amenajare terminale intermodale de cdldtori

4.4. Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din oras si artere majore
5.1. Sistem inteligent de management al traficului

5.8. Derulare campanii de educatie rutierd

1.6. Amenajare infrastructurd rutierd si pietonald

2.8. Modernizare depou mijloace de transport public

4.3. Amenajare trotuare si alei pietonale

1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de reparatii /
mentenantd a refelei pietonale / stradale, cu prioritizare fn funcfie de zond,
complexitate si resurse financiare necesare

2.11. Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public

4.7. Implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la polii
de atractie ai orasului

4.6. Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni
1.7. Plantare de arbori si arbusti - aliniamente stradale

4.5. Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in Municipiul Brdila
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= 4.9. Achizitia de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publicd locald

w  59. Aplicare mdsuri de calmare a traficului in zonele unitdtilor de
fnvatdmant

= 4,10. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice fn
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

u  5.4. Amenajare/ Modernizare parcdri rezidentiale

Dintre acestea, masura de natura organizationala care vizeaza dezvoltarea unei structuri
interne cu responsabilititi de monitorizare a implementdrii P.M.U.D. joaci un rol
semnificativ in aplicarea strategiei de mobilitate, intirzierile aparute in constituirea
cadrului organizational reflectdndu-se in gradul de implementare in timp al planului de
actiune.

In aceasti categorie se regisesc proiecte majore, atit din punct de vedere al arealului pe
care se desfasoara, cat si din punct de vedere al costurilor (2.6. Achizitie de vehicule
nepoluante (tramvaie) destinate transportului public Brdila-Chiscani; 2.5. Actualizarea
programului de transport public local in scopul cresterii accesibilitdtii teritoriale; 2.7.
Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice si statii de fncdrcare; 2.9. Sistem
automat de ticketing - actualizare §i extindere; 2.3. Amenajare si modernizare statii
imbarcare cdldtori pentru transportul public; 2.4. Amenajare terminale intermodale de
cdaldtori; 4.4. Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din oras si artere majore; 5.1.
Sistem inteligent de management al traficului; 1.6. Amenajare infrastructurd rutierd si
pietonald; 2.8. Modernizare depou mijloace de transport public; 4.3. Amenajare trotuare si
alei pietonale; 1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de reparatii /
mentenantd a refelei pietonale / stradale, cu prioritizare fn functie de zond, complexitate si
resurse financiare necesare; 4.7. Implementare sistem indicatoare de orientare privind
accesul la polii de atractie ai orasului; 4.6. Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni; 1.7.
Plantare de arbori si arbusti - aliniamente stradale; 4.5. Statii de refncdrcare pentru vehicule
electrice fn Municipiul Brdila; 4.9. Achizitia de mijloace de transport electrice fn parcul de
autovehicule gestionat de autoritatea publicd locald; 5.4. Amenajare/ Modernizare parcari
rezidentiale).

Pentru proiectele de infrastructura care sunt planificate pe termen scurt si mediu,
componenta considerata pe termen scurt este cea alocatda demardrii etapei de pregatire a
documentatiilor tehnico-economice, astfel incét sa fie posibild implementarea propriu-zisi
(derulare proceduri de achizitie, desfasurare lucrari de constructie etc) in intervalul 2026 -
2030.

296 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Bréila

Versiune preliminard - Etapa Il

2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este format din propuneri concrete a caror implementare se estimeaza ca
va conduce la atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea privind mobilitatea
viitoare in Municipiul Braila. Aceste propuneri au fost cristalizate in cadrul grupurilor de
lucru la care au participat factori interesati la nivel local si in cursul consultarilor publice.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila este un document strategic, nivelul de detaliere a
propunerilor (masuri si actiunile de interventie) fiind adaptat in consecinta. Astfel, in faza
de implementare a PMUD va fi necesara dezvoltarea documentatiilor tehnico-economice,
conform legislafiei si standardelor in vigoare, inclusiv in ceea ce priveste amplasamentul
exact si solutia tehnica optimd, respectiv analiza impactului asupra mediului pentru
proiectele relevante. La elaborarea propunerilor s-a finut seama de documentele de
planificare la nivel local privind zonele construite protejate. Se recomanda ca la intocmirea
proiectelor tehnice sa se respecte prevederile Ordinului Ministerului Sanatatii Publice nr.
18/2008 privind aprobarea Normelor de igiend pentru transporturile de persoane si
reglementarile tehnice prevazute in Normativul privind adaptarea cladirilor civile si spatiul
urban la nevoile individuale ale persoanelor cu handicap - NP 051-2012.

Actiunile propuse sunt grupate in planuri sectoriale privind:

®  Reteaua stradald;

= Transportul public;

u  Transportul de marfa;

w  Sistemele alternative de mobilitate;

w  Managementul traficului;

m  Zone cu nivel ridicat de complexitate;

»  Intermodalitate si operatiuni logistice necesare;

" Aspecte institutionale.
Codurile proiectelor sunt cele initiale acordate la intocmirea listei cuprinzatoare de
propuneri prezentati in Anexa 1 (Exemplificare: 1.1 - Tematica 1 "Interventii majore

asupra retelei stradale”, Actiunea de interventie 1). Acestea sunt prezentate in ordinea
stabilitd in functie de punctajele obtinute in cadrul Capitolului 6.

Analiza privind incadrarea in sursele de finantare aferente Programului Regional Sud-Est
2021-2027 s-a realizat prin raportare la Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon
reduse.

SIGMA MOBILITY ENGINEERING 297



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila

Versiune preliminard - Etapa Il

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

In cadrul Planului de Mobilitate Urban3 Durabild al Municipiului Briila, document cu
abordare integratd, se propune asigurarea unei mobilititi urbane durabile, prin
considerarea tuturor modurilor de transport la nivel global, in sensul exploatarii
oportunitatilor de dezvoltare durabila si minimizarii componentelor cu impact negativ din
acest punct de vedere. Avand in vedere acest considerent, in ceea ce priveste infrastructura
rutiera din Municipiul Braila, se impune adaptarea retelei existente astfel incat sd se
asigure Tmbunatatirea circulatiei, ca urmare a distributiei fluxurilor de trafic, cresterea
accesibilitatii teritoriale si reducerea costurilor externe.

Actiunile de interventie propuse in acest sector contribuie la atingerea obiectivelor
specifice privind Accesibilitatea si conectivitatea, Siguranta si Eficienta economicd:

= 1.1. Modernizare coridor de mobilitate urbana durabila Sos. Ramnicu Sarat

= 1.2. Modernizare coridor de mobilitate urbana durabila Str. 1 Decembrie 1918

#  1.3. Modernizare coridor de mobilitate urbana durabila Str. Scolilor - Str. Pietatii
® 1.4. Modernizare coridor de mobilitate urbana durabila Str. Buzaului

m 1.5, Modernizare coridor de mobilitate urbani durabild Str. General Eremia
Grigorescu

= 1.6. Amenajare infrastructura rutiera si pietonala

= 1.8, Realizarea unui Plan multianual pentru lucrdri necesare de reparatii /
mentenanta a rejelei pietonale / stradale, cu prioritizare in functie de zona,
complexitate si resurse financiare necesare

= 1.7. Plantare de arbori si arbusti - aliniamente stradale

Implementarea propunerilor privind amenajarea de coridoare de mobilitate urbana
durabild, care implica redistribuirea spafiului strazii prin Impartirea echitabila a acestuia
intre transportul individual motorizat, transportul public si transportul nemotorizat,
respectiv prin reducerea spapiilor de parcare/stafionare destinate autovehiculelor, va
conduce la cresterea numarului de utilizatori pentru modurile de transport prietenoase cu
mediul in detrimentul celor poluante.

Costurile totale necesare pentru implementarea proiectelor de infrastructura stradala sunt
estimate la valoarea de 50.090.000 Euro, din care 12.500.000 Euro revin proiectelor
eligibile a fi finantate prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O regiune
cu emisii de carbon reduse.
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= 1.1. Modernizare coridor de mobilitate urbana durabila $os. RAmnicu Sarat

Propunerea are ca obiectiv remodelarea urbana a Sos. Ramnicu Sarat din Municipiul Braila,
prin interventii care sa sus{ind mobilitatea urbana durabild (modernizare carosabil, creare
facilitati pentru transportul public, modernizare zone pietonale, amenajarea peisagistica a
zonelor verzi, dotarea cu mobilier urban, etc.).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 2.400.000 Euro.

= 1.2. Modernizare coridor de mobilitate urbana durabila Str. 1 Decembrie 1918

Propunerea are ca obiectiv remodelarea urbana a Str. 1 Decembrie 1918 din Municipiul
Braila, prin interventii care sa sustina mobilitatea urbana durabild (modernizare carosabil,
modernizare zone pietonale, amenajarea peisagistica a zonelor verzi, dotarea cu mobilier
urban, etc.).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 1.100.000 Euro.

= 1.3. Modernizare coridor de mobilitate urband durabild Str. Scolilor - Str.
Pietatii

Propunerea are ca obiectiv remodelarea urbana a strazilor Scolilor si Pietédtii si conexiunea
cu B-dul A. 1. Cuza, prin interventii care sd sustind mobilitatea urband durabila
(modernizare carosabil, modernizare zone pietonale, amenajarea peisagistica a zonelor
verzi, dotarea cu mobilier urban, etc.).

Finantarea actiunii de interventie este eligibilad prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

= 1.4. Modernizare coridor de mobilitate urbana durabila Str. Buzaului

Propunerea are ca obiectiv remodelarea urbana a Str. Buzaului din Municipiul Briila, prin
interventii care sd sustind mobilitatea urbana durabilda (modernizare carosabil,
modernizare zone pietonale, amenajarea peisagistica a zonelor verzi, dotarea cu mobilier
urban, etc.).
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 2.800.000 Euro.

= 1.5. Modernizare coridor de mobilitate urbani durabild Str. General Eremia
Grigorescu

Propunerea are ca obiectiv remodelarea urbana a Str. General Eremia Grigorescu din
Municipiul Braila, prin interventii care si sustini mobilitatea urbani durabild
(modernizare carosabil, creare facilititi pentru transportul public, modernizare zone
pietonale, amenajarea peisagistica a zonelor verzi, dotarea cu mobilier urban, etc.).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 1.200.000 Euro.

= 1.6. Amenajare infrastructura rutiera si pietonala

Asigurarea starii tehnice corespunzatoare a strazilor va conduce la sporirea capacitatii de
circulatie si la imbunatatirea gradului de confort si siguranti percepute de utilizatori.
Interventiile vor contine si lucrari de amenajare a trotuarelor aferente strizilor, in vederea
asigurarii accesibilitatii si siguranfei tuturor categoriilor de utilizatori, inclusiv pentru
persoanele cu nevoi speciale, extinderea parcarilor pentru autoturisme si refacerea
marcajelor rutiere. Propunerea contine inclusiv realizarea lucrarilor de amenajare a unor
strazi noi de folosinta locala, in acord cu planul de dezvoltare a retelei stradale din PUG
(categoria [V conform Ordinului Ministerului Transporturilor, Nr. 49 din 27 ianuarie 1998).

Se va avea In vedere corelarea cu alte lucrari pentru construirea/ modernizarea retelelor
edilitare (energie electricd, iluminat public, apd, canalizare menajers, pluviald, gaze
naturale etc.).

Costuri estimate: 37.500.000 Euro.

= 1.8. Realizarea unui Plan multianual pentru lucrari necesare de reparatii /
mentenanta a retelei pietonale / stradale, cu prioritizare in functie de zona,
complexitate si resurse financiare necesare

In scopul maximizirii efectelor obtinute ca urmare a realizirii de investitii in domeniul
infrastructurii rutiere, se propune ca implementarea acestora si se efectueze in cadrul unei
planificari multianuale.

Costuri estimate: 90.000 Euro.
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= 1.7.Plantare de arbori si arbusti - aliniamente stradale

Plantarea de arbori cu capacitate mare de retenfie a COz, in aliniament cu arterele majore
de circulatie si de-a lungul axelor de cartiere cu rol de bariere naturale se va face in vederea
reducerii impactului activitifii de transport asupra mediului. Selectarea speciilor de arbori
si arbusti care vor constitui perdelele verzi se va realiza in functie de conditiile pedo-
climatice specifice Municipiului Briila si finand cont de gradul de adaptare a speciilor
propuse la aceste conditii. De asemenea, se va avea in vedere selectarea acelora cu
capacitate specifici mare de retentie a COz, precum si integrarea in peisajul urban. Aceasta
interventie este una auxiliard pentru alte interventii care conduc la reorganizarea
mobilitatii urbane.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.

2.2. Transport public

In cadrul Planului de Mobilitate Urbani Durabila al Municipiului Briila se acord prioritate
ridicatd masurilor care faciliteaza orientarea cdtre tipare de mobilitate durabild. Atentie
deosebitd in acest sens revine transportului public. Acest mod de transport are o
contributie importanta la obtinerea unui mediu de viata sanatos si atractiv.

Potrivit legislatiei nationale si europene, serviciul de transport public local de persoane
face parte din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si cuprinde totalitatea
actiunilor si activititilor de utilitate publica si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea autoritatilor administrafiei publice
locale, In scopul asigurarii transportului public local de persoane.

Avand in vedere aspectele pozitive relationate transportului public, orientarea catre o
mobilitate durabild in aceasta urbe implicd dezvoltarea sistemului de transport public local
si cresterea ponderii acestuia in distributia modald a calatoriilor in defavoarea
transportului cu autovehiculul personal. Sporirea atractivitatii sistemului de transport
public reprezinta un element cheie al viziunii de dezvoltare urbani, in acest sens fiind
propuse masuri care si conduca la functionarea unui serviciu de transport public local:

®  cu acoperire ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit;
= racordat la un sistem integrat de informare a cdldtorilor;

= grmonizat din punct de vedere transferului intermodal;
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= operat cu vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de utilizatori,
inclusiv pentru persoanele cu nevoi speciale.

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea tuturor obiectivelor specifice
propuse, respectiv Accesibilitate si conectivitate, Protejarea mediului si dezvoltare durabild,
Sigurantd, Eficientd economicd:

2.12. Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii
capacitatii de transport

2.1. Modernizare transport electric in cartier Brailita

2.6. Achizitie de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului public
Braila-Chiscani

2.2. Modernizare conexiune tramvai Braila - Lacu Sarat

2.5. Actualizarea programului de ftransport public local in scopul cresterii

BYegae

2.7. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice si statii de incarcare
2.15. Realizarea si aplicarea unei politici de marketing pentru transportul public

2.16. Realizare studiu de oportunitate privind dezvoltarea unui serviciu de
transport in comun de mare viteza (monorail) Braila-Galati

2.9. Sistem automat de ticketing - actualizare si extindere

2.13. Actualizarea programului de transport public local in scopul sustinerii
intermodalitatii

2.14. Integrarea tarifara a modurilor de transport public

2.3. Amenajare si modernizare statii imbarcare calatori pentru transportul public
2.4. Amenajare terminale intermodale de calatori

2.10. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de TP, mobilitate urbana si puncte de interes

2.8. Modernizare depou mijloace de transport public

2.11. Derularea de campanii de informare publici referitoare la utilizarea
transportului public

Propunerea de operare a serviciului de transport public local cu vehicule ecologice va
asigura satisfacerea nevoilor de mobilitate pentru un numér insemnat de utilizatori, in
conditiile unor niveluri reduse de poluare chimica si fonica. Propunerile privind achizitiile
de mijloace de transport public - autobuze electrice si statii de incdrcare vor asigura
atingerea cerintelor privind cota de cel putin 20% a vehiculelor cu emisii 0 din stocul total
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de vehicule din categoriile M1, M2 si M31 ce sunt in proprietatea acestora $i/sau care sunt
utilizate la transportul public de persoane, pina la data de 31 decembrie 2031. Astfel, se va
asigura concordanta cu prevederile Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 71/2021
privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante, in sprijinul unei mobilitagi
cu emisii scdzute, pentru abrogarea Ordonanjei de urgenfda a Guvernului nr. 40/2011
privind promovarea vehiculelor de transport rutier nepoluante si eficiente din punct de
vedere energetic si a Legii nr. 37/2018 privind promovarea transportului ecologic,
aprobatd prin Legea nr. 123/2022, trebuie sa fie conforme cu prevederile Regulamentului
(UE) 2019/2.144 al Parlamentului European si al Consiliului din 27 noiembrie 2019
privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor §i remorcilor acestora,
precum si a sistemelor, componentelor si unititilor tehnice separate destinate unor astfel
de vehicule, in ceea ce priveste siguranfa generald a acestora si proteciia ocupantilor
vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a Regulamentului
(UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE)
nr. 672/2010, (UE) nr. 1.003/2010, (UE) nr. 1.005/2010, (UE) nr. 1.008/2010, (UE) nr.
1.009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012,
(UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1.230/2012 si (UE)
2015/166 ale Comisiei.

Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii capacititii de
transport si a accesibilitatii teritoriale (figura 2.1 - privind extinderea accesibilitatii
teritoriale a serviciului de transport public local), respectiv modernizarea si dezvoltarea
infrastructurii de transport public (modernizare statii, amenajare terminale intermodale,
modernizare infrastructura de tramvai, modernizare depou, actualizare si extindere e-
ticketing) vor sustine accesul facil si nediscriminatoriu la infrastructura si serviciile de
transport, mai ales pentru persoanele cu venituri reduse sau persoanele cu nevoi speciale,
n acord cu obiectivele de dezvoltare orientata spre transportul public (DOT).

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse in aceasta tematica sunt de 106.126.000
Euro. Acestea sunt eligibile pentru finantare prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027
Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon reduse, cu exceptia proiectelor 2.5, 2.12, 2.13 si
2.16 In valoare de 3.950.000.

1 definite prin Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea §i supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si ale sistemelor,
componentelor gi unitdtilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, de modificare a
Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 i (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a Directivei 2007 /46 /CE.
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Legenda
Relea rutierad

Trasee de transport public
----- Prelungire Traseul 35

----- Traseu propus 1
----- Traseu propus 2

~— Traseul 35

Figura 2.1. Propuneri de extindere a retelei de transport public local.

2 2.12. Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii
capacitatii de transport

Un serviciu de transport public accesibil implica inclusiv asigurarea echilibrului intre
cererea si oferta de transport din punct de vedere al distributiei orare. Astfel, se propune
adaptarea permanenta a graficelor de circulatie aferente traseelor incluse in programul de
transport. Totodatd, se are in vedere cresterea capacitatii de circulatie prin sporirea
frecventei mijloacelor de transport public. Aplicarea acestei solutii se va realiza etapizat, in
functie de disponibilitatea mijloacelor de transport in parcul circulant al operatorului.

Costuri estimate; 150.000 Euro.

2.1. Modernizare transport electric in cartier Brailita

Proiectul are ca obiectiv reabilitarea infrastructurii de tramvai pe urmatoarele strazi: Str.
Costache Negrutzzi, Str. Ulmului (intre Str. Costache Negruzzi si Str. Octav Doicescu), Str.
Octav Doicescu (intre Str. Ulmului si Str. Walter Maracineanu) si Str. Walter Maracineanu
(intre Str. Octav Doicescu si Str. Costache Negruzzi). Pe 1anga reabilitarea ciii de rulare, in
cadrul proiectului se vor realiza si urmatoarele interventii: reabilitare trotuare,
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modernizare si informatizare statii de transport public si reabilitare/ extindere vegetatie
de aliniament.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 9.000.000 Euro.

w  2.6. Achizitie de vehicule nepoluante (tramvaie) destinate transportului
public Braila-Chiscani

In scopul imbunititirii calitdtii aerului in mediul urban se propune intensificarea utilizarii
modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport
public electrice va conduce la reducerea impactului asupra mediului.

Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care
calatorii le vor regasi In mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la
imbunititirea atractivititii acestui mod de transport. In acest sens se propune achizitia de
tramvaie noi.

Propunerea va coduce la conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a
Transporturilor 2011, care prevede injumatdtirea utilizarii autovehiculelor ,alimentate in
mod conventional” in transportul urban pand in anul 2030, respectiv disparitia lor
progresiva din orase pana in anul 2050.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 25.000.000 Euro.

s 2.2. Modernizare conexiune tramvai Braila - Lacu Sarat

Modernizare conexiune tramvai Braila - Lacu Sarat reprezinta un proiect integrat, al carui
principal obiectiv constd in modernizarea ciii de rulare destinatd tramvaielor aflata pe
domeniul public al UAT Braila si al UAT Chiscani, in lungime de 5814 ml.

Potrivit documentatiei tehnico-economice, totodatd prin proiect se vor realiza si
urmatoarele investitii: 6 buc. peron tramvai, 6 buc. sisteme de e-ticketing, 10 buc.
copertine, 119 buc. stalpi noi, 6719 ml fir contact, 44 buc. indicatoare rutiere, 12 ml podet
transversal cu tub din beton armat, 2619 ml piste de biciclete cu sens dublu, 84 buc. locuri
de parcare biciclete, 4 buc. spatii de odihna, 38 buc. cosuri de gunoi, 49 buc. banci, 233 buc.
arbori, 38 buc. arbusti, 15 buc. ierburi decorative. Reprezintad un proiect matur pentru care
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a fost aprobatd documentatia de avizare a lucrdrilor (DALI) si indicatorii tehnico-
economici.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 23.256.000 Euro.

= 2.5. Actualizarea programului de transport public local in scopul cresterii
accesibilititii teritoriale

Avand in vedere situatia actualj, in care se identifici zone urbane slab deservite de reteaua
de transport public, se propune introducerea unor trasee noi/ extinderea unor trasee
existente, astfel incat noul program de transport sd conducd la reducerea disfunctiilor
privind accesibilitatea teritoriald. In scopul cresterii accesibilititii si atractivititii
transportului public se propune dezvoltarea teritoriald a acestuia in zonele cu unitati de
productie nou infiintate si in zonele cu dezvoltdri rezidentiale. In perioada aferents
planului de actiune, astfel de propuneri vizeazi zona de vest a teritoriului, in care se
regasesc atdt obiective comerciale si de productie, cit si extinderi rezidentiale.

Costuri estimate: 150.000 Euro.

= 2.7. Achizitie mijloace de transport public - autobuze electrice si statii de
incarcare

In scopul imbunatitirii calitatii aerului in mediul urban se propune intensificarea utilizirii
modurilor de transport nepoluante. Introducerea in circulatie a vehiculelor de transport
public electrice va conduce la reducerea impactului asupra mediului.

Totodata, prin modernizarea parcului de vehicule vor creste confortul si siguranta pe care
cdlatorii le vor regasi in mijloacele de transprt public, aspect care va contribui la
imbunatétirea atractivitatii acestui mod de transport. In acest sens se propune achizitia de
autobuze electrice si statii de incarcare aferente.

Propunerea va coduce la conformarea cu prevederile documentului Cartea Alba a
Transporturilor 2011, care prevede Injumatatirea utilizarii autovehiculelor ,alimentate in
mod conventional” in transportul urban pana in anul 2030, respectiv disparitia lor
progresiva din orase pana in anul 2050.

Finantarea actiunii de interventie este eligibilad prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 32.500.000 Euro.
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m  2.15. Realizarea si aplicarea unei politici de marketing pentru transportul
public

in scopul eficientizirii servicului de transport public, se propune elaborarea si aplicarea
unei politici de marketing, care sd includd un plan de actiune orientat catre: (i)
fmbunatatirea imaginii companiei in general, (ii) targetarea nevoilor specifice ale fiecarui
segment de clienti si (iii) accesarea unor noi segmente de clienti, contribuind in acelasi
timp la eforturile nationale de combatere a emisiilor de gaze cu efect de sera. Derularea
actiunilor se va realiza in mod continuu, pe toati durata de implementare a strategiei. in
cadrul actiunilor se vor regasi inclusiv activititi de tip campanii de informare publica
referitoare la beneficiile asociate utilizarii transportului public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 100.000 Euro.

= 2.16. Realizare studiu de oportunitate privind dezvoltarea unui serviciu de
transport in comun de mare viteza (monorail) Braila-Galati

Propunerea vizeaza realizarea unui studiu de oportunitate care va avea ca obiectiv
stabilirea necesititii si oportunitatii dezvoltdrii unui serviciu de transport in comun de
mare vitezi (monorail) pe relatia Briila-Galati, in scopul sustinerii intermodalitatii. Tn
cadrul documentatiei se vor determina aspecte precum capacitatea necesar3, frecvente de
circulatie, caracteristici ale mijloacelor de transport, etape de dezvoltare, procese necesare
pentru operarea serviciului, cadrul partenerial, etc. Studiul privind introducerea trenurilor
metropolitane la nivelul municipiilor resedintd de judet din Roménia, realizat in cadrul
Planului Investitional pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pentru perioada
2020-2030, care a fost elaborat de Ministerul Transporturilor si Infrastructurii in anul
2020, indica situarea Municipiului Braila pe locul 9 (34,6 puncte) in lista prioritizata la
nivel national, in care se regasesc 41 de municipii.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

= 2.9, Sistem automat de ticketing - actualizare si extindere

In scopul asiguririi unui sistem de transport public local eficient se propune actualizarea
sistemului automat de ticketing si extinderea in acord cu dezvoltarea serviciului de
transport public. Implementarea sistemului va facilita orientarea calatorilor cétre utilizarea
serviciilor de transport public, prin usurarea achizitionirii legitimafiei de cilitorie. In plus,
acesta va conduce la generarea de instrumente care sa asigure informatii obiective
referitoare la toate componentele sarcinii de transport si fluxurile de calatori, in vederea
asistarii procesului de management decizional cu informatii actualizate.
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Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

= 2.13. Actualizarea programului de transport public local in scopul sustinerii
intermodalitatii

Avand in vedere specificul local, in scopul cresterii accesibilitatii serviciului de transport
public, inclusiv prin sustinerea intermodalititii, se propune extinderea serviciului prin
introducerea In programul de circulatie a unei linii care si functioneze pe Faleza Dunirii
facand legatura intre punctele extreme ale acesteia, care si fie deservita de o instalatie de
transport pe cablu de tip telegondola.

Costuri estimate: 3.600.000 Euro.

= 2.14. Integrarea tarifara a modurilor de transport public

In scopul eficientizirii serviciului de transport public, ca urmare a cresterii numarului de
utilizatori, se propune implementarea etapizata a unui sistem de integrare tarifari pentru
modurile de transport public care vor opera in Municipiul Briila (transport local, transport
judetean, transport naval, transport feroviar metropolitan).

Finantarea actiunii de interventie este eligibilad prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 300.000 Euro.

s 2.3. Amenajare si modernizare statii imbarcare caldtori pentru transportul
public

Propunerea are ca obiectiv construirea/ modernizarea statiilor de transport public, in
acord cu dezvoltarea teritoriald a serviciului si cu punctele de interes deservite.
Amenajarea corespunzitoare a statiilor de transport public si dotarea cu echipamente
“smart” (asigurarea de mobilier urban de calitate, sisteme de informare, sisteme de
supraveghere video, etc.) va contribui la cresterea atractivititii si sigurantei acestui mod de
transport.

Se va avea In vedere asigurarea accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusi (care se
deplaseaza in carucioare cu rotile, persoane in varsts, persoane cu deficiente de vedere si/
sau auz, persoane care transporta carucioare pentru copii etc.).
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Accesul la mobilitate trebuie asigurat in mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor de
utilizatori, inclusiv categoriilor amintite, iar acest fapt este influentat direct de amenajarile

care vor exista in statiile de transport public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau

modernizate.

Costuri estimate: 750.000 Euro.

m  2.4.Amenajare terminale intermodale de calitori

Proiectul are ca obiectiv realizarea unor terminale de transport public intermodal, de
schimb intre transportul inter / intra judefean si cel local, care asigura preluarea fluxurilor
de calatori care sosesc in terminal si reimbarcarea acestora in mijloacele de transport
ecologice, in vederea reducerii impactului negativ al propulsiei bazate pe combustibili fosili

asupra mediului urban.
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Terminalele vor deservi modurile de transport local, judetean, interjudetean. In corelare cu
propunerile din plansa de reglementari urbanistice a lucrarii “Actualizare P.U.G. Municipiul
Briila”, se va avea in vedere amplasare zonelor de intermodalitate de-a lungul principalelor
artere de acces in mediul urban si in vecinitatea statiei de cale ferati (figura 2.2). Vor avea
prioritate in demararea investitiilor obiectivele care pot fi amplasate pe terenuri
apartindnd domeniului public sau privat al statului. Amplasamentele care sunt fin
proprietatea privata a persoanelor fizice sau juridice pot face obiectul investitiilor numai
dupa parcurgerea etapelor prevazute de Legea nr. 250/2010 privind exproprierea pentru
cauza de utilitate public3, necesara realizarii unor obiective de interes national, judetean si
local.

Implementarea investitiei va contribui la reducerea navetismului efectuat cu autoturismul
personal.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numair anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.

= 2.10. Implementarea de aplicatii informatice care sa furnizeze utilizatorilor
informatii actualizate asupra ofertei de TP, mobilitate urbana si puncte de
interes

In scopul cresterii accesibilitatii si atractivititii transportului public se propune
dezvoltarea unei aplicatii informatice care si furnizeze utilizatorilor informatii actualizate
asupra ofertei de TP, mobilitate urbani si puncte de interes.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 200.000 Euro.

@ 2.8. Modernizare depou mijloace de transport public

Proiectul are ca obiectiv construirea/ modernizarea /extinderea infrastructurii pentru
gestionarea vehiculelor de transport public (autobaza/ depou) si dotarea corespunzatoare
cu echipamente si infrastructura tehnica in vederea operdrii. Crearea noii infrastructuri va
conduce la cresterea calitdtii serviciilor aferente transportului public contribuind la
diminuarea costurilor cu intretinerea si operarea mijloacelor de transport.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea

310 SIGMA MOBILITY ENGINEERING



MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdaila

Versiune preliminara - Etapa i1

tintelor aferente indicatorului numaér anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

= 2.11. Derularea de campanii de informare publicd referitoare la utilizarea
transportului public

Misura are ca obiectiv constientizarea populatiei asupra avantajelor sociale aduse de
reorientarea citre utilizarea transportului public in defavoarea transportului individual cu
autoturismul (de exemplu, "public transport twice a week").

Campaniile se vor adresa in special tinerilor (in scoli, licee, institufii publice, unitai
economice, etc.), constituindu-se in sesiuni de educare si informare. Acestea se vor efectua
anual In intervalele de planificare pe termen mediu si lung, Vor fi demarate simultan cu
proiectele de dezvoltare a componentelor sistemului de transport public.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, implementarea acesteia contribuind la atingerea
tintelor aferente indicatorului numar anual de utilizatori ai transporturilor publice noi sau
modernizate.

Costuri estimate: 70.000 Euro.

2.3. Transport de marfa

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joaca un rol esential in economia nationala.
La nivel local, specializarea functionald a oraselor, cresterea volumului de servicii,
cresterea consumului, precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt corelate cu o
crestere a cererii pentru transportul de marfuri in zonele urbane.

In cazul Municipiului Braila sunt propuse interventii in domeniul infrastructurii, precum si
de naturd operationald, de reglementare a logisticii de aprovizionare si promovarea si
sustinerea dezvoltarii unor centre logistice:

m  3.2. Reglementarea logisticii de aprovizionare
= 3.3. Promovarea si sustinerea dezvoltarii unor centre logistice

= 3.1, Reconfigurarea traseului de transport greu pentru accesibilitate port

Proiectele propuse in acest domeniu contribuie la atingerea obiectivelor specifice
Protejarea mediului si dezvoltare durabild, Sigurantd si Eficientd economicd.
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= 3.2.Reglementarea logisticii de aprovizionare

Reglementarea logisticii de aprovizionare consti in stabilirea unor intervale orare bine
determinate (in afara orelor de varf de trafic sau pe timpul noptii), limitarea accesului
vehiculelor de marfi in zonele centrale ale orasului si pe arterele aglomerate.
Implementarea interventiei presupune realizarea de lucréri de executare a unor marcaje si
panouri de informare prin care sa se impuni desfisurarea logisticii de aprovizionare asa
cum s-a mentionat mai sus.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

= 3.3.Promovarea si sustinerea dezvoltarii unor centre logistice

In scopul gestionrii in mod eficient a fluxurilor de marfuri la nivel local se propune
promovarea si sustinere dezvoltdrii unor centre logistice, cu acces la reteaua majora de
circulatie, respectiv in vecinitatea portului fluvial.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

= 3.1.Reconfigurarea traseului de transport greu pentru accesibilitate port

In scopul reducerii traficului de marfi din zona urbani se propune analiza reconfigurarii
traseului de transport greu pentru accesul in zona portului fluvial.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Deplasarea pietonala si cu bicicleta sunt in mod intrinsec moduri de transport ecologice n
urma carora nu rezultd noxe sau gaze cu efect de serd. Acestea constituie o alternativi
atractivd a modurilor de transport individuale motorizate si o completare la transportul
public. Mersul pe jos si cu bicicleta sunt accesibile, ieftine si practice pentru orice utilizator,
contribuind in acelasi timp la menfinerea unei bune stiri de sinitate a celui care le
practica. Prin urmare, la nivelul Municipiului Briila se doreste asigurarea unor conditii de
accesibilitate si siguranta ridicate pentru aceste moduri de transport.

Interventiile propuse in cadrul acestui sector al mobilitafii urbane durabile care contribuie
la indeplinirea obiectivelor specifice Accesibilitate si conectivitate, Protejarea mediului si
dezvoltare durabild, Sigurantd sunt;
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= 4.4, Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din oras si artere majore
= 4.3. Amenajare trotuare si alei pietonale

= 4.7. Implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la polii de atractie
ai orasului

= 4,12, Instituire Zone cu emisii scazute (ZNSE)

u  4.6. Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni

= 4.8. Realizare si implementare politica de utilizare a spatiilor pietonale
= 4.5, Statii de reincircare pentru vehicule electrice in Municipiul Braila

= 4.9, Achizitia de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat
de autoritatea publica locala

= 4,1. Modernizarea infrastructurii in zona centrala istorica

® 4.2, Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dunarii intre Esplanada si Capitania
Portului

= 4,10, Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilititi publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

w411, Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea stimularii
achizitionarii de vehicule electrice / hibrid in cadrul furnizorilor de servicii de taxi

Costurile totale estimate ca fiind necesare pentru implementarea interventiilor propuse in
acest domeniu de interes major sunt estimate la valoare de 41.565.000 Euro. Acestea sunt
eligibile pentru finantare prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse, cu exceptia proiectelor 4.10-4.12 in valoare de 715.000
Euro.

Propunerile din aceastd tematicd promoveaza utilizarea mijloacelor de transport
alternative si integrarea lor cu transportul public pentru reducerea poluarii mediului si
imbunatatirea starii de sandtate a cetajenilor. De asemenea, sustin mobilitatea cu emisii
zero in transportul rutier, prin dezvoltarea retelei de statii de reincarcare pentru vehicule
electrice, mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule gestionat de autoritatea
publica locald, adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilitdti publice in acord cu
obiectivele de reducere a impactului asupra mediului, resepectiv adaptarea regulamentelor
de transport urban cu taxi in vederea stimularii achizifionarii de vehicule electrice / hibrid
in cadrul furnizorilor de servicii de taxi.

Implementarea proiectului de realizare a unor piste ciclabile articulate cu punctele de
interes din oras si artere majore se va realiza urmarind asigurarea unei refele de trasee
accesibile, sigure, directe, coezive, atractive si confortabile pentru persoanele care se
deplaseazad cu bicicleta citre alte moduri de transport (statia de cale feratd, noduri
intermodale, statii de transport public), precum si citre dotarile si echipamentele publice
din teritoriu.
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Dezvoltarea zonelor pietonale este tratatd printr-o abordare integrata, in care se regasesc
atat propuneri pentru zonele rezidentiale, cit si propuneri care s3 sustind mersul pe jos
pentru deplasarile in zone cu obiective socio-administrative si de recreere (amenajare
trotuare si alei pietonale, implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la
polii de atractie ai orasului, modernizarea infrastructurii in zona centrali istoric3,
modernizarea zonei pietonale a Falezei Dunarii intre Esplanada si Capitania Portului).

In vederea limitirii emisiilor provenite din transportul rutier si a imbunatairii calitsii
aerului gi sanatatii populafiei se propune instituirea unei zone cu nivel scizut de emisie
(ZNSE), asigurand continuitatea deplasarilor pietonale intre centrul istoric si obiectivul de
agrement Faleza Dunarii).

Beneficiile estimate ca urmare a implementarii propunerilor din acest domeniu contribuie
la realizarea unui sistem de transport urban durabil prin: (i) reducerea poludrii aerului si a
poluarii fonice, precum si a consumului de energie, (ii) dezvoltarea infrastructurii destinate
mijloacelor de transport non-motorizate, (iii) cresterea atractivitatii si imbunitatirea
calitatii mediului si a amenajarii spatiilor urbane, si implicit la atingerea obiectivului
specific al Programului Regional si a tintelor asumate pentru indicatorul de rezultat:
Numarul anual de utilizatori ai pistelor ciclabile.

= 4.4, Piste ciclabile articulate cu punctele de interes din oras si artere majore

Interventia implica amenajarea de infrastructura care sa permita deplasarea cu bicicleta in
conditii de siguranfa. Acestea se vor amenaja in complementaritate cu sectoarele aflate in
diferite faze de implementare si cu cele cuprinse in coridoarele de mobilitate urbana
durabila propuse, forméand o retea continua la nivelul zonei urbane. De-a lungul pistelor si
in zonele rezidentiale adiacente acestora, se vor amenaja locuri de parcare pentru biciclete
si vehicule motorizate prevazute cu doud sau trei rofi.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activititi privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 4.000.000 Euro.

= 4.3. Amenajare trotuare si alei pietonale

In scopul cresterii atractivititii transportului pietonal se propune amenajarea de trotuare
si alei pietonale, care sa asigure deplasarea in conditii de accesibilitate si siguranti pentru
toate categoriile de utilizatori. Se va urmari asigurarea accesului incluziv la oportunititile
si resursele orasului pentru toti locuitorii, respectiv asigurarea unei refele de trasee
accesibile, sigure, directe, coezive, atractive si confortabile pentru pietoni citre statia de
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cale feratd, noduri intermodale si statii de transport public, precum si citre dotarile si
echipamentele publice din Municipiul Briila.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 25.000.000 Euro.

= 4.7. Implementare sistem indicatoare de orientare privind accesul la polii de
atractie ai orasului

In scopul promovirii mobilititii pietonale se propune implementarea unui sistem de
indicatoare de orientare privind accesul la polii de atractie ai orasului. Se va urmari
asigurarea accesului incluziv la oportunitatile si resursele oragului pentru toti locuitorii,
respectiv asigurarea unei retele de trasee accesibile, sigure, directe, coezive, atractive si
confortabile pentru pietoni catre stafia de cale feratd, noduri intermodale si statii de
transport public, precum si citre dotarile si echipamentele publice din Municipiul Braila.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 150.000 Euro.

m  4.12. Instituire zone cu emisii scazute (ZNSE)

In vederea limitirii emisiilor provenite din transportul rutier si a imbunitagirii calitafii
aerului i sanatatii populatiei, se are in vedere instituirea de zone cu nivel scazut de emisie
(ZNSE). Urmarind promovarea deplasarilor nemotorizate si accesibilizarea spatiului public
pe axa centrul istoric - Faleza Dundrii, se propune instituirea de ZNSE pe Str. Impératul
Traian, intre Piata Traian si Str. Inginer Anghel Saligny.

Costuri estimate: 675.000 Euro.

= 4.6. Amenajare/ Reamenajare treceri de pietoni

Propunerea are ca obiectiv amenajarea de treceri de pietoni care s asigure deplasarea in
conditii de accesibilitate si siguranta pentru toate categoriile de utilizatori. Acestea vor fi
insotite de semnalizare si amenajari specifice (extinderea trotuarelor, amenajarea de insule
pentru pietoni) care sa conduca la calmarea traficului.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 150.000 Euro.
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= 4.8. Realizare si implementare politica de utilizare a spatiilor pietonale

In scopul punerii in valoare a patrimoniului cultural si promovirii mobilititii pietonale se
propune realizarea si implementarea unei politici de utilizare a spatiilor pietonale.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate; 150.000 Euro.

= 4.5, Statii de reincdrcare pentru vehicule electrice in Municipiul Braila

In vederea facilitarii utilizarii mijloacelor de transport ecologice, cu propulsie electric3, se
vor dezvolta infrastructuri specifice care sa asigure posibilitatea de incarcare rapida a
bateriilor. In cadrul acestei interventii, se vor achizitiona si instala puncte de reincircare a
vehiculelor electrice si hibride, accesibile publicului, de tip “punct de reincircare cu putere
normala” si de tip "punct de reincarcare cu putere inaltd", asa cum sunt acestea definite in
Directiva 2014/94/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 22 octombrie 2014
privind instalarea infrastructurii pentru combustibili alternativi.

Aceste puncte/ statii de incarcare se vor amplasa in parcirile publice aflate in proprietatea
sau in administrarea Municipiului Brdila, asigurdind un acces permanent si
nediscriminatoriu tuturor utilizatorilor.

Amplasarea acestor puncte de incdrcare va fi semnalizatd in mod corespunzitor si se va
aloca si marca un numar de locuri de parcare destinate exclusiv pentru reincircarea
autovehiculelor electrice si hibride.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 1.400.000 Euro.

= 4.9, Achizitia de mijloace de transport electrice in parcul de autovehicule
gestionat de autoritatea publica locala

In vederea imbunititirii calititii aerului in mediul urban si cresterii eficientei energetice la
nivelul autoritdtii publice locale se propune innoirea parcului de autovehicule prin
achizitionarea de autovehicule electrice (autoturisme, autoutilitare, autospeciale si
autospecializate).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 3.000.000 Euro.
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= 4.1. Modernizarea infrastructurii in zona centrala istorica

Propunerea are ca obiectiv amenajarea urbanisticd a zonei centrale, in scopul punerii in
valoare a patrimoniului istoric. Interventia va include masuri pentru prioritizarea
transportului pietonal si cu mijloace nemotorizate si reducerea interactiunii acestor
moduri de transport cu fluxurile de autovehicule.

Finantarea actiunii de interventie este eligibild prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 2.500.000 Euro.

= 4.2. Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dunarii intre Esplanada si
Cdpitania Portului

Propunerea are ca obiectiv amenajarea urbanistica a zonei Faleza Dunarii, sectorul cuprins
intre Esplanada si Cdpitdnia Portului, in scopul promovarii deplasarilor nemotorizate
(pietonale, cu bicicleta, trotineta etc).

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse. Implementarea acesteia integreaza activitati privind
dezvoltarea si modernizarea infrastructurii pentru transportul nemotorizat, contribuind la
atingerea indicatorului de rezultat al programului numdrul anual de utilizatori ai pistelor
ciclabile.

Costuri estimate: 4.500.000 Euro.

= 4,10. Adaptarea regulamentelor aferente serviciilor de utilititi publice in
acord cu obiectivele de reducere a impactului asupra mediului

In scopul reducerii impactului asupra mediului se propune recomandarea ca operatorii
care presteaza servicii de utilitdti publice sa detind in parcul auto un numar minim de
autovehicule ecologice.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

= 4.11. Adaptarea regulamentelor de transport urban cu taxi in vederea
stimularii achizitionarii de vehicule electrice / hibrid in cadrul furnizorilor de
servicii de taxi

Se va elabora un studiu in care sa se stabileascd noul set de criterii pentru promovarea
taxiurilor electrice si/sau hibride; se va modifica regulamentul, in sensul acordarii unui
punctaj maxim pentru vehiculele electrice si/sau hibride.

Costuri estimate: 10.000 Euro.
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2.5. Managementul traficului

Managementul traficului reprezintd un element cheie pentru planificarea mobilitatii
urbane, Acesta sprijina factorii de decizie in realizarea obiectivelor asumate si gestionarea
operatiunilor de trafic, ajutand totodata utilizatorii finali, cetdtenii, prin prezentarea unor
optiuni de mobilitate durabili. In ceea ce priveste siguranta circulatiei, la elaborarea PMUD
al Municipiului Brdila acest aspect a fost considerat in toate etapele de elaborare, masurile
de reglementare si educare in domeniul sigurantei rutiere completind paleta de proiecte
propuse in domeniul managementului traficului.

Masurile si actiunile de interventie propuse in acest domeniu contribuie la atingerea
obiectivelor specifice Sigurantd, Protejarea mediului si dezvoltare durabild, Eficientd
economica:

= 5.1.Sistem inteligent de management al traficului
= 5.3. Implementarea unei politici de parcare la nivelul municipiului
= 5.8. Derulare campanii de educatie rutiera

= 5.2. Amenajare sens giratoriu in municipiul Briila, intersectia Soseaua Buziului -
Soseaua Nationala Veche

= 5.6. Eficientizarea parcdrilor publice

= 5.9. Aplicare masuri de calmare a traficului In zonele unitatilor de Invitdmant
= 5.5. Amenajare parcari publice

= 5.4. Amenajare/ Modernizare parcari rezidentiale

u 5.7, Elaborare si implementare reglementari privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Costurile totale de realizare a proiectelor propuse mai jos sunt estimate la valoarea de
25.000.000 Euro, dintre care 5.000.000 Euro revin proiectelor eligibile pentru finantare
prin Programul Regional Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O regiune cu emisii de carbon
reduse.

Sistemul de management al traficului propus prin utilizarea tehnologiei si a sistemelor de
transport inteligente in gestionarea mobilitatii urbane va contribui la cresterea siguranei
tuturor participantilor la trafic, In special a celor vulnerabili. Acesta va realiza prioritizarea
transportului public in intersectii, asigurand condifii de cilatorie de calitate ridicata pentru
pasageri, inclusiv a unui program predictibil la orele de varf.

In scopul determinirii conducitorilor de autovehicule s isi schimbe maniera de conducere
si implicit sa reduca viteza de deplasare pe sectoarele de drum unde nu este respectati
limita maxima de vitezd admisd se propun misuri de calmare a traficului in zonele
unitatilor de invatamant. Totodatd, se propun campanii de educatie rutiera.
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= 5.1.Sistem inteligent de management al traficului

Interventia presupune dezvoltarea graduald a unui sistem integrat de management
inteligent al traficului in Municipiul Brdila care sa cuprindd urmatoarele: Sistem de
semnalizare si semaforizare adaptiva si sincronizati, care va asigura prioritate de circulatie
pentru mijloacele de transport public in intersectiile semaforizate; Senzori de detectare a
vehiculelor (contorizare si clasificare); Centru de comandd pentru managementul
traficului, dotat cu componente specifice software si hardware; Amenajare/ reamenajare
intersectii; Sistem de semnalizare orizontala si verticala pentru reglementarea circulatiei si
orientare; Treceri de pietoni "smart" - pe baza de senzori care sa permita semnalizarea
intensa a trecerii In momentul utilizarii acesteia de cédtre un pieton.

Sistemul integrat de management al traficului va urmari in principal acordarea prioritatii
in trafic pentru mijloacele de transport public in comun si pentru utilizatorii modurilor
nemotorizate, conducand la cresterea atractivitétii acestor moduri de transport.

Implementarea elementelor de management al traficului va contribui la cresterea gradului
de siguranta si reducerea emisiilor poluante si de CO2.

Finantarea actiunii de interventie este eligibila prin PR Sud-Est 2021-2027 Prioritatea 3. O
regiune cu emisii de carbon reduse.

Costuri estimate: 5.000.000 Euro.

= 5.3.Implementarea unei politici de parcare la nivelul municipiului

Masura consta in elaborarea unui studiu in vederea definirii politicii de parcare care sa
urmareasca reducerea calatoriilor efectuate cu autovehiculul personal care au ca destinatie
zona centrald si realizarea unui sistem unitar de management pentru parcarile publice.

Costuri estimate: 30.000 Euro.

s 5.8. Derulare campanii de educatie rutiera

Cu scopul cresterii gradului de siguranta a circulatiei, se vor realiza campanii de informare
si comunicare a tuturor participaniilor la trafic asupra modului preventiv de utilizare a
spatiilor dedicate circulafiei publice si pentru orientarea catre modurile de transport
durabile (bicicleta).

Se va pune accent pe formarea unei conduite preventive a conducatorilor auto vis-a-vis de
prezenta in trafic a biciclistilor. Educafia rutiera a tinerilor se va realiza inclusiv prin
campanii derulate in scoli, in spatiile publice, etc,, in vederea deprinderii de citre acestia a
conduitei preventive si a orientdrii citre modurile de transport durabile.

Se propune derularea anuald a acestor campanii in intervalul 2024-2030.

Costuri estimate: 140.000 Euro.
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= 5.2. Amenajare sens giratoriu in municipiul Briila, intersectia Soseaua
Buzaului - Soseaua Nationala Veche

In scopul imbunititirii sigurantei circulatiei si reducerii emisiilor de substante poluante si
gaze cu efect de sera in mediul urban, se propune amenajarea unui sens giratoriu in
intersectia Soseaua Buzdului - Soseaua Nationald Veche.

Costuri estimate: 50.000 Euro.

= 5.6. Eficientizarea parcirilor publice

Proiectul prevede digitalizarea parcarilor prin cartarea locurilor de parcare intr-o
platforma de tip GIS si dezvoltarea unei aplicatii mobile care si permitd vizualizarea
disponibilitatii locurilor de parcare, plata parcirii prin SMS, informatii cu privire la
localizare, tarife etc.

Costuri estimate: 20.000 Euro.

= 5.9. Aplicare masuri de calmare a traficului in zonele unititilor de invitimant

In scopul imbunatitirii sigurantei circulatiei in zona unitigilor de invatamant, se propune
realizarea de elemente de calmare a traficului (amenajarea de benzi rezonatoare, iluminare
suplimentara n zona trecerilor de pietoni) si semnalizarea corespunzitoare.

Costuri estimate: 1.000.000 Euro.

= 5.5. Amenajare parcari publice

Prin proiect se propune crearea de parcari multietajate (subterane si/sau supraterane) la
periferia zonei centrale si in vecinitatea obiectivelor cu atractivitate ridicats, care si
constituie o alternativa a parcarii pe strada.

Prin implementarea proiectului se va obtine reducerea congestiei traficului pe arterele
secundare de circulatie prin relocarea parcajelor neregulamentare sau amenajate
necorespunzator, eliberarea treptatd a unor suprafete de spatiu public care sa fie
reamenajate In scopul cresterii calitafii locuirii (corelat cu dezvoltarea spatiilor cu
prioritate pentru pietoni), descurajarea stafiondrii autovehiculelor in locuri nepermise (pe
trotuar / pe prima bandi de circulatie). In functie de locatiile identificate se va propune
construirea de parcari multietajate subterane sau supraterane de tipul smart parking
(sistem de parcare supraetajatd inteligentd din structurd metalici). Tn aceste facilititi de
parcare vor fi amenajate si semnalizate vizibil locuri destinate exclusiv vehiculelor
electrice, care vor avea acces la infrastructura de incdrcare cu energie electrica.

Costuri estimate: 15.000.000 Euro.
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= 5.4. Amenajare/ Modernizare parcari rezidentiale

Proiectul prevede amenajarea de noi locuri de parcare rezidentialad in zonele deficitare (cu
precadere marile ansambluri de locuinte colective, inclusiv prin demolarea unor constructii
existente - de ex. centrale termice, baterii de garaje, inclusiv prin proceduri de expropriere,
prin acordarea unui loc de parcare gratuit celor afectati), modernizarea celor existente.

Aceastd activitate va fi integratd in proiectele de regenerare urband a cartierelor de
locuinte colective. In aceste facilititi de parcare vor fi amenajate si semnalizate vizibil
locuri destinate exclusiv vehiculelor electrice, care vor avea acces la infrastructura de
incarcare cu energie electrici. Intr-o primi etapi se vor avea in vedere zonele deservite de
Str. Hipodrom, B-dul Dorobantilor, Sos. Buzaului, Str. Pietatii.

Costuri estimate: 3.750.000 Euro.

= 5.7.Elaborare si implementare reglementiri privind programul de realizare a
serviciilor de utilitati publice

Serviciile de utilitdfi publice (maturat, spilat stradal, colectarea gunoiului menajer, etc.)
vor fi programate astfel incit impactul acestora asupra desfasurarii circulafiei sa fie minim.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

2.6. Zone cu nivel ridicat de complexitate

Asa cum a fost specificat in Capitolul 2. Analiza situatiei existente (Etapa 1), la nivelul
teritoriului analizat, o zond cu nivel ridicat de complexitate din punct de vedere al
mobilitatii este Zona centrala. Aceasta este o zonad mixta in care se suprapun functiuni de
utilizare a teritoriului de tip locuire, comerf, administratie, functionand ca un pol de
transport, cu atractivitate insemnati, atat pentru deplasarile pietonale si cu bicicleta, cat si
pentru cele realizate cu autovehicule personale. In interiorul zonei cu nivel ridicat de
complexitate punerea in valoare a spatiului public prin intermediul mobilitatii poate fi
realizatd prin atragerea cetitenilor, ca urmare a amenajdrii Intr-un mod atractiv si
accesibil. Se propune amenajarea urbanistica a zonei Faleza Dunarii, sectorul cuprins intre
Esplanada si Capitdnia Portului si actualizarea programului de transport public local in
scopul sustinerii intermodalitatii.

Interventiile alocate acestei tematici s-au regasit si in cadrul tematicilor "Transpot public” si
"Sisteme alternative de mobilitate” fiind tratate in cadrul respectivelor capitole:

= 6.1. Modernizarea zonei pietonale a Falezei Dundrii intre Esplanada si Capitania
Portului. Proiect tratat la punctul 4.2

= 6.2. Actualizarea programului de transport public local in scopul sustinerii
intermodalitatii. Proiect tratat la punctul 2.13
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2.7. Intermodalitate si operatiuni logistice necesare

Masurile privind amenajarea unui port turistic de agrement, a unor terminale intermodale
si promovarea si sustinerea dezvoltdrii unor centre logistice asigurd dezvoltarea
intermodalitatii la nivel local:

= 7.1. Port turistic de agrement - modernizare debarcader

= 7.2. Amenajare terminale intermodale de cilatori. Proiect tratat la punctul 2.4

= 7.3. Promovarea si sustinerea dezvoltirii unor centre logistice. Proiect tratat la
punctul 3.3

® 7.4, Actualizarea programului de transport public local in scopul sustinerii
intermodalitatii. Proiect tratat la punctul 2.13

Proiectele 7.2-7.4 s-au regisit si in cadrul tematicilor “Transport public” si "Transport de
marfd” fiind tratate fn cadrul respectivelor capitole. Interventiile propuse in acest domeniu
contribuie la atingerea obiectivelor specifice Accesibilitate si conectivitate, Eficientd
economicd, Protejarea mediului si dezvoltare durabild.

& 7.1.Port turistic de agrement - modernizare debarcader

Proiectul are ca obiectiv realizarea unui port turistic de agrement. Acesta va integra
inclusiv modernizarea debarcaderului din zona Municipiului Briila. Prin realizarea
investitiei se sustine dezvoltarea transportului intermodal si promovarea utilizarii
modurilor de transport prietenoase cu mediul (pietonal, bicicleta, transport public), ca
parte a lantului intermodal la nivel local.

Costuri estimate: 2.000.000 Euro.

2.8. Aspecte institutionale

Avand in vedere ca implementarea propunerilor din planul de actiune este o etapi foarte
importantd in procesul de orientare citre o mobilitate durabil3, este necesari asigurarea
unui cadru institutional adecvat. Sunt propuse urmatoarele interventii:

= 8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilititi de monitorizare a
implementérii PMUD al Municipiului Braila
= 8.3. Elaborare regulament local privind asigurarea mobilitatii urbane durabile

8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE 1370
pentru transportul public de calatori
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In cadrul acestei tematici, prin interventia Elaborare regulament local privind asigurarea
mobilitatii urbane durabile se propune elaborarea unui regulament local prin care sa se
identifice inca din faza de planificare solutiilor de asigurare a accesului si a standardelor
minime de calitate pentru transportul public urban.

= 8.1. Dezvoltarea unei structuri interne avand responsabilititi de monitorizare
a implementirii PMUD al Municipiului Braila

Se propune dezvoltarea unei structuri interne ale cirei responsabilitdti sd se axeze pe
monitorizarea implementarii interventiilor (proiecte/ madsuri) stipulate in PMUD.
Monitorizarea va avea caracter repetitiv, structura interna va elabora un raport de
monitorizare in fiecare an al perioadei de implementare.

Costuri estimate: 252.000 Euro.

= 8.3. Elaborare regulament local privind asigurarea mobilitatii urbane
durabile

scopul orientdrii citre mobilitate durabila in acord cu prevederile Legii nr. 155/2023, se
propune realizarea unui regulament local prin care si se stabileascd principiile privind
asigurarea unor retele de transport durabil, aplicabile in cadrul documentatiilor de
urbanism prin care se propun noi extinderi (sa fie prevazute viitoarele servicii de transport
public si infrastructurile aferente, inclusiv statii de incarcare rapida pentru autobuze
electrice/hibride, dacd este cazul; rute pentru transportul public si acces direct si facil
pentru pietoni si utilizatori de bicicleti la serviciile de transport public). De asemenea, atat
in zonele propuse spre urbanizare, cdt si in zonele deja urbanizate propuse spre
regenerare, se vor stabili reguli privind prioritizarea inca de la faza de proiectare a
modurilor de transport in ordinea: mers pe jos, mers cu bicicleta, transport public,
autoturism personal. Tot din faza de proiectare vor fi prevazute si benzi dedicate pentru
transportul public de calatori, dupa caz.

Costuri estimate: 10.000 Euro.

= 8.2. Incheierea unui contract de servicii publice conform Regulamentului CE
1370 pentru transportul public de cadlatori

Avand in vedere ca in perioada de implementare a PMUD este necesara actualizarea
Contractului de servicii publice, prin aceasta interventie se propune realizarea serviciilor
aferente pregitirii documentatiei si obtinerii avizelor necesare, In acord cu prevederile
Regulamentului CE 1370 si a legislatiei nationale.

Costuri estimate: 50.000 Euro.
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ETAPA a lll-a

P.M.U.D. - MONITORIZAREA
IMPLEMENTARII P.M.U.D
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1. STABILIRE PROCEDURI DE EVALUARE
A IMPLEMENTARII P.M.U.D.

Monitorizarea este un instrument de management folosit pentru urmarirea progresului
facut in realizarea activitatilor proiectului. Aceasta se concentreazi asupra analizei
performantelor pe termen scurt, comparate cu ceea ce s-a planificat. Ghidul de elaborare a
PMUD aloca o sectiune speciala etapei de monitorizare in cadrul procesului de elaborare a
acestui document strategic (figura 1.1).

Etapa intermediara:
Concluzia evaludrii |
impactalul fnal 4

11,1 Actualizati planul curent in mad regulat

Revizuifi ceea o2 afi realizat-
B2 intelzgeti reusitele si esacurile

Identificati noi provocari
13 pentru urméatcarea
generatiz ce SUMP 11, Tnvatati

101 Gestionati implemantarea planului lactiile

102 Informati si implicati cetatenii

10. Asigurati
management si | !
comunicare

acecvate | Implementarea

Etapd intzrmediara: PMUD Briila
Aprobarea

Veificati evolutia

103 atingerii obiectivelor

Figura 1.1, Etapele elabordrii PMUD - monitorizarea implementdriil.

Procedura de monitorizare a planului de acfiune presupune parcurgerea unui set de
activitati, dupa cum urmeaza: colectarea datelor; prelucrarea si analiza datelor; evaluarea
mdsurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus; elaborarea unui
raport de monitorizare.

! Comisia Europeand, Orientdiri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,
2013.
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Intregul mecanism de monitorizare propus are caracter repetitiv, raportul de monitorizare
fiind elaborat anual pe parcursul perioadei de implementare. Demararea procesului de

mon
reali

itorizare gi evaluare a planului de actiune si programarea in timp a activititilor se va
za de cétre echipa de monitorizare, astfel incat raportul de monitorizare anual sa se

incheie in primul trimestru al anului urmaétor celui care este supus analizei.

Monitorizarea implementarii PMUD al Municipiului Briila are urmatoarele obiective:

Adaptarea implementdrii: Compararea performantelor reale ale masurilor
implementate cu beneficiile asteptate si ajustarea in consecinta a ritmului de
implementare in perioada de timp disponibila;

Actualizarea PMUD: Fundamentarea variantei actualizate a PMUD (literatura de
specialitate recomanda actualizarea PMUD cel putin o datd la 5 ani?);

Calibrarea modelului de transport: Datele colectate in procesul de monitorizare vor
permite actualizarea parametrilor modelului de transport utilizat pentru evaluarea
indicatorilor;

Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Principalii indicatori care ofera o imagine asupra performantelor obtinute ca urmare a
implementarii proiectelor propuse in planul de actiune sunt prezentati in tabelul urmator.

| Nr.

crt.

1

|
:
1
|
5 |

Tabelul 1.1. Indicatori de monitorizare a implementdrii PMUD al Municipiului Brdila.

Valoare de !

Indicator : Umfate \,de referintd, | Valoare fints, | Sursa datelor
masura ‘ 2030 i
; . 2022 | |
i \
. . | ‘ | . Documente de
4 pe ' * .
lnfrastn_lr p ntru tramvaie | fesi ‘ 0 i 145 | implementarea
modernizati 1 ‘ ‘ ! -
| | \ ; interventiei
. .. « ' ‘ ‘ 5‘ Documente de
Tramvaie noi introduse in | . | .
. . tramvai 0 | 22 | implementare a
circulatie | | , : L
] | ‘ interventiei
Sistem de management al 1‘ | } Documente de
. transportului public si e- | sistem J 0 1 | implementare a
| ticketing | | I interventiei
' | ' : Documente de
| Terminal intermodal de célatori | buc. 0 ' 1 | implementare a
‘ = i \ | interventiei
i - ;! . 1
Infrastructuri necesar3 i | | Documente de
| TR N e a— | 1 .
utilizarii a'utovehlfz_ulelor l}lbl‘ld ‘! — 0 [ 200 | implementare a
sau electrice (statii de incarcare | i . | interventiei
| pentru vehicule electrice) | ; I o _
' ‘ Documente de
Campanii de educatie rutier | campanie 0 7 | implementare a
| | i N P
, | interventiei

% Cormisia Europeand, Orientidri - dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de mobilitate urband durabild,

2013.
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Nr Onitatads || oo ol vatons tints
: ! nitate de e aloare tint3,
e Indicator e referinta, 2030 Sursa datelor
2022
Ponderea de utilizare a 57,3 D;f;ﬁg; re
7. | modurilor de transport % 48,0 (Scenariul mode]art;a
prietenoase cu mediul AFM: 50,6) transporturilor
— 493.910 Determimine
Parcursul mediu zilnic al 5 g : analitic,
8. ; vehicule*km 492.877 (Scenariul
autoturismelor AFM: 613.973) modelarea
’ ’ transporturilor
Determinare
Pasageri transportati in analitica,
9, & 7 i pasagerifan | 13.880.572 16.331.869 modelarea
transportul public urban .
transporturilor/
Anchete de trafic
' Determinare
' ii 56,93
10 Emisii GES provenite din e::l;llilxr:l:?]t 5476 . analitica,
* | transportul rutier CO2/an ? (Sc?nanul modelarea
z AFM: 62,17) 7 transporturilor

Evaluarea valorilor indicatorilor 7-10 (tabelul 1.1) este realizatd pe baza modelului de
transport, care necesiti calibrare periodica pe baza datelor inregistrate in teren referitoare
la:

m  Parametrii tehnici ai proiectelor implementate;
= Functiunile de utilizare a teritoriului;
m  Parametrii de operare si tarifare a serviciului de transport public;

s Volumele de trafic inregistrate in sectiuni cheie ale retelei de transport.

Actualizarea modelului de transport, ca parte componenta a procesului de monitorizare a
implementdrii PMUD, necesitd dotarea cu instrumente software specializate si instruirea
personalului din echipa de monitorizare, astfel incit sa dobiandeascd competentele tehnice
necesare pentru desfiasurarea acestei activitdfi. O alta solutie care poate fi aplicatd pentru
realizarea acestei etape a PMUD este externalizarea, astfel incat sa se asigure desfasurarea
fazelor de implementare pina la momentul in care dotarile tehnice si competentele
personalului intern permit desfisurarea in conditii bune a etapei de monitorizare a
implementarii PMUD al Municipiului Braila. Ca si efort financiar, externalizarea presupune
existenta unui contract de asistent tehnic3, care si contind urmatoarele activitati:

= Realizarea periodica a serviciului de monitorizare a implementarii PMUD;
m  Realizarea periodica a serviciului de actualizare a modelului de transport;

= Realizarea la comanda a serviciului de testare in model a implementarii proiectelor
(date necesare la fundamentarea cererilor de finantare);

m Realizarea la comandd de training pentru compartimentul specializat in
implementarea PMUD.
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2. STABILIRE ACTORI RESPONSABILI
CU MONITORIZAREA P.M.U.D.

In vederea monitorizirii Planului de Mobilitate (conform ghidului european), pentru
implementarea si asigurarea unei coordoniri coerente si rapide atit pe orizontald, cat si pe
verticald, se propune constituirea unui comitet de implementare si monitorizare la nivel
local.

Responsabilitatile si atribufiile structurii de implementare si monitorizare a PMUD vor
consta in;

@ Organizarea, coordonarea si monitorizarea activitdtilor derulate in cadrul
proiectelor implementate;

® Planificarea bugetului in vederea asigurdrii surselor financiare corespunzitoare
proiectelor implementate;

« [ntocmirea documentatiilor, pregatirea si organizarea procedurilor de achizitii
publice pentru atribuirea contractelor de bunuri, servicii si lucrari;

Asigurarea vizibilitatii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in conformitate cu
cerintele finantatorilor;

= Cooperarea cu managerii proiectelor implementate in cadrul PMUD, in scopul
intocmirii in condifii optime a cererilor de finantare, rapoartelor de progres, a
rapoartelor finale si cererilor de rambursare;

= Identificarea oportunitagilor de finanare in vederea atragerii de surse de finantare
care sd contribuie la implementarea de proiecte complementare care pot aduce
valoare adaugata activitatilor si proiectelor propuse.

Componenta structurii de implementare a PMUD al Municipiului Briila va fi numiti prin
dispozifia primarului. Ulterior, in vederea managementului si monitorizirii PMUD,
responsabilitafile si atributiile persoanelor desemnate si faci parte din echipa, se vor
completa in figele de post specifice fiecarei pozitii propuse. Se recomandi ca structura de
implementare s3 includa cel putin urmatoarele pozitii:

—> Responsabil PMUD, cu urmatoarele atributii:

= Planificarea si coordonarea activitatilor care privesc implementarea proiectelor
incluse in PMUD, pentru a asigura atingerea obiectivelor stabilite;
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Monitorizarea implementarii activitatilor si indeplinirea indicatorilor conform
prevederilor fiecarui contract de finantare;

Intocmirea rapoartelor de proges si alte documente administrative, dupa caz;
Verificarea rapoartelor de progres ale proiectelor aflate in implementare;
Aprobarea graficelor de depunere ale cererilor de rambursare;

Convocarea si conducerea intilnirilor privind implementarea PMUD si luarea
deciziilor privind implementarea portofoliului de proiecte.

—> Responsabil domeniul juridic, cu urmatoarele atributii:

Verificarea i avizarea din punct de vedere juridic a activitafilor de
implementare a proiectelor si intocmirea documentatiei aferente acestora;
Urmarirea respectarii legislatiei in vigoare privind implementarea activitéagilor
proiectelor si a contractelor de servicii si lucrari desfasurate in cadrul acestora;

Acordarea de consultanta de specialitate compartimentelor implicate in procesul
de implementare si monitorizare a proiectelor;

Atributii in procesul de gestionare juridicA a asistenfei financiare
nerambursabile;

Reprezentarea intereselor Consiliului local gi ale Primariei Municipiului Braila
din punct de vedere juridic in contractele, parteneriatele, asocierile incheiate
pentru implementarea proiectelor.

—> Responsabili domeniul tehnic, cu urmatoarele atributii:

Conducerea si coordonarea activitafilor de pregdtire si urmarire a investifiior
publice;

Colaborarea cu responsabilul PMUD in activitatea de management al proiectelor
privind intocmirea rapoartelor tehnice / rapoartelor de progres;

Monitorizarea graficului de implementare a lucrarilor tehnice din cadrul
proiectelor;

Stabilirea prioritagilor investifiilor referitoare la proiectele de urbanism,
amenajarea teritoriului si cadastru;

Coordonarea gi verificarea elabordrii proiectelor de urbanism, amenajarea
teritoriului si cadastru necesare pentru realizarea investifiior publice;

Urmarirea respectarii legislagiei in vigoare privind implementarea contractelor
de lucrari;

In etapa de monitorizare structura de implementare si monitorizare a PMUD, organizati la
nivelul Primariei Municipiului Braila, va include, in functie de caracterul discutiilor tehnice,
reprezentanti ai urmatorilor actori locali, cu urmatoarele responsabilitati:

Reprezentanti ai Primdriei Municipiului Brdila

Personalul tehnic din cadrul departamentului responsabil cu desfasurarea activitatii
de transport la nivel urban si din departamente care interactioneaza cu mobilitatea
(Institutia Arhitect Sef; Compartiment Transport Public, Taxi, Dispecerate si
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Vehicule Lente; Directia Strategii, Programe si Proiecte de Dezvoltare Economici,
Relatii Internationale; Directia Tehnicd; Directia Achizitii Publice, Licitatii si
Parteneriat Public Privat).

Reprezentantii acestor structuri vor participa la culegerea datelor pentru
cuantificarea indicatorilor. De asemenea, vor oferi informatii cu privire la stadiile de
implementare ale proiectelor si masurilor la momentul intocmirii raportului de
monitorizare.

Reprezentanti ai Politiei Municipiului Brdila/ Politiei Locale a Municipiului Brdila
Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD se refera la siguranta cetitenilor, Prin
participarea activa in cadrul comitetului de monitorizare, reprezentantii Politiei
Municipiului Braila/ Politiei Loacale a Municipiului Briila vor putea identifica
aspecte care necesita adaptarea continutului bazei de date actuale privind statistica
accidentelor (de exemplu, introducerea in baza de date a unui ciAmp nou care
relationeazd accidentul cu obiective sociale din oras - scoli, gradinite, spitale). De
asemenea, vor evalua componentele de siguranta circulatiei din studiile tehnico-
economice care vor sta la baza proiectelor.

Reprezentanti ai operatorilor de transport public (local, judetean)

Interventiile propuse in domeniul transportului public constituie o parte
consistenta a PMUD al Municipiului Braila. Operatorii de transport public vor oferi
date pentru cuantificarea indicatorilor propusi pentru monitorizarea efectelor
planului.

Reprezentanti ai mediului educational
Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Briila.
Reprezentanti ai societdtii civile

Vor participa la analizele privind evolutia mobilitatii in Municipiul Briila.

Municipiul Braila va asigura finantarea anuald a urmitoarelor activititi ale comitetului de
monitorizare:

dezvoltarea de tehnologii si tehnici de colectare a datelor;
colectarea efectiva a datelor;

prelucrarea datelor;

actualizare permanenta a modelului de transport;

analize periodice ale sistemului de transport;

raportare transparenta.

Periodic vor fi realizate ajustdrile necesare in Planul de Actiune, in functie de evolutia
procesului de implementare si dinamica economiei locale.
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ANEXE

ANEXA 1 - LISTA CUPRINZATOARE
DE ACTIUNI DE INTERVENTIE
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MUNICIPIUL
BRAILA Planul de Mobilitate Urband Durabild al Municipiului Brdila

Versiune preliminard - Etapa I

COSTURI P.M.U.D. BRAILA

Total: 230.133.000 EUR, din care:

n perioada 2024-2025: 22.282.600 EUR
n perioada 2026-2027: 121.017.400 EUR
in perioada 2028-2030: 86.833.000 EUR

Costuri eligibile PR Sud-Est 2021-2027: 160.526.000 EUR

NOTA:

Lista de proiecte este organizatd pe Tematicile de mobilitate impuse in cuprinsul PMUD
specificat in Normele metodologice de aplicare a Legii 350/ 2001. Existd proiecte care se
incadreaza in mai multe tematici, acestea fiind alocate in consecintd, insa costurile de
implementare sunt considerate o singura data, acolo unde proiectul apare pentru prima data
in lista.
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