ROMANIA
JUDETUL BRAILA
MUNICIPIUL BRAILA
CONSILIUL LOCAL MUNICIPAL BRAILA

HOTARARE-A NR.S12
din 30.09.Z2019

Privind: Aprobarea hartilor strategice de zgomot pentru aglomerarea Braila,
aferente obiectivului de investiti “Realizare harti de zgomot in
Municipiul Braila”.

CONSILIAUL ILOCAL MUNICIFPAL . BRAILA

La initiativa Primarului Municipiului Braila;

Avand in vedere referatul de aprobare al inifiatorului, adresa
nr. 13077/26.08.2019 a Agentiei pentru Protectia Mediului Braila, inregistrata la
Primaria Municipiului Braila prin e-mail nr.2129/27.08.2019, precum si adresa
nr.22438/29.08.2019 a Ministerului Mediului, Tnregistrata la Primaria
Municipiului Braila cu nr.28438/05.09.2019 ;

Vazand raportul de specialitate al Directiei Tehnice, precum si avizul
comisiei de specialitate nr. 2 din cadrul C.L.M. Braila;

Tindnd cont de prevederile art. 93 din Legea nr. 121/2019 privind
evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant, precum si H.C.L.M.
nr. 432/29.08.2019, anexa nr.4, cap.74.02, art.71, alin.01, sub.30;

In baza art. 129 alin. (1), alin. (2) lit. b) si alin. (4) lit. d) din O.U.G.
nr. 57/2019, privind Codul administrativ;

In temeiul art. 139 alin. (1) si (3) lit. a), coroborat cu art. 196 alin. (1) lit. a)
din O.U.G. nr. 57/2019, privind Codul administrativ;

HOTARASTIE:

Art.1 Se aproba hartile strategice de zgomot pentru aglomerarea Braila,
aferente obiectivului de investiti “Realizare harti de zgomot in Municipiul
Braila”, conform documentatiei anexate, parte integrantd din prezenta
hotarare.

Art.2 Prezenta hotérare va fi dusa la indeplinire de Primarul Municipiului
Braila, prin Directia Tehnica, iar Secretarul Municipiului Braila o va comunica
celor interesati.
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REACTUALIZAREA HARTILOR DE ZGOMOT SI A
PLANURILOR DE ACTIUNE LA NIVELUL ANULUI 2016
MUNICIPIUL BRAILA

1. GENERALITATI

In conformitate cu obligatiile legale prevazute de HG nr.321/14.04.2005
(republicata) prin care s-a transpus in legislatia romaneasca Directiva nr.
49/2002 CE si Hotararea 944/2016, administratiile publice locale au obligatia
evaluarii si gestionarii zgomotului ambiental la care este supusa populatia
prin implementarea urmatoarelor masuri:

a) determinarea expunerii la zgomotul ambiental, prin intocmirea hartilor
de zgomot; |

b) punerea la dispozitia publicului a informatiilor privind zgomotul
ambiental si efectele sale;

c) adoptarea, pe baza datelor din harfile de zgomot, a planurilor de
actiune avand ca scop prevenirea si reducerea zgomotului ambiental
acolo unde este cazul, in special a nivelurilor de expunere care pot
avea efecte daunatoare asupra sanatatii umane.

In acest sens, autoritatile administratiei publice locale elaboreaz& hartile de
zgomot pentru aglomerarile aflate in administrarea lor, hartile strategice de
zgomot si planurile de actiune aferente.

Pentru mediile urbane, cartografierea zgomotului prezinta o utilitate speciala,
mai ales din perspectiva dezvoltarii urbanistice, care trebuie realizata luand n
considerare tofi factorii cu impact major asupra mediului urban, iar poluarea
fonica este unul din acesti factori. Realizarea hariii acustice permite
cunoasterea situatiei acusticii urbane la un moment dat, iar din studiul
acesteia se pot desprinde informatii privind posibilitaiile de dezvoltare zonala
ulterioara, precum si adoptarea unor metode de diminuare a zgomotului
(impuse de legislatia europeana). Software-ul pentru realizarea hartii acustice
permite elaborarea mai multor scenarii virtuale cu privire la implementarea
diferitelor metode de scadere a nivelului acustic. Rezultatele obtinute pentru
simulari, ofera informatii in vederea alegerii solutiei optime.

Realizarea hartii acustice a orasului va permite obtinerea informatjilor exacte
cu privire la zonele cele mai intens poluate fonic (monitorizarea activitatii
surselor de poluare fonica, factor generator de disconfort si deteriorare a
sanatatii cetatenilor), asigurarea unor masuri optime pentru reducerea
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zgomotului urban, predictia zgomotului ambiental in zone cu reorganizari
urbanistice (constructii de locuinte, modificari de trafic, amplasare de unitai
industriale s.a.). Realizarea hariii acustice va oferi totodata si informatii
complete cu aplicatie Tn domeniul urbanismului si a arhitecturii (harti GIS).

Suprafata cuprinsa in limitele administrative ale municipiului Braila este de
77,9 km? (conform PUG).

Populatia municipiului Braila la data de 31.12.2016 era de 208.201 locuitori
(sursa: statistici.insse.ro).

In municipiul Bréila converg urmétoarele drumuri nationale din extravilan: DN
21 dinspre Calarasi, DN 2B dinspre Buzau, respectiv Galati, DN 22 dinspre
Ramnicu Sarat, DN 23 dinspre Focsani si DN 22B dinspre Galati. Aceste
drumuri debuseaza in sase penetratii cardinale: Calea Calarasi la sud,
Soseaua Buzaului la sud-est, Soseaua Ramnicu Sarat la vest, Soseaua
Focsani si Soseaua Baldovinesti la nord-vest, Calea Galati si Bd. Dorobanti la
nord.

Cota absoluta maxima este de +29 m, iar cea minima de +3 m.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila



DA s HE GRS 2018

2. CONSTITUIREA BAZElI DE DATE PRIVIND SURSA DE ZGOMOT

REPREZENTATA DE TRAFICUL RUTIER

Transportul rutier este asigurat printr-o retea de 500 strazi, Tn lungime totala

de peste 267 km.

Elementele tehnice care se vor lua in considerare in elaborarea hariii de

zgomot sunt:
- categoria tehnica a arterelor de trafic;

- compozitia traficului (vehicule grele cu masa = 3.500 kg si vehicule

usoare cu masa < 3.500 kg)

- intensitatea traficului — debitele medii pentru cele 3 perioade
reprezentative ale unei zile (zi: 7°%° — 19%°, seara: 19%° — 23%, noapte:

2300 _ 700).
- natura stratului de rulaj al arterelor de trafic;
- caracteristicile dimensionale ale arterelor de trafic;

- caracteristicile geometrice ale cladirilor adiacente arterelor si distantele

de la axul drumului la fatade;

- fluxurile de trafic pe diferitele tronsoane ale arterelor de trafic (vehicule

pe ora, viteze medii, distributie pe 24 h pe cele 3 intervale orare).

in cazul traficului rutier programul SoundPlan utilizeaza urmétorii parametri:

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Bréila



Tab.1 - Tabel recapitulativ cu parametrii pentru traficul rutier din programul

SoundPlan
Nr. crt. Parametru Semnificatie
1 BEZ Semnificatia atributelor
2 RUE Numele strazii
3 ID Numar de identificare
4 RQ Geometria
5 ELE Numarul de element
6 PED Nivelul de emisie/zi
7 PEN Nivelul de emisie/noapte
8 PEE Nivelul de emisie/seara
9 z Inaltimea
10 CLS Tipul strazii (clasa)
11 GRD Gradientul
12 SRF Suprafata
13 DIR Directia
14 EFLD Fluxul de zi
15 QVD Numar de masini/ora (zi)
16 VVD Viteza medie a masinilor/ora (zi)
1 QPD Numar de masini grele/ora (zi)
18 VPD Viteza medie a masinilor grele/ora (zi)
19 FLN Fluxul de noapte
20 QVN Numar de masini/ora (noapte)
21 VVN Viteza medie a masinilor/ora (noapte)
22 QPN Numar de masini grele/ora (noapte)
23 VPN Viteza medie a masinilor grele/ora (noapte)
24 FLE Fluxul de seara
25 QVE Numar de masini/ora (seara)
26 VVE Viteza medie a masinilor/ora (seara)
27 QPE Numar de masini grele/ora (seara)
28 VPE Viteza medie a masinilor grele/ora (seara)
29 FRK Identificarea alocarii frecventelor
30 VAR Variabilitatea (+)

Semnificatia atributelor prezentate in tabelul de mai sus este urmatoarea:

Atributul BEZ defineste tipul de obiect care se va calcula, ales dintr-o
biblioteca existentd deja in programul SoundPlan. In functie de ce obiect a
fost ales, acestuia i se atribuie un nume si apar implicit parametrii ce trebuie
introdusi in vederea calculului.

Atributul RUE defineste numele strazii ce va fi digitalizatd in vederea
introducetrii parametrilor necesari pentru calcul.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actjune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Fiecare obiect (strada, zona industriala etc.), are un numar de identificare — in
cazul in care avem aceeasi clasa de obiecte sa nu se faca confuzie intre ele
— si pentru aceasta se utilizeaza un numar de indentificare notat cu ID.

Cu ajutorul atributului RQ se defineste tipul de geometrie (poligon, linie,
punct) utilizat in digitalizarea unui obiect.

Daca in cadrul aceluiasi obiect exista mai multe elemente ce vor fi digitalizate
fiecare element va fi identificat cu ajutorul atributului ELE.

Atributul Z
Aceasta inaliime poate avea urmatcarele valori distincte:
e fnaltimea relativa Z.R atunci cand inal{imea obiectului este adaptata la
zona modelata;
e Tinaltimea absolutda Z.A atunci cand se da o valoare exactd pentru
inalfimea obiectului modelat;
e Z.B - este indlfimea adaptata la marginea pantei unei drepte;
e ZBL - in care se iau in considerare numai pantele din zona stanga a
perimetrului modelat;
e ZBR - in care se iau in considerare numai pantele din zona dreapta a
perimetrului modelat;
e ZD - se utilizeaza numai pentru obstacolele artificiale ca de exemplu
ecranele acustice;

Atributul CLS defineste tipul de drum conform STAS 10144/3-91. Atributul
GRD contine cresterea procentuala a inal{imii liniei poligonului de la Tnceput
pana la sfarsit. De exemplu: GRD/S 2.0 cresterea tnal{imii liniei poligonului se
face gradat din 2 Tn 2 grade.

Atributul SRF contine informatii despre tipul suprafetei (tipul stratului de
rulare) al strazii care este digitizata.

Atributul DIR este utilizat la digitalizarea directiei de trafic. Atributele
suplimentare pot coniine informatii necesare pentru calculul automat al
atributelor ce definesc emisia de zgomot. Parametrii corespunzatori sunt
continuti in atribute si pentru acest caz s-a facut o conventie privind
denumirea acestora, in functie de perioada de timp (7-19 zi, 19-23 seara,
23—7 noapte) astfel ca ultima litera a atributului ce defineste emisia de
zgomot de parametrii corespunzatori ce vor fi utilizati la calculul emisiei de
zgomot, astfel:

e PED — reprezinta nivelul de emisie de zgomot pe durata zilei (7—19 h)

Reactualizarea Hariilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Bréila
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In vederea calculului automat al acestui parametru cu ajutorul programului
SoundPlan trebuie introduse urmatoarele atribute (parametrii, constante):

1. FLD — Fluxul de masini pe durata zilei si care reprezinta numarul de
masini pe durata zilei;

QVD — Numarul de autoturisme pe ora pe durata zilei;

VVD - Viteza medie a autoturismelor pe durata zilei exprimata in km/h;

QPD — Numarul de masini grele pe durata unei zile;

VPD - Viteza medie a masinilor grele pe durata zilei exprimata in km/h.

O N

e PEN - reprezinta nivelul de emisie de zgomot pe durata noptii (23-07 h)

In vederea calculului automat al acestui parametru trebuie introduse
urmatoarele atribute astfel:

1. FLN - Fluxul de masini pe durata zilei si care reprezinta numarul de
masini pe durata noptii;

QVN - Numarul de autoturisme pe ora pe durata noptji;

VVD - Viteza medie a autoturismelor pe durata nopftii exprimata in km/h;
QPN - Numarul de masini grele pe durata noptii;

VPN - Viteza medie a masinilor grele pe durata noptii exprimata in
km/h.

it B S O

e PEE - reprezinta niveiul de emisie de zgomot pe durata serii (19-23 h)

In vederea calculului automat al acestui parametru trebuie introduse
urmatoarele atribute astfel:

1. FLE - Fluxul de masini pe durata zilei si care reprezinta numarul de
masini pe durata serii;

2. QVE - Numarul de autoturisme pe ora pe durata serii;

3. VVE - Viteza medie a autoturismelor pe durata serii exprimata in km/h;

4. QPE - Numarul de masini grele pe durata serii;

5. VPE - Viteza medie a masinilor grele pe durata serii exprimata in km/h.

Cu ajutorul programului SoundPlan se poate realiza calculul frecventelor
medii sau calcule in spectru de octava. Se foloseste un atribut ce defineste
identificarea alocarii frecventelor FRK.

Cu atributul VAR fiecare obiect poate fi ordonat in 16 grupe diferite. Fiecare
grupa este incadrata cu ajutorul indexului avand litere de la A la P. Acest
atribut se gaseste in setari si fiecarei grupe i corespunde un singur atribut
VAR.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Bréila
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Baza de date pentru sursa de zgomot trafic rutier este prezentata in Anexa 1
— Baza de date privind sursa de zgomot trafic rutier.

Reactualizarea Hartilor de zgomot i a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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3. CONSTITUIREA BAZElI DE DATE PRIVIND SURSA DE ZGOMOT
REPREZENTATA DE TRAFICUL FEROVIAR

Circulatia feroviara se realizeaza Tn cadrul municipiului Braila pe linia CF 700
cale dubla electrificata Bucuresti — Braila — Galati.

Elementele tehnice care se vor lua in considerare in elaborarea hartii de

zgomot sunt:

- inventarierea tipurilor de tren care influenteaza zgomotul in
aglomerarea urbana si a emisiilor acustice ale acestora;

- debitele medii pentru cele 3 perioade reprezentative ale unei zile (zi:
7% — 19%, seard: 19% — 23%, noapte: 23% — 7%);

- fluxurile de trafic pe diferitele tronsoane ale arterelor de trafic (vehicule
pe ora, viteze medii, distributie pe 24 h pe cele 3 intervale orare, tipul
franei, tipul traverselor).

Municipiul Braila dispune de urmatoarele statii cf: Gara Braila.

In cazul traficului feroviar pentru trenuri programul SoundPlan utilizeaza
urmatorii parametri:

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Tab.2 - Tabel recapitulativ cu parametrii ce trebuie introdusi Tn programul
SoundPlan pentru trenuri

Nr. crt. Parametru Semnificatia
1 BEZ Semnificatia atributelor
2 NTR Norma olandeza pentru tren
3 ID Numarul de identificare
4 RQ Geometria
5 ELE Numarul de element
6 ND Fluxul de trenuri/zi
7 NN Fluxul de trenuri/noapte
8 NE Fluxul de trenuri/seara
9 CAT Categoria
10 NLW Numarul de vagoane
11 VMX Viteza
12 EH Emisia de zgomot (automat SoundPlan)
13 REG Directiva
14 VAR Variatia (+)

Semnificatia atributelor este urmatoarea:

Atributul BEZ defineste tipul de obiect care se va calcula, ales dintr-o
biblioteca existentd deja in programul SoundPlan. in functie de ce obiect a
fost ales acestuia i se atribuie un nume si apar implicit parametrii ce trebuie
introdusi Tn vederea calculului.

Atributul NTR — semnificd norma olandeza prin care se va face clasificarea
tipurilor de trenuri in vederea calcului.

Fiecare obiect (strada, zona industriala etc.), are un numar de identificare — n
cazul Tn care avem aceeasi clasa de obiecte sa nu se faca confuzie intre ele
— si pentru aceasta se utilizeaza un numar de identificare notat cu ID.

Cu ajutorul atributului RQ se defineste tipul de geometrie (poligon, linie,
punct) utilizat Tn digitalizarea unui obiect.

Daca in cadrul aceluiasi obiect exista mai multe elemente ce vor fi digitalizate
fiecare element va fi identificat cu ajutorul atributului ELE.

Privind fluxul de trenuri pentru cele trei perioade se definesc urmatoarele
atribute:

e ND — numarul de trenuri pe zi care trec pe tipul de sina respectiv

e NN - numarul de trenuri pe noapte care trec pe tipul de sina respectiv
e NE - numarul de trenuri pe seara care trec pe tipul de sina respectiv

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Atributul CAT defineste categoria de sina conform normei olandeze. Atributul
NLW defineste numarul de vagoane ce trec pe tipul de sina respectiv.
Atributul VMX reprezinta viteza medie de circulatie a trenurilor.

In momentul In care toti parametrii au fost introdusi in program acesta
genereaza automat in functie de acesti parametri emisia de zgomot definita
de atributul EH.

in atributul REG vor fi determinate elementele corespunzatoare directivei
europene. Informatiile atributului REG necesita 2 parametri pentru evaluarea
perioadei de timp si a datelor de emisie.

Cu atributul VAR fiecare obiect poate fi ordonat in 16 grupe diferite. Fiecare
grupa este incadrata cu ajutorul indexului avand litere de la A la P. Acest
atribut se gaseste in setari si fiecarei grupe 1i corespunde un singur atribut
VAR.

Tot in cazul traficului feroviar pentru sinele de cale ferata programul
SoundPlan utilizeaza urmatorii parametri descrigi in tabelul de mai jos:

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila

13



Rl Z Il 1 2018

Tab.3 - Tabel recapitulativ cu parametrii ce trebuie introdusi in programul
SoundPlan pentru sine (tren, tramvai)

Nr. crt. | Parametru Semnificatia
1 BEZ Semnificatia atributelor
2 NRL Norma olandeza pentru sine de cale ferata
3 ID Numarul de identificare
4 RQ Geometria
5 ELE Numar de element
6 PED Nivelul de emisie/zi
7 PEN Nivelul de emisie/noapte
8 PEE Nivelul de emisie/seara
9 Z Inaltimea
10 EH Emisia
11 EHD Emisia/zi
12 VAD Viteza limita/zi (km/h)
13 MSW Tipul caii de rulare
14 IBB Index
16 ZG01
17 ZG02 Identificarea tipurilor de gina in functie de
18 ZG02 standardul olandez
19 ZC03
20 REG Reglementari
21 VAR Variatie (+)

Semnificatia atributelor este urmatoarea:

Atributul BEZ defineste tipul de obiect care se va calcula, ales dintr-o
biblioteca existentad deja in programul SoundPlan. in functie de ce obiect a
fost ales acestuia i se atribuie un nume si apar implicit parametrii ce trebuie
introdusi in vederea calculului.

Atributul NTR — semnificd norma olandeza prin care se va face clasificarea
tipurilor de sine de tren in vederea calcului.

Fiecare obiect (strada, zona industriala etc.), are un numar de identificare — in

cazul in care avem aceeasi clasa de obiecte sa nu se faca confuzie intre ele
— si pentru aceasta se utilizeaza un numar de identificare notat cu ID.

Cu ajutorul atributului RQ se defineste tipul de geometrie (poligon, linie,
punct) utilizat in digitalizarea unui obiect.

Daca in cadrul aceluiasi obiect exista mai multe elemente ce vor fi digitalizate
fiecare element va fi identificat cu ajutorul atributului ELE.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Privind fluxul de trenuri pentru cele trei perioade se definesc urmatoarele
atribute:

e ND — numarul de trenuri pe zi care trec pe tipul de sina respectiv
¢ NN - numarul de trenuri pe noapte care trec pe tipul de sina respectiv
e NE - numarul de trenuri pe seara care trec pe tipul de sina respectiv

Atributul CAT defineste categoria de tren conform normei olandeze. Atributul
NLW defineste numarul de vagoane pentru tipul de tren respectiv. Atributul
VMX reprezinta viteza medie de circulatie pe tipul de sina.

In momentul in care toti parametrii au fost introdusi Tn program acesta
genereaza automat in funciie de acesti parametri emisia de zgomot definita
de atributul EH.

in atributul REG vor fi determinate elementele corespunzétoare directivei
europene. Informatiile atributului REG necesita 2 parametri pentru evaluarea
perioadei de timp si a datelor de emisie.

Cu atributul VAR fiecare obiect poate fi ordonat in 16 grupe diferite. Fiecare
grupa este incadrata cu ajutorul indexului avand litere de la A la P. Acest
atribut se gaseste in setari si fiecarei grupe ii corespunde un singur atribut
VAR.

Conform metodei olandeze de calcul pentru elaborarea hartilor de zgomot
pentru sursa de zgomot trafic feroviar, modul de asimilare este indicat in
tabelul urmator:

Tab.4 — Echivalarea trenurilor conform metodei olandeze

Trenuri | Viteza | Tractiune Categoria
echivalentda RLM
Tren calatori (regio si inter- 120 | Electric/ 2
regio) cu saboti Diesel
Tren calatori (inter-regio) cu 120 | Electric/ 8
frana disc Diesel
Tren calatori (Sageata albastra) | 120 | Diesel 5
Tren marfa cu frana cu sabofi 80 | Electric/ 4
Diesel

In conformitate cu prevederile HG 321/2005, republicatda, modificata si
completata cu HG 944/2016, autoritatile publice locale au obligatia actualizarii
hartilor strategice de zgomot doar pentru sursele de zgomot datorate traficului
rutier si activitatilor industriale desfasurate de operatorii economici, conform
Anexei nr.1 la Legea nr. 278/2013 privind emisiile industriale.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila



Realizarea hartilor strategice de zgomot pentru sursa de zgomot de trafic
feroviar este in competenta Companiei Nationale de Cai Ferate — CFR SA.

Baza de date pentru sursa de zgomot trafic feroviar - tramvai este prezentata
in Anexa 2 — Baza de date privind sursa de zgomot trafic feroviar - Tramvai.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Bréila
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4. CONSTITUIREA BAZEI DE DATE PRIVIND SURSA DE ZGOMOT
REPREZENTATA DE ACTIVITATEA INDUSTRIALA

Elementele tehnice care se vor lua in considerare in elaborarea hartii de
zgomot sunt:

- identificarea ariilor industriale relevante din punct de vedere al
zgomotului; se vor lua in considerare cu prioritate zonele industriale
care sunt sub incidenta anexei 1 din Legea nr.278/2013 privind emisiile
industriale;

- caracterizarea din punct de vedere acustic a surselor pentru cele
3 perioade reprezentative ale unei zile (zi: 7%° — 19%, seara: 19%° — 23%,
noapte: 23% — 7%),

In cazul zgomotului de la sursa “Industrie” programul SoundPlan utilizeaza
urmatorii parametri:

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Tab.5 - Tabel recapitulativ cu parametrii ce trebuie introdusi in programul
SoundPlan pentru sursa de zgomot “Industrie

”

Nr. crt. Parametru Semnificatie

1 ID Numar de identificare

2 RQ Geometria

3 ELE Numarul de element

4 PT Nivelul de emisie/zi

5 PE Nivelul de emisie/noapte

6 PN Nivelul de emisie/seara

7 Z Inaltimea

8 PX Nivelul maxim de emisie

9 FRQ Frecventa medie

10 FRK Identificarea alocarii frecventelor

11 MAK Indice de material

12 RWK Index baza de date

13 RWO

14 1

15 T2

16 T3 Intervale timp de lucru

17 TN

18 TS

19 IP Nivelul intern de zgomot

20 TON Tonalitate zgomot

21 BQ Distanta dintre doua puncte sursa
variabile

22 DBZT Corectie timp zi

23 DBRT Penalizare de timp zi

24 DBZN Corectie timp noapte

25 DBRN Penalizare de timp noapte

26 STUD Studii specifice

27 ART Tipul de date

28 PO Ordonare prioritati de calcul

29 P3 de la 0-3

30 DE Perioada de emisie zi

31 NE Perioada de emisie noapte

32 BEM

33 BMP Fisier tip bitmap

34 VAR Variatia (+)

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Semnificatia atributelor prezentate in tabelul de mai sus este urmatoarea:

Fiecare zona industriala are un numar de identificare — in cazul In care avem
aceeasi clasa de obiecte sa nu se faca confuzie intre ele — si pentru aceasta
se utilizeaza un numar de identificare notat cu ID.

Cu ajurorul atributului RQ se defineste tipul de geometrie (poligon, linie,
punct) utilizat Tn digitizarea unui obiect.

Daca in cadrul aceluiasi obiect exista mai multe elemente ce vor fi digitalizate
fiecare element va fi identificat cu ajutorul atributului ELE.

Atributul Z poate avea urmatoarele valori distincte:

e inal{imea relativa Z.R atunci cand inal{imea obiectului este adaptata la
zona modelata;

e inaltimea absoluta Z.A atunci cadnd se da o valoare exacta pentru
tnaltimea obiectului modelat;

e Z.B — este inaltimea adaptata la marginea pantei unei drepte;

e ZBL - in care se iau in considerare numai pantele din zona stédnga a
perimetrului modelat;

e ZBR - in care se iau in considerare numai pantele din zona dreapta a
perimetrului mod;

PT — reprezinta nivelul de emisie de zgomot pe durata zilei (07-19 h)

PE — reprezinta nivelul de emisie de zgomot pe durata serii (19-23 h)

PN — reprezinta nivelul de emisie de zgomot pe durata noptii (23—07 h)

PX — acesta este un parametru ce caracterizeaza nivelul maxim de emisie

acustica.

FRK - Cu ajutorul programului SoundPlan se poate realiza calculul
frecventelor medii sau calcule in spectru de octava. Se foloseste astfel un
atribut ce defineste identificarea alocarii frecventelor FRK.

FRQ - este un parametru ce caracterizeaza frecven{a medie.

MAK - Parametru ce caracterizeaza materialul din care este confectionata o
suprafata a sursei de zgomot industrial (de ex. o hala).

RWK - Index pentru realizarea directionarii cu baza de date.

RWO0 — Poate avea 2 valori pentru definirea azimutului si a pantei de 0 grade
a directiei de referinta.

T1, T2, T3, TN, TS — Intervalele de timp pentru industrie se impart in doua.
Aceste intervale de timp contin parametrii, informatii privind intervalele de
timp raportate la zilele saptamanii.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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De exemplu: INDZEIT MO T SO N - intervalul de timp luni-zi-duminica-
noapte. In acest caz luni-ziua poate fi de exemplu T1.

IP - Nivelul intern de zgomot ce va fi determinat intr-un singur punct.

TON — Tn vederea simul&rii unei anumite geometrii a unei cladiri industriale
(ex. hala) se genereaza un ton de o anumita frecventa intr-un anumit numar
de unitati de timp cu comanda BEEP 4000 200 aceasta insemnand un ton cu

frecventa de 4000 Hz pe durata a 200 secunde. Parametrul TON da
frecventa acestui semnal.

BQ - Exista o optiune cu ajutorul careia se calculeaza obiectele industriale
aflate in miscare (ARTBQ). Atributul BQ caracterizeaza distanta intre un
punct de referinta ales si diferitele pozifii ale acestor puncte-sursa.

DBZT — Corectia in timp a sursei industriale de zgomot, timp ce a fost stabilit
inifial — pe timp de zi.

DBRT - Penalizarile in timp (timpul de mers in gol) ale masinilor Tn raport cu
timpul de lucru pe perioada zilei.

DBZN — Corectia in timp a sursei industriale de zgomot, timp ce a fost stabilit
initial — pe timp de noapte.

DBRN - Penalizarile in timp (timpul de mers in gol) ale masinilor in raport cu
timpul de lucru pe perioada noptii.

STUD - Studii, standarde, norme de referinta utilizate.

ART - tipul de date in funciie de tipul de sursa de zgomot de ex. ARTBQ.
PO - P3 — ordonarea prioritatilor de calcul.

NE - Reprezinta perioada de emisie - noapte

DE — Reprezinta perioada de emisie - zi

BEM- Parametru ce da anumite indicatii privind particularitatea sursei de
zgomot.

BMP - Fisier tip bitmap

VAR - Cu atributul VAR fiecare obiect poate fi ordonat in 16 grupe diferite.
Fiecare grupa este incadrata cu ajutorul indexului avand litere de la A la P.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Acest atribut se gaseste in setari si fiecarei grupe 1i corespunde un singur
atribut VAR.

Conform datelor furnizate de Agentia pentru Protectia Mediului Braila,
unitatile industriale aflate sub incidenta Directivei 2010/75/UE(IED) sunt cele
prezentate in tabelul urmator:

Tab.6 - Tabel cu unitatile aflate sub incidenta Directivei 2010/75/UE(IED)

::_: Denumire societate/adresa i:sc::?:; i

1 SC LAMINORUL SA Str. Industria Productia de
Sarmei nr. 2 materiale feroase '
sub forme primare
si semifabricate

2 | SC AIR LIQUIDE ROMANIA Str. Industria Productie =

Activitate Observatii

SRL Sarmei acetilena
nr. 5
3 SC PROMEX SA Str. Industriei nr. | Productia de -
17 echipamente in
domeniul
constructiilor de
masini

Baza de date pentru sursa de zgomot industrie este prezentata in Anexa 3 —
Baza de date privind sursa de zgomot industrie.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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5. DESCRIEREA PARAMETRILOR METEOROLOGICI Al MUNICIPIULUI
BRAILA ESTIMATI PENTRU EVALUAREA $1 CARTAREA ACUSTICA A
ZGOMOTULUI

Parametrii meteorologici ai municipiului Braila estimati pentru evaluarea si
cartarea acustica a zgomotului ca valori medii anuale, conform Centrului
Meteorologic Regional Dobrogea sunt:

Tab.7 — Date meteorologice Mun. Braila

Anul 2016 Temperatura Presiunea Umezeala Viteza Directiile
medie a medie anuala relativa medie predominante
aerului (mb) anuala anuala ale vantului

(’c) (%) (m/s)
Media anuala 12,0 1015,2 79 23 Nord

Reactualizarea Harilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila

22



Tin sl SF CEASS 2018

6. COMPATIBILIZAREA HARTILOR GIS EXISTENTE ALE
BENEFICIARULUI CU CERINTELE REALIZARI HARTILOR DE
ZGOMOT

Pentru realizarea compatibilitatii hartii in format Autocad, in coordonate
STEREO 70 puse la dispozitie de Primaria Municipiului Braila s-au parcurs
urmatoarele etape:

a) Pentru elaborarea unei harti de zgomot o hartd GIS trebuie sa cuprinda
doua elemente:

- Elementul geometric care reprezinta sursa sau obstacolul:
polilinie deschisa (strazi, cale ferata, cote de teren), polilinie
inchisa (cladiri, ape, limita oras) si puncte (puncte de masurare si de
validare);

- Atributele asociate care sunt informatii care trebuie luate
in considerare pentru a reprezenta intr-un mod cat mai usor datele (de
ex: numele strazilor) si informatii care sunt utilizate la calculul
efectiv.

b) Harta GIS trebuie sa contina urmatoarele planuri:

b.1) Reteaua stradala, segmentata la nivel de intersectii
(zgomot rutier);

b.2) Limita oras, care va fi utilizata ca limita de calcul;

b.3) Trasee CFR sau tramvai segmentate la nivel de macaz (zgomot
feroviar);

b.4) Industrie, vor fi modelate ca surse de zgomot pe
suprafatd pentru cazul cel mai general si Tn functie de nivelul de
precizie dorit se pot modela sursele de zgomot din interiorul unei
intreprinderi (motoare, compresoare, etc.)

b.5) Cladiri care vor fi obstacole.
b.6) Spatii verzi.
Informatiile confinute de harta GIS pusa la dispozitie nu sunt structurate

conform planurilor de mai sus, de unde a rezultat necesitatea separarii
acestora.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planuriler de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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b.1) Reteaua stradala este modelata ca un segment (axul
strazii). Axul strazilor este elementul necesar rularii, construit astfel incat sa
nu intersecteze cladirile.

Probleme constatate la harta GIS pusa la dispozitie de Primaria Municipiului
Braila: denumirile strazilor nu sunt atribute ale unui obiect de tip polilinie sau
de tip bloc in figierul Autocad dxf, ci sunt de tip text pe un layer (strat de
desen) separat. Acest lucru conduce la necesitatea introducerii pentru fiecare
segment a denumirii strazii pentru a realiza asocierea numelui strazii cu
segmentul de strada.

b.2) Limita oras trebuie sa fie de tip polilinie Tnchisa.

b.3) Traseele de tramvai din oras trebuie sa fie de tip polilinie
deschisa, fiind trasat axul central al unei cai ferate. Atributele
caii de rulare a tramvaiului trebuie sa contina un identificator care sa permita
corelarea cu baza de date aferenta.

Probleme constatate: Aceste atribute nu existd. Acest lucru conduce la
necesitatea introducerii si asocierii pentru fiecare polilinie a unui atribut care
sa indice denumirea tronsonului.

b.4) Industria este modelata ca o polilinie Tnchisa care reprezinta o linie de
demarcatie care incadreaza cladirile unei intreprinderi. Aceasta polilinie nu
trebuie sa cuprinda cladirile administrative ale intreprinderii deoarece aceste
cladiri nu sunt surse de zgomot, ci obstacole. Fiecarei polilinii trebuie sa Ti
corespunda denumirea intreprinderii.

Probleme constatate: Aceste atribute nu existad. Acest lucru conduce la
necesitatea introducerii si asocierii pentru fiecare contur a unui atribut care sa
indice denumirea intreprinderii.

b.5) Cladirile sunt modelate ca polilinii inchise. Acestea trebuie sa contina un
atribut care semnifica inal{imea cladirii.

Probleme constatate: Aceste atribute nu existd. Acest lucru implica
introducerea manuala a acestora in atribute asociate unui obiect (polilinie). O
hartda GIS este un sistem complex pentru care o cerintd importanta o
constitue interoperabilitatea. Acest lucru semnifica faptul ca indiferent de
programul utilizat harta GIS trebuie sa poata fi modificata.

b.6) Spatiiile verzi sunt modelate ca polilinii inchise. Acestea trebuie sa
contina un atribut care semnifica denumirea spatiului verde.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila

24



Tk s AE GRS 2018

Dupa efectuarea tuturor corectiilor prezentate mai sus pe harta GIS (Anexa 4)
se poate trece la modelarea zgomotului pentru Municipiul Braila, care se va
efectua in faza a doua a acestei lucrari.

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Anexa 1 — Baza de date privind sursa de zgomot trafic rutier

Anexa 2 — Baza de date privind sursa de zgomot trafic feroviar - tramvai

Anexa 3 — Baza de date privind sursa de zgomot industrie

Anexa 4 — Harta de baza

Anexa 5 — Har{i strategice de zgomot
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RAPORT

Referitor la datele utilizate in procesul de cartare a zgomotului in
vederea realizarii hartilor strategice de zgomot

1. Informatii generale

a. Aglomerari
a.1. Scurta descriere a aglomerarii: localizare, marime, numar de locuitori

Municipiul Braila

Suprafata: 77,9 km? (sursa: Primaria Mun. Braila)

Localizare: Municipiul Braila, resedinta judetului Braila, este situat la 45°16'9” latitudine
nordica si 27°57'27" longitudine estica, in zona sud-estica a Romaniei. De asemenea mun.
Braila este un important centru cultural si economic. Orasul se afla pe malul stang al
Dunarii. Cota absolutd maxima este de +29 m, iar cea minima de +3 m. (sursa:
ro.wikipedia.org).

Populatie: 208.201 locuitori (sursa: Institutul National de Statistica)

Densitatea de populatie: 2.673 loc./km?

a.2. O scurta descriere a datelor de intrare utilizate in cartarea strategica de zgomot
Culegerea de informatii si date necesare realizarii har{ii de zgomot si introducerea
acestora in modelul GIS

Scopul acestei etape a fost acela de a obiine datele de intrare care sa descrie toate
tipurile de surse de zgomot conform Directivei 2002/49/CE si HG 321/2005, republicata:
strazi, cai ferate, industrie, trafic aerian precum si alte informatii despre modelul GIS de
calcul. Anul de referinta pentru care se realizeaza hartile strategice de zgomot pentru Mun.
Braila este 2016.

Tn acest scop s-a urmarit indeplinirea urmatoarelor cerinte de informatie:

» Date de trafic rutier — autovehicule usoare;

» Date de trafic rutier — autovehicule grele;

» Date despre traficul de transport public — autobuze si tramvaie;

» Date despre acoperirea strazilor;

» Date despre amplasarea zonelor industriale, lista unitatilor industriale ce intré sub
incidenta OUG 152/2005 privind prevenirea si controlul integrat al poluarii, date
despre activitatea desfagurata, surse de zgomot si emisia acustica a acestora;

» Date demografice (populatia) in cladirile de locuit;

» Date meteo.

a.3.Software de cartare a zgomotului utilizat si versiunea acestuia: SoundPlan 8.0
Complete Acoustics.

a.4.Descrierea programelor de reducere a zgomotului realizate anterior gi masuri curente
impotriva zgomotului:

De la precedenta cartare a zgomotului din Mun. Braila s-au realizat urmatoarele proiecte
de imbunatatire a infrastructurii rutiere si de management al traficului:

» Strazi reabilitate:
- Calea Galati intre bd. Dorobantilor si str. M. Malaeru

Reactualizarea Hariilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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- str. Grivita
- Calea Calarasilor intre bd. Dorobantilor si bd. Independentei
- bd. Dorobantilor

a.5. Informatii despre metodologia utilizata pentru colectarea datelor de intrare

PRINCIPIl GENERALE
Surse de zgomot si obiective de cartat
Aglomerare > 100.000 locuitori (trafic rutier, feroviar si activitati industriale)

Limita aglomerarii

Limita administrativd a Municipiului Braila a fost disponibild ca strat tematic in harta GIS
pusa la dispozifie de Primaria Braila si a fost utilizata pentru delimitarea teritoriului
cartografiat.

Indicatori de zgomot

Nivelul zi-seara-noapte Lzsn

Nivelul de zgomot zi-seara-noapte in decibeli (dB) se defineste prin urmatoarea
relatie:

L, Loseara 5 Lopee +10
L_, =101g% 12%1010 +4410 10 +8%10 10

unde:

a) L, este nivelul mediu de presiune sonord, ponderat A, in interval lung de timp, conform
definitiei din SR ISO 1996-2:2008, determinat pentru suma perioadelor de zi dintr-un an;
b) Lsears €ste nivelul mediu de presiune sonoré, ponderat A, in interval lung de timp,
conform definifiei din SR ISO 1996-2:2008, determinat pentru suma perioadelor de seara
dintr-un an;

¢) Lnoapte €Ste nivelul mediu de presiune sonord, ponderat A, in interval lung de timp,
conform definitiei din SR ISO 1996-2:2008, determinat pentru suma perioadelor de noapte
dintr-un an.

Grad de realizare: 100% prin utilizarea softului specializat de calcul
SoundPlan 8.0.

Definirea indicatorului de zgomot pentru perioada de noapte Lpoapte

Indicatorul de zgomot pentru perioada de noapte Lpcapte €5te nivelul mediu de presiune
sonord, ponderat A, in interval lung de timp, conform definitiei din SR 1SO 1996-2:2008,
determinat pentru suma perioadelor de noapte dintr-un an mediu, unde durata noptii este
de 8 ore, in conformitate cu definitia data mai sus.

Grad de realizare: 100%, s-a utilizat softul specializat SoundPlan 8.0.

Perioade de timp
L, 07-19, 12 ore

Lseara, 19-23, 4 ore
Lroapte, 23-07, 8 ore

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Ziua are 12 ore, seara are 4 ore §i noaptea are 8 ore, pentru toate sursele de zgomot
analizate. Intervalele orare ale acestora sunt: 07,00-19,00; 19,00-23,00 si 23,00-07,00, ora
locala.

Grad de realizare: 100%, s-au utilizat intocmai perioadele solicitate in legislatie.

Metode de calcul

Metodele provizorii de calcul respectd recomandarea comunitara privind Liniile directoare
pentru metodele provizorii revizuite de calcul pentru zgomotul industrial, zgomotul produs
de aeronave, de traficul rutier si feroviar si date privind emisiile asociate.

Péna la stabilirea de cédtre Comisia Europeana a metodelor comune de calcul se aplica
urmatoarele metode provizorii de calcul:

a) pentru zgomot industrial: ISO 9613-2: "Acustica - Diminuarea sunetului la propagarea
sa in aer liber, partea a doua: metode generale de calcul".

Pentru folosirea ISO 9613-2, datele de intrare privind emisiile se obtin prin masurarile
efectuate in conformitate cu una dintre urmatoarele metode:

- SR ISO 8297:1999 "Acustica - Determinarea nivelurilor de putere acusticd pentru
instalatiile industriale cu multe surse, pentru evaluarea nivelurilor de presiune acustica in
mediul inconjurator - metoda tehnica";

- SR EN ISO 3744:1997 "Acustica - Determinarea nivelurilor de putere acustica ale
surselor de zgomot utilizdnd presiunea acustica - metoda tehnica aproximativa, in conditii
asemdanatoare de camp liber, deasupra unui plan reflectant”;

- SR EN ISO 3746:1998 "Acustica - Determinarea nivelurilor de putere acusticad ale
surselor de zgomot, cu ajutorul unei suprafete inconjuratoare de masurare, deasupra unui
plan reflectant";

b) pentru zgomotul produs de ftraficul rutier si feroviar: pana in momentul standardizérii
metodelor de calcul de cétre Comitetul European pentru Standardizare se utilizeaza
metodele stabilite la art. 6 alin. (3) lit. a) din hotadrdre, pe baza metodelor provizorii
practicate la nivel european.

¢ zgomotul produs de traficul rutier in conformitate cu metoda nationala franceza
de calcul “NMPB Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB)”, mentionata Tin
Hotararea din 5 mai 1995 referitoare la zgomotul produs de ftraficul pe
infrastructurile rutiere, Jurnalul Oficial din 10 mai 1995, Articolul 6 si Tn standardul
francez “XPS 31-133". Pentru datele de intrare referitoare la emisii, aceste
documente se referda la “Ghidul zgomotului produs de transporturile terestre,
fascicula previziunea nivelelor sonore, CETUR 1980”

e zgomotul produs de traficul feroviar: in conformitate cu metoda nationala
olandeza de calcul publicatda in “Reken-en Meetvoorschrift Railverkeerslawaai '96,
Ministerie Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, 20 noiembrie
1996"- (RMR).

e zgomot industrial In conformitate cu ISO 9613-2: “Acusticd — Diminuarea
propagarii sunetului in aer liber, Partea a doua: Metoda generala de calcul”

Grad de realizare: 100%, s-au_respectat intocmai cerintele din HG321/2005,

republicata.

Metode provizorii de méasurare pentru Lzs, $i Laoapte
Metoda de mésurare pentru Lis, Si Lpoapte S€ defineste pe baza SR ISO 1996-2:2008 si
SR ISO 1996-1:2016.
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Datele privind masuréatorile efectuate la fafada sau la un alt element reflectant trebuie
corectate pentru a elimina contributia reflexiei acestei fafade sau a elementului reflectant
(in general, In cazul unei masuratori, aceasta implica o corectie de 3 dB).

Dimensiune grid
Calculul s-a realizat in punctele de imisie, intr-un caroiaj (grila sau raster) avand celula de
5 m x5 m in zone construite, respectiv 15 m x 15 m in tinut deschis.

Iniltime receptor
Calculul s-a realizat in punctele de imisie la o inaltime de 4 m.

Receptori la fatade
Au fost considerati maxim 5 m intre receptori pe fatade.

Reflexii
Au fost considerate doua reflexii.

Surse de zgomot in afara aglomerarii

S-a luat In considerare traficul rutier de pe:

- DN 21 intre km 7+500 pana la km 7+750 (trafic rutier intre 1,5 si 3 mil. autovehicule/an);
- DN 2B intre km 103+020 pana la km 103+270 (trafic rutier intre 1,5 si 3 mil.
autovehicule/an);

- DN 22 intre km 78+464 pana la km 78+714 (trafic rutier intre 3 si 6 mil. autovehicule/an);
- DN 22B intre km 2+200 pana la km 2+450 (trafic rutier intre 1,5 si 3 mil.
autovehicule/an);

Sursa: Recensamantul circulatiei rutiere pe drumurile publice din Roménia, CNAIR
CESTRIN si masuratori de trafic INCERTRANS.

DATE TOPOGRAFICE S| DEMOGRAFICE

intocmirea hartii de baza a obiectivului pentru care se realizeaza cartarea strategica
de zgomot

Harta de baza a obiectivului la nivelul anului 2016 a fost pusa la dispozitie de Primaria
Braila in format digital (GIS), in coordonate STEREO 70 si a cuprins urmatoarele straturi
tematice:

Strat tematic cu toate tipurile de cladiri (de locuit, administrative, industriale etc.);
Reteaua stradala a orasului;

Reteaua de cai ferate si tramvai;

Strat tematic cu zonele verzi;

Strat tematic cu limita administrativa a orasului;

Strat tematic cu topografia.

YVVYVYVYY

Inaltimile cladirilor

Pentru blocurile de locuinte din Mun. Braila s-a determinat prin inspectie vizuala numarul
de etaje al fiecarui bloc. Acestea au fost transformate Tn metri prin echivalarea unui etaj cu
3 m, fiind apoi asociate ca atribute fiecarei cladiri din harta GIS. Celelalte cladiri de locuit
au fost considerate cu indlfimea de 6 m. Pe langa cladirile de locuit, au mai fost constituite
layere separate pentru cladirile administrative, scoli_spitale, biserici, anexe, cladiri
industriale (altele decat IPPC) pentru care au fost aproximate inaltimile prin inspectie
vizuala.
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Forma cladirilor
Forma cladirilor este digitizata din amprenta peretilor ca poligoane inchise (existenta ca
informatie n harta GIS).

Curbe de nivel ale terenului

In harta GIS care sta la baza realizarii hartilor strategice de zgomot a fost introdus un layer
care coniine curbele de nivel pentru intreg teritoriul municipiului. Pe baza acestuia softul
utilizat pentru cartare a calculat automat pantele strazilor.

Aliniament rutier si feroviar

Liniile de emisie au fost considerate n axul drumurilor (1 linie de emisie, respectiv 2 linii de
emisie pentru strazile cu lafime mai mare de 15 m), respectiv al caii ferate (cate o linie de
emisie pentru fiecare cale de rulare).

Panouri fonice
In prezent, in Mun. Braila nu sunt amplasate panouri fonice.

inaltime panouri fonice
Nu este cazul.

Atenuare la sol
Atenuare prestabilita: G = 0 pentru zonele construite, respectiv G=1 pentru zonele verzi.

Distributia locuintelor si locuitorilor in cladirile rezidentiale
Pentru Municipiul Braila au fost disponibile urmatoarele informatii referitoare la populatia
municipiului:

e numarul total al locuitorilor din zona supusa cartografierii;

e numarul unitatilor de locuit din fiecare bloc, precum si numarul de case.

Pentru determinarea numarului locuitorilor din cladirile rezidentiale s-a utilizat urmatoarea
metoda:

Avénd in harta GIS amprenta tuturor cladirilor de locuit, impreuna cu numarul de etaje al
fiecarei cladiri, s-a determinat regimul de Tnal{ime (inaltimea unui nivel a fost considerata 3
m). S-au utilizat urmatoarele instrumente din GPG (Good Practice Guide): 19.1, 19.3 -
randul 3 si 20.1 randurile 3 si 4 pentru estimarea populatiei in functie de suprafata si
inaltime.

Pentru cladirile cu mai multe locuinte, a caror amplasare in interiorul cladirii nu este
cunoscuta, s-au utilizat nivelurile de zgomot calculate in jurul cladirilor pentru a determina
nivelul de zgomot pe fiecare fatada si s-a atribuit nivelul cel mai mare fiecarei locuinte din
interiorul cladirii (instrumentul 21.2 — primul rénd, {inand cont si de paragrafele 2.41 si 2.46
din GPG). Pentru alocarea locuitorilor pe cladiri pentru cea mai expusa fatada s-au utilizat
instrumentele programului SoundPlan 8.0.
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TRAFIC RUTIER

Numar de vehicule in trafic (a se vedea si Anexa 1 — Baza de date privind sursa de
zgomot trafic rutier)

Pentru refeaua semnificativa s-au utilizat valorile de trafic din “Strategia pentru intretinerea
si dezvoltarea retelei stradale a Municipiului Braila, Etapa 2 — Baza datelor de trafic a
retelei stradale a Mun. Braila” (elaborata de SC AlphaConsult & Engineering SRL in 2016),
precum si din recensamintele de circulatie (numaratori manuale ale fluxurilor de circulatie,
pe categorii de vehicule si intervale orare), pe categorii de strazi. De asemenea, s-au
efectuat masuratori de zgomot simultane cu recenzarea traficului - informatii necesare
pentru caracterizarea ulterioara a surselor de zgomot. Pe baza masuratorilor efectuate si
importul lor in softul specializat SoundPlan s-a determinat, prin tehnica “reverse
engineering”, emisia necunoscuta a sursei respective de zgomot. S-au efectuat prelucrari
statistice si postprocesare a datelor in vederea obtinerii informatiilor finale necesare.
Pentru celelalte strazi (care nu se regasesc In refeaua rutiera semnificativa) s-au ales
strazi martor si s-au extrapolat datele obtinute la alte strazi de acelasi tip ori s-au alocat
valori implicite conform GPG. Drumurile cu trafic mai mic de 1000 de vehicule pe zi, pot fi
excluse din cartarea zgomotului din interiorul aglomerarii, conform legislatiei in vigoare.
Totusi, pentru o dispersie a zgomotului cu o acuratete cat mai buna, s-au luatin
considerare strazile cu trafic de peste 800 vehicule/zi specificate in Anexa 1 la actualul
raport - Baza de date privind sursa de zgomot trafic rutier.

Complexitate: 5 din 6

Acuratete: 0,5 dB

Viteza (a se vedea si Anexa 1 — Baza de date privind sursa de zgomot trafic rutier)
S-a realizat estimarea vitezei medii pentru fiecare categorie de drum pentru care s-au
efectuat masuratori de trafic prin masurarea duratei necesare parcurgerii unui anumit
segment (de lungime data), dupa care s-au extrapolat pentru toate celelalte drumuri din
categoria respectiva.

Complexitate : 4,5 din 6

Acuratete: 0,5dB ... 2dB

impartire in perioade de timp: zi, seara si noapte (a se vedea si Anexa 1 — Baza de
date privind sursa de zgomot trafic rutier).

Masuratorile de trafic au fost realizate pe intervale orare si apoi au fost cumulate pentru
cele 3 intervale (7°°-19%, 19%0-23% gj 23%_7%) aceleasi procente fiind utilizate si pentru
celelalte drumuri din aceeasi categorie.

Complexitate: 6 din 6

Acuratete: <0,5 dB

Panta de drum

In harta GIS care sta la baza realizarii hartjlor strategice de zgomot a fost introdus un layer
care contine curbele de nivel pentru intreg teritoriul municipiului. Pe baza acestuia softul
utilizat pentru cartare va calcula automat pantele strazilor.

Complexitate: 6 din 6

Acuratete: <0,5 dB

Flux de trafic la intersectii (a se vedea si Anexa 1 — Baza de date privind sursa de

zgomot trafic rutier)
Nu s-a utilizat nicio corectie speciala. Pentru toate arterele de circulatie fluxul a fost

considerat pulsatoriu continuu.
Complexitate: 5 din 6
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Acuratete: 1 dB

TRAFIC FEROVIAR (TRAMVAI)

Viteza tramvai (a se vedea i Anexa 2 — Baza de date privind sursa de zgomot trafic
feroviar - tramvai)

Datele privind viteza tramvaielor sunt disponibile de la operatorul de transport public local.
Nu s-au oferit date privind zonele de franare si accelerare. S-au comunicat vitezele
aprobate oficial, pentru diferite tipuri de tramvaie si pentru segmente ale caii de rulare. Nu
s-au comunicat zone cu restrictii de viteza pentru tramvaie.

Complexitate: 5 din 6

Acuratete: 1 dB

Rugozitate sina
Nu au fost disponibile date referitoare la rugozitatea sinei. Nu s-a aplicat nicio corectie
pentru rugozitatea sinei.

Specificatie vehicul Viteza tramvai (a se vedea si Anexa 2 — Baza de date privind
sursa de zgomot trafic feroviar - tramvai)

Pentru tramvai au fost obtinute date referitoare la tipul vehiculului de la operatorul de
transport local si acestea au fost introduse Tn softul de cartare.

Complexitate: 5 din 6

Acuratefe: 1 dB

Numar de tramvaie (a se vedea si Anexa 2 — Baza de date privind sursa de zgomot
trafic feroviar - tramvai)

Pentru tramvai s-a calculat numarul de treceri pentru fiecare interval orar si fiecare
segment de linie si au fost definite In softul de cartare entitatile de trafic corespunzatoare.
Complexitate: 5 din 6

Acuratete: 1 dB

Tip sina si terasament
Pentru tramvai au fost obtinute date referitoare la tipul sinei si la terasament de la
operatorul de transport local si aceste au fost introduse in softul de cartare.

INDUSTRIE INCLUSIV PORTURI

Surse acustice industriale, niveluri putere acustica (a se vedea si Anexa 3 — Baza de
date privind sursa de zgomot industrie)

Pentru obfinerea datelor necesare realizarii hartilor de zgomot pentru sursa INDUSTRIE
s-a solicitat APM Braila lista unitatilor industriale ce intra sub incidenta Legii 278/2013
privind emisiile industriale, date despre activitatea desfasurata, surse de zgomot utilizate si
emisia acustica a acestora, planuri de situatie ale unitatilor industriale. Celelalte zone
industriale care nu fac obiectul Legii 278/2013 privind emisiile industriale, au fost zonificate
separat pentru a nu fi alocata populatie pe cladirile aferente acestor zone. Pentru unitatile
industriale IPPC s-au realizat masuratori ale nivelului de putere acustica de la sursa,
coroborat cu datele furnizate de evaluarea de impact asupra mediului.

Complexitate: 3-5 din 6

Acuratete: 0,5~ 1 dB

Reactualizarea Harlilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila

10



-
TR s A AT 2018

Histograme de timp pentru surse acustice
A fost disponibil orarul de functionare pentru sursele industriale de zgomot si s-au calculat
procentele corespunzatoare din sursele active 100 % din timp.

2. Informatii specifice

a. Hartile de baza utilizate pentru generarea fiecarei harti strategice de zgomot in format
.pdf sunt prezentate in Anexa 4, iar in format .shp in Anexa 8.

b. Toate datele de intrare sunt prezentate anexate sub forma tabelara (a se vedea
Anexele 1-3).

c. In vederea colectérii datelor initiale necesare realizarii hartilor de zgomot s-au solicitat
informatii de la institufii publice, institutii de interes public, companii nationale, regii
autonome, care le detin, dintre care amintim: Primaria Municipiului Braila, Agentia pentru
Protectia Mediului Braila (pentru date referitoare la obiectivele industriale IPPC), Centrul
Meteorologic Regional Dobrogea, SC Braicar SA etc.

d. Hartile strategice de zgomot vor fi predate in format .shp in sistemul de coordonate
ETRS89 (a se vedea Anexa 8).

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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RAPORT
Referitor la datele obtinute in urma realizarii fiecarei harti strategice
de zgomot

1. Harti strategice de zgomot in format grafic
Anexat (Anexa 5) sunt prezentate hartile strategice de zgomot pentru fiecare sursa (trafic
rutier, feroviar - tramvai si industrial) la scara 1:10000.

Pentru o mai buna acuitate a rezultatelor cartarii zgomotului, la prezentarea hartilor
strategice de zgomot pentru aglomerarea Braila se va utiliza codul culorilor numai pentru
curbele de nivel incepand cu 55 dB la hartile pentru Lzsn si incepand cu 45 dB la hartile
pentru Ln. Codul culorilor utilizat la reprezentarea pe harta de zgomot a curbelor de nivel
de zgomot este:

Tabel nr. 1 — Codul culorilor

Interval (dB) Culoare RGB
45-50 Galben 228-228-0
50-55 Ocru 171-162-0
55-60 Portocaliu 255-95-0
60-65 Cinabru 219-12-65
65-70 Rosu carmin 174-0-95
70-75 Lila 146-73-158
75-80 Albastru 79-31-145
80-85 Albastru inchis 33-18-101

Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de traficul
rutier

Distributia locuitorilor, Tn relatie cu nivelurile pe fatada
Numarul persoanelor expuse la zgomot (Lnoapte): 46816
Numarul persoanelor expuse la zgomot (Lzsn): 44324

Tabel nr. 2 — Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul rutier

Nivel Nr. Nivel Nr. Total Total
dB Locuitori dB Locuitori (zsn) (noapte)
(Lzsn) (Lnoapte)
45 <50 4635 46816
50<55 8992 42181
55 <60 6302 55 <60 18786 44324 33189
60 <65 15615 60 <65 11174 38022 14403
65<70 15091 65<70 2769 22407 3229
0275 6354 270 460 73186 460
275 962 962

Estimarea numarului de cladiri expuse la zgomotul produs de traficul
rutier

Numarul cladirilor expuse la zgomot (Lneapte): 7491
Numarul cladirilor expuse la zgomot (Lsn): 6908

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Tabel nr. 3 - Estimarea numarului de cladiri expuse la zgomotul produs de traficul

rutier
Nivel Nr. cladiri Nivel Nr. cladiri Total Total
dB (Lzsn) dB (Lnoapte) (zsn) (noapte)
45 <50 999 7491
50 =55 1596 6492
55 <60 1177 55 <60 3053 6908 4896
60 <65 2666 60 <65 1496 5731 1843
65<70 2252 65<70 290 3065 347
70575 698 270 o7 813 87
=78 115 115

Estimarea numarului de cladiri sensibile expuse la zgomotul produs de
traficul rutier

Numarul cladirilor sensibile expuse la zgomot (Lngapte): 153
din care: 129 unitati de invatamant,

24 unitati sanitare
Numarul cladirilor sensibile expuse la zgomot (Lzsn): 134
din care: 112 unitati de invatamant,

22 unitati sanitare

Tabel nr. 4 — Estimarea numarului de cladiri sensibile expuse la zgomotul produs de
traficul rutier — indicator L.,

Lzsn Scoli si gradinite Spitale
55-60 dB 31 5
60-65 dB 27 6
65-70 dB 40 10
70-75 dB 14 1

75dB < 0

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Tabel nr. 5 — Estimarea numarului de cladiri sensibile expuse la zgomotul produs de
traficul rutier — indicator L,oapte

Lnoapte Scoli si gradinite Spitale
45-50 dB 32 T
50-60 dB 26 3
55-60 dB 36 10
60-65 dB 34 3
65-70 dB 1 1

70 dB < 0 0

Estimarea suprafetelor expuse la zgomotul produs de traficul rutier

Suprafata expusé la zgomot (Lnoapte): 14,799 km?

Suprafata expusé la zgomot (Lysn): 12,124 km?

Tabel nr. 6 — Estimarea suprafetelor ex

puse la zgomotul produs de traficul rutier

Nivel Suprafata Nivel Suprafata Total Total
dB km? dB km? (zsn) (noapte)
(Lzsn) (Lnoapte)
45 <50 4,283 14,799
50 =55 3,683 10,516
55 <60 3,919 55<60 3,597 12,124 6,833
60 <65 3,634 60 <65 2,251 8,205 3,236
65<70 2,970 65=<70 0,874 4,571 0,985
70=<75 1,601 >70 0,111 1,601 0,111
=75 0,360 0,360

Reactualizarea Hartjlor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Tabel nr. 7 — Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul rutier (valori rotunjite la sute)

Denumire aglomerare Identificare cod aglomerare
Braila RO_ Braila _100000
Numar de persoane expuse la valori ale Ls, 63
cuprinse intre 55 - 59 dB
Numar de persoane expuse la valori ale Ly 156
cuprinse intre 60 - 64 dB
Numar de persoane expuse la valori ale L, 151
cuprinse intre 65 - 69 dB
Numar de persoane expuse la valori ale Lz, 64
cuprinse intre 70 - 74 dB
Numar de persoane expuse la valori ale L, 10
mai mari de 75 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 46
Lnoapte CUprinse intre 45 - 49 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 90
Lnoapte CUprinse intre 50 - 54 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 188
Lnoapte cuprinse intre 55 - 59 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 112
Lnoapte CUprinse intre 60 - 64 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 28
Lnoapte CUPrinse intre 65 — 69 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 5
Lnoapte Mai mari de 70 dB
Raport detaliat asupra metodelor deRaport referitor la datele utilizate in procesul
masurare si calcul de cartare a zgomotului in vederea realizarii
hartilor strategice de zgomot
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Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de traficul

feroviar (tramvai)

Distributia locuitorilor, Tn relatie cu nivelurile pe fatada
Numarul persoanelor expuse la zgomot (Lnoapte): O
Numarul persoanelor expuse la zgomot (L.sn): O

Tabel nr. 8 — Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar (tramvai)

Nivel Nr. Locuitori Nivel Nr. Locuitori Total Total
dB (Lzsn) dB (Lnopate) (zsn) (noapte)
45 <50 0 0
50 <55 0 0
55<60 0 55<60 0 0 0
60 <65 0 60 <65 0 0 0
65<70 0 65<70 0 0 0
7075 0 >70 0 0 0
275 0 0

Estimarea numarului de cladiri expuse la zgomotul produs de traficul

feroviar (tramvai)

Numarul cladirilor expuse la zgomot (Lnoapte): 0

Numarul cladirilor expuse la zgomot (Lzsn): 0

Tabel nr. 9 - Estimarea numarului de cladiri expuse la zgomotul produs de traficul

feroviar (tramvai)

Nivel Nr. cladiri Nivel Nr. cladiri Total Total
dB (LZSn) dB (l—noame) (ZSﬂ) (noapte)
45 <50 0 0
50<55 0 0
55 =60 0 55<60 0 0 0
60 <65 0 60 <65 0 0 0
65<70 0 65<70 0 0 0
7075 0 >70 0 0 0
275 0 0

Estimarea numarului de cladiri sensibile expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar (tramvai)

Numarul cladirilor sensibile expuse la zgomot (Lnoapte): 0
0 unitati de Tnvaiamant,

din care:

0 unitati sanitare

Numarul cladirilor sensibile expuse la zgomot (L.sn): 0
0 unitati de invatamant,

din care:

0 unitati sanitare

Reactualizarea Hartilor de zgomot si a planurilor de actiune la nivelul anului 2016 - Municipiul Braila
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Tabel nr. 10 — Estimarea numarului de cladiri sensibile expuse la zgomotul produs
de traficul feroviar (tramvai) — indicator L,

Laan Scoli si gradinite Spitale
55-60 dB 0 0
60-65 dB 0 0
65-70 dB 0 0
70-75 dB 0 0
75dB < 0 0

Tabel nr. 11 — Estimarea numarului de cladiri sensibile expuse la zgomotul produs
de traficul feroviar (tramvai) — indicator Lnoapte

L Scoli si gradinite Spitale

n
45-50 dB

50-60 dB

55-60 dB

60-65 dB

65-70 dB

o] lalle]lie]lie]le]
olo|lo|o|o|o

70dB <

Estimarea suprafetelor expuse la zgomotul produs de traficul feroviar
(tramvai)

Suprafata expusé la zgomot (Lnoapte): 0,013 km?
Suprafata expusa la zgomot (Lzsn): 0 km?

Tabel nr. 12 — Estimarea suprafetelor expuse la zgomotul produs de traficul feroviar

(tramvai)
Nivel Suprafata Nivel Suprafata Total Total
dB km? dB km? (zsn) (noapte)
Q—zsn) (Lnoaptg)
45 <50 0,013 0,013
50 <55 0 0
55 <60 0 55<60 0 0 0
60 <65 0 60 <65 0 0 0
65<70 0 65<70 0 0 0
7075 0 >70 0 0 0
275 0 0
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Tabel nr. 13 — Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de
traficul feroviar - tramvai (valori rotunjite la sute)

Denumire aglomerare Identificare cod aglomerare
Braila RO_ Braila _100000

Numar de persoane expuse la valori ale 0

L.sn cuprinse intre 55 - 59 dB

Numar de persoane expuse la valori ale 0

Lzsn cuprinse intre 60 - 64 dB

Numar de persoane expuse la valori ale 0

L.sn cuprinse intre 65 - 69 dB

Numar de persoane expuse la valori ale 0

L.sn cuprinse intre 70 - 74 dB

Numar de persoane expuse la valcri ale 0

L,sn mai mari de 75 dB

Numar de persoane expuse la valori ale 0

Lnoapte CUPrinse intre 45 - 49 dB

Numar de persoane expuse la valori ale 0

Lnoapte CUprinse intre 50 - 54 dB

Numar de persoane expuse la valori ale 0

Lroapte CUprinse intre 55 - 59 dB

Numar de persoane expuse la valori ale 0

Lnoapte CUprinse intre 60 - 64 dB

Numar de persoane expuse la valori ale 0

Lnoapte CUPrinse intre 65 — 69 dB

Numar de persoane expuse la valori ale 0

Lnoapte Mai mari de 70 dB

Raport detaliat asupra metodelor de | Raport referitor la datele utilizate in

masurare si calcul procesul de cartare a zgomotului in
vederea realizarii hartilor strategice

de zgomot
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Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de zonele
industriale

Distributia locuitorilor, in relatie cu nivelurile pe fatada
Numarul persoanelor expuse la zgomot (Lnoapte): 8
Numarul persoanelor expuse la zgomot (L,sn): 0

Tabel nr. 14 - Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de
zonele industriale

Nivel Nr. Locuitori Nivel Nr. Locuitori Total Total
dB (Lzsn) dB (Lnoapte) _(zsn) (noapte)
45 <50 8 8
50 <55 0 0
55 <60 0 55<60 0 0 0
60 £ 65 0 60 <65 0 0 0
65 <70 0 65<70 0 0 0
7075 0 >70 0 0 0
=75 0 0

Estimarea numarului de cladiri expuse la zgomotul produs de zonele
industriale

Numarul cladirilor expuse la zgomot (Lncapte): 3
Numarul cladirilor expuse la zgomot (Lsn): 0

Tabel nr. 15 - Estimarea numarului de cladiri expuse la zgomotul produs de zonele

industriale
Nivel Nr. cladiri Nivel Nr. cladiri Total Total
dB (Lzsn) dB (Lnoap!e) (an) (noaptg)
45 <50 3 3
50<=<55 0 0
5560 0 55<60 0 0 0
60 <65 0 60 £65 0 0 0
65<70 0 65<70 0 0 0
sid 0 >70 0 0 0
275 0 0
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Estimarea numarului de cladiri sensibile expuse la zgomotul produs de
zonele industriale

Numarul cladirilor sensibile expuse la zgomot (Lneapte): O

Numarul cladirilor sensibile expuse la zgomot (Lzsn): O

Estimarea suprafetelor expuse la zgomotul produs de zonele industriale

Suprafata expusa la zgomot (Lnoapte): 0,343 km?

Suprafata expusa la zgomot (Lzsn): 0,231 km?

Tabel nr. 16 - Estimarea suprafetelor expuse la zgomotul produs de zonele

industriale
Nivel Suprafata Nivel Suprafata Total Total
dB km? dB km? (zsn) (noapte)
(Lzsn) (l-noaple)

45 <50 0,229 0,343
50 =55 0,077 0,114
55 <60 0,144 55 <60 0,021 0,231 0,037
60 <65 0,055 60 < 65 0,009 0,087 0,016
65<70 0,018 65<70 0,004 0,032 0,007
70=75 0,008 >70 0,003 0,014 0,003

=[5 0,006 0,006
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Tabel nr. 17 — Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de
zonele industriale (valori rotunjite la sute)

Denumire aglomerare Identificare cod aglomerare
Braila RO_Braila_100000
Numar de persoane expuse la valori ale 0
L;sn cuprinse intre 55 - 59 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 0
L.sn cuprinse intre 60 - 64 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 0
Lzsn cuprinse intre 65 - 69 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 0
L.sn cuprinse intre 70 - 74 dB
Numéar de persoane expuse la valori ale 0
Lzsn mai mari de 75 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 0
Lnoapte CUPrinse intre 45 - 49 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 0
Lnoapte CUprinse intre 50 - 54 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 0
Lnoapte CuUprinse intre 55 - 59 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 0
Lnoapte CUprinse intre 60 - 64 dB
Numar de persoane expuse la valori ale 0
Lnoapte CUPrinse intre 65 — 69 dB '
Numar de persoane expuse la valori ale 0
Lnoapte Mai mari de 70 dB
Raport detaliat asupra metodelor de | Raport referitor la datele utilizate Tn
masurare si calcul procesul de cartare a zgomotului Tn
vederea realizarii hartilor strategice de
zgomot
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RAPORT
Referitor la evaluarea rezultatelor obtinute in urma realizarii fiecarei
harti strategice de zgomot

1. Perioadele de timp folosite pentru Zi, Seara si Noapte

a) L este nivelul mediu de presiune sonora, ponderat A, in interval lung de timp, conform
definitiei din SR ISO 1996-2:2008, determinat pentru suma perioadelor de zi dintr-un an;
b) Lsears este nivelul mediu de presiune sonora, ponderat A, in interval lung de timp,
conform definifiei din SR ISO 1996-2:2008, determinat pentru suma perioadelor de seara
dintr-un an;

¢) Lioapte €Ste nivelul mediu de presiune sonord, ponderat A, in interval lung de timp,
conform definifiei din SR ISO 1996-2:2008, determinat pentru suma perioadelor de noapte
dintr-un an.

Perioade de timp
Lx =07-19, 12 ore
Lseara = 19-23, 4 ore
Lroapte = 23-07, 8 ore

2. Adaptarea metodei nationale olandeze la tipul de trenuri gi tramvaie din Romania

Metodologia de prelucrare a datelor de intrare pentru sursa de zgomot CFR

Nu este cazul. In conformitate cu prevederile HG 321/2005, republicata, modificata si
completatd cu HG 944/2016, autoritatile publice locale au obligatia actualizarii hartilor
strategice de zgomot doar pentru sursele de zgomot datorate traficului rutier si activitafilor
industriale desfasurate de operatorii economici, conform Anexei nr.1 la Legea nr.
278/2013 privind emisiile industriale.

Realizarea hartilor strategice de zgomot pentru sursa de zgomot trafic feroviar este in
competenta Companiei Nationale de Cai Ferate — CFR SA.

3. Metoda masurarii pentru zonele industriale

Pentru obtinerea datelor necesare realizarii hartilor de zgomot pentru sursa INDUSTRIE
s-a solicitat APM Braila lista unitatilor industriale ce intra sub incidenta Legii 278/2013
privind emisiile industriale, date despre activitatea desfasurata, surse de zgomot utilizate si
emisia acustica a acestora, planuri de situatie ale unitatilor industriale.

Metoda de calcul se bazeaza pe date din oficiu pentru emisia acustica exprimata ca nivel
de putere acusticd pe metru patrat al suprafetei industriale, LW / m? care se gasesc la
Capitolul 3.2. pct. 10 Instrumentul 5 din Ghidul privind metodele interimare de calcul a
indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitafile din zonele industriale, de
traficul rutier si feroviar, aprobat prin Ordinul ministrului mediului si gospodaririi apelor, al
ministrului transporturilor, constructiilor si turismului, al ministrului sanatatii publice si al
ministrului administratiei si internelor, nr. 678/1344/ 915/1397/2006. Astfel, s-au considerat
valorile implicite pentru Tntreaga suprafata a zonei industriale respective.
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4. Surse de zgomot in afara aglomerarii

S-a luat Tn considerare traficul rutier de pe:

- DN 21 intre km 7+500 pana la km 7+750 (trafic rutier intre 1,5 si 3 mil. autovehicule/an);
- DN 2B intre km 103+020 pana la km 103+270 (trafic rutier intre 1,5 si 3 mil.
autovehicule/an);

- DN 22 intre km 78+464 péna la km 78+714 (trafic rutier intre 3 si 6 mil. autovehicule/an);
- DN 22B intre km 2+200 péna la km 2+450 (trafic rutier intre 1,5 si 3 mil.
autovehicule/an);

Sursa: Recensamantul circulafiei rutiere pe drumurile publice din Roméania, CNAIR
CESTRIN si masuratori de trafic INCERTRANS.

5. Informatii privind utilizarea instrumentelor din Ghidul privind metodele interimare
de calcul a indicatorilor de zgomot

a) Trafic rutier

- Date privind fluxul de trafic rutier: instrumentele 1 + 5

- Date privind viteza medie a fluxului de trafic rutier: instrumentul 5

- Date privind componenta traficului rutier: instrumentele 1 + 5

- Date privind tipul de suprafata a drumului: instrumentul 2

- Date privind variatia vitezei la interseciii: instrumentul 2

- Date privind panta drumului: instrumentul 1

b) Industrie
- Date privind nivelurile de putere acusticd ale surselor de zgomot din zona industriala:
instrumentul 5

6. Precizia probabila a rezultatelor
Marja de eroare a rezultatelor se incadreaza in limita a 0,01 dB.
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RAPORT

Referitor la datele obtinute in urma realizarii fiecarei harti de conflict

1. Harti de conflict in format grafic

Anexat (Anexa 6) sunt prezentate hartile de conflict pentru fiecare sursa (trafic rutier,
feroviar - tramvai si industrial) la scara 1:10000.

Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs
de traficul rutier — indicator L,oapte

Tabel nr. 18 - Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs

de traficul rutier — indicator Lnoapte

Nivel dB - Loceris .
Numar locuitori Numar cladiri
<55 175012 14579
55-60 18786 3053
60-65 11174 1496
>65 3229 347

Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs
de traficul rutier — indicator L.,

Tabel nr. 19 - Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs

de traficul rutier — indicator L.s,

- LZSI‘I
Nivel dB = - =
Numar locuitori Numar cladiri
<65 185794 16410
65-70 15091 2252
70-75 6354 698
>75 962 115 ]
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Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs

de traficul feroviar (tramvai) — indicator Loapte

Tabel nr. 20 - Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs

de traficul feroviar (tramvai) — indicator Lnoapte

Nivel dB Lnoapte
Numar locuitori Numar cladiri
<55 208201 19475
55-60 0 o
60-65 0 0
>65 0 - 0o

Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs
de traficul feroviar (tramvai) — indicator L,

Tabel nr. 21 - Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs

de traficul feroviar (tramvai) — indicator L5,

" Lzsn
Nivel dB
Numar locuitori Numar cladiri
<65 208201 19475
65-70 0 0
70-75 0 0
>75 0 0
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Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs
de zonele industriale — indicator Loapte

Tabel nr. 22 - Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs

de zonele industriale — indicator Lnoapte

Nivel dB : Losote _
Numar locuitori Numar cladiri
<50 208201 19475
50-55 0o B 0
55-60 0 0
I >60 0 ‘ 0o

Estimarea numarului de persoane si cladiri expuse la zgomotul produs
de zonele industriale — indicator L.,

Tabel nr. 23 - Estimarea numarului de persoane expuse la zgomotul produs de

zonele industriale — indicator L s,

. LZSH
Nivel dB v - R
Numar locuitori Numar cladiri
<60 208201 19475
60-65 0 0
65-70 0 0
>70 0 0
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LEGISLATIE

Elaborarea hartilor strategice de zgomot pentru Municipiul Braila s-a realizat cu respectare
legislatiei nationale in vigoare, si anume:

Directiva nr. 2002/49/CE privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;
HOTARARE nr. 321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant —
republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

H.G. nr. 1.260/2012 pentru modificarea si completarea Hotéararii Guvernului nr.
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

H.G nr. 944/2016 pentru modificarea si completarea Hotararii Guvernului nr.
321/2005 privind evaluarea si gestionarea zgomotului ambiant;

ORDIN nr. 1.311/2013 privind infiintarea comisiilor pentru verificarea criteriilor
utilizate la elaborarea planurilor de actiune si analizarea acestora, precum si pentru
aprobarea componentei si a regulamentului de organizare si functionare ale
acestora;

O.M nr. 152/558/1119/532 din 2008 pentru aprobarea Ghidului privind adoptarea
valorilor limita si a modului de aplicare a acestora atunci cand se elaboreaza
planurile de actiune, pentru indicatorii Lzsn Si Lnoapte Tn cazul zgomotului produs de
traficul rutier pe drumurile principale si in aglomerari, traficul feroviar pe caile ferate
principale si Tn aglomerari, traficul aerian pe aeroporturile mari si/sau urbane si
pentru zgomotul produs in zonele de aglomerari unde se desfasoara activitati
industriale prevazute in anexa nr. 1 la O.U.G nr. 152/2005 privind prevenirea si
controlul integrat al poluérii, aprobatd cu modificari si completari prin Legea nr.
84/2006;

O.M nr. 678/1344/915/1397 din 2006 pentru aprobarea Ghidului privind metodele
interimare de calcul a indicatorilor de zgomot pentru zgomotul produs de activitatile
din zonele industriale, de ftraficul rutier, feroviar si aerian din vecinatatea
aeroporturilor;

O.M nr. 720/2007 privind modificarea Ordinului ministrului transporturilor,
constructiilor si turismului nr. 1.258/2005 pentru stabilirea unitatilor responsabile cu
elaborarea hartilor de zgomot pentru caile ferate, drumurile si aeroporturile aflate n
administrarea lor, a hartilor strategice de zgomot si a planurilor de actiune aferente
acestora, din domeniul propriu de activitate, precum si limitele de competenta ale
acestora;

O.M nr. 1.830/2007 pentru aprobarea Ghidului privind realizarea, analizarea si
evaluarea hartilor strategice de zgomot;

Ordin nr. 1.482/2006 pentru aprobarea Regulamentului de semnalizare nr. 004,
emitent M.T.C.T;

H.G nr. 313/2015 pentru modificarea anexelor nr. 3, 5 si 6 la Hotararea Guvernului
nr. 877/2010 privind interoperabilitatea sistemului feroviar;

SR EN ISO 3095:2014 Acustica. Aplicatii feroviare. Masurarea zgomotului emis de
vehicule care circula pe sine;

SR ISO 1996-1:2016 Acustica - Descrierea, masurarea si evaluarea zgomotului din
mediul ambiant Partea 1: Marimi fundamentale si metode de evaluare;

SR ISO 1996-2:2008 Acustica - Descrierea, masurarea si evaluarea zgomotului din
mediul ambiant Partea 2: Determinarea nivelurilor de zgomot din mediul ambiant.
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Anexa 1 - Trafic rutier

Latime | Panta | Suprafata Numar autovehicule | Numar autovehicule | Viteza hicule | Viteza autovehicul
Capat sectiune
drum drum drum Trafic usoare grele usoare grele
(o] Tip Denumire artera Buclun Numa.r autovehic Flux trafic
ea benzi Tip ule
inceput sfarsit metri | grade | suprafata z s N 4 s N z s N z s N
drum
1 |sir. 1 Decembrie 1918 1 cale ferata bd. Independentei 2 7 cl. GIS asfalt 11104 |pulsatoriu conlinuu 6781 1534 | 2377 | 199 | 44 | 169 | 40 50 S0 30 40 40
2 |sir. 1 Decembrie 1918 2 bd. | dentei cale ferala 2 7 cf. GIS asfalt 11104 |pulsatoriu conlinuu 6781 1534 | 2377 | 199 | 44 169 | 40 50 50 30 40 40
3 sir. 9 mai 1877 1 sos, Focsani sir. Brazdei 1 4 cf, GIS iatra 544 pulsateriu continuu 345 78 121 0 0 0 30 30 30 0 0 0
4 sir, Abalorului 1 bd, Dorobantilor str, Fumicii F] -] cf, GIS asfall 2592 |pul i i 1583 358 555 46 10 39 50 50 50 40 40 40
§ |str. Abrud 1 str, Castanului str. Milcov 2 5 cf. GIS asfall 2592  |pulsatoriu continuu 1644 372 578 0 0 0 40 40 40 0 0 0
6 |fdl Abrud 1 sir. Abrud infundata 1 4 cl. GIS piatra 272 pul i i 173 39 60 0 0 0 20 20 20 0 0 Q
7 |sir. Adjud 1 505, Ramnicu Saral infundata 2 a cf. GIS pialra 32 pulsaloriu continuu 20 5 7 ] 0 0 30 30 30 0 0 o
8 st Ag ilor 1 sir. Comuna din Paris sir, Brazdei 2 [ cl. GIS asfall 4592  |pulsatoriu continuu 2912 659 1021 ] 0 0 40 40 40 0 0 0
9 |sir. Alba lulia 1 sir. Dianei sir. Closca 2 7 cl. GIS asfall 4752 |pulsatoriu continuu 3014 682 1057 0 0 0 40 40 40 0 0 0
10 |sir. Albastra 1 sir. C. Hepites sir. Brasoveni 1 4 cf. GIS asfall 416  |pulsatoriu conlinuu 264 60 92 0 0 0 30 30 30 0 0 ]
11 |str. Albatrosului 1 sir. Gr. Alexandrescu slr. N, Tilulescu 1 4 cf. GIS asfall 1040  |pulsatoriu conlinuu 660 149 231 0 ] 0 20 20 20 0 0 0
12 |str. Albiei 1 sir. Veche sir, Dr. Marinescu 1 4 cl. GIS beton 272 pulsaloriu confinuu 173 39 60 0 0 '] 20 20 20 0 0 0
13 |str. Albinei 1 str. Oborului str. Stefan cel Mare 2 T cf. GIS asfalt 2784 |pulsatoriu continuu 1766 389 619 0 0 0 40 40 40 0 0 0
14 |str, Constantin Sandu Aldea 1 bd. Dorobanilor slr. Mihai Brawu 2 7 cf. GIS asfall 944 pulsatoriu continuu 599 135 210 0 0 0 50 50 50 0 0 0
15  |str, Vasile Alecsandri 1 str. 13 Septembrie infundata 2 7 cf. GIS asfall 1456 |pulsatoriu conlinuu 923 208 324 0 0 0 30 30 30 0 0 0
16 |sir. Poel Grigore Alexandrescu 1 Sos. de Centura sos. Buzaului 2 7 cl. GIS asfall 7730  |pulsatoriu confinuu 5943 1234 553 0 0 0 50 50 50 ] 0 1]
16001 |sir, Poel Grigore Alexandrescu 2 Sos. de Cenlura 50s. Buzaului 2 6 ci. GIS asfalt 3001 pulsaloriu continuu 2307 479 215 0 0 0 40 40 40 0 0 0
17 |str. Alexandru cel Bun 1 sas, Focsani sir. D. Canlemir 2 T cf. GIS asfalt 2768  |pulsatoriu conlinuu 1755 397 615 0 0 0 40 40 40 0 0 0
18 Jal Almajului 1 sir. Siret infundata 2 £} cf, GIS asfall 1392 |pulsatoriu continuu 883 200 310 0 a 0 30 30 30 0 '] 0
19 |str. Alunului 1 sir. C. Boliac sir, Carpenului 1 4 cf. GIS beton 112 Isatoriu continuu 71 16 25 0 0 ] 30 30 a0 0 0 0
20 |str, Pictor Teodor Aman 1 bd, Dorobantilor str, Moldovilel 2 9 cl. GIS asfalt 1968 |pulsatoriu continuu 1248 282 438 0 0 0 50 50 50 0 0 0
21 fal Amurgului 1 sir. C ik infunda 1 4 cf. GIS asfait 1152 |pulsatoriu conlinuu 731 165 256 Q 0 0 30 30 30 0 0 0
22 |str. Ancorei 1 Vadul Rizeriei Vadul Schelei 1 3 cf. GIS beton 128 pulsatoriu continuu 81 18 28 ] 0 0 20 20 20 0 0 a
23 |sir. Piclor lon Andreescu 1 Sos. de Centura sas, Nationala Veche 2 & cl. GIS asfalt 1264 pulsatoriu 802 181 281 0 0 0 40 40 40 ] 0 Q
24 |sir. Petre Andrei 1 cf. nomenclator cf. nomenciator 2 5 cf. GIS piaira 0 pul i 0 0 0 Q 0 0 0 0 o Q 0 0
25 |sir. Apollo 1 sir, Slefan cel Mare sir. Decebal 4 12 cf, GIS asfalt 6592 p 4026 911 1411 118 26 100 50 50 50 40 40 40
26 |slr. Arad 1 sir. Aurel Viaicu sir. Prahovei 2 6 cf, GIS pialra 432 |p 274 62 9% 0 ] 0 30 30 30 0 0 0
27 |sir. Arcului 1 sir. Abatorului sir. Ecoului 2 8 ef, GIS asfall 1216  |pulsatoriu conlinuu 7M1 174 270 0 0 0 40 40 40 0 0 0
28 |str. Ardealului 1 bd, Dorobantilor str. Podului 2 9 cl. GIS asfalt 5088 pulsatoriu continuu 3227 730 1131 ] 0 0 50 50 50 0 0 0
29 |slr. Argesului 1 s0s. Baldovinesti str. Magaziil 2 8 cf. GIS asfall 3488 |pulsatoriu continuu 2212 500 776 0 0 0 50 50 50 0 0 0
30 |str. Ariesului 1 sir. Timis sir. Andrei Cocos 2 [ cl. GIS pialra 3z pulsaloriu continuy 20 5 7 0 0 ] 30 30 30 0 0 0
31 |str. Arinului 1 str. Piclor losif Iser sir. lezerului 2 5 cf. GIS pialra 288 pulsaloriu continuu 183 41 64 0 0 0 30 30 30 0 0 0
32 |slr. G-ral Eracle Arion 1 cf, nomenclator cl. 2 5 cf. GIS piatra ] pulsaloriu continuu 0 ] 0 0 0 0 1 ] 0 0 0 0
33 |sir. Armata Poporului 1 sos. Baldovinesli sir. Magaziilor 2 7 cf. GIS asfall 3152 |pulsatoriu conlinuu 1999 452 701 ] 0 0 50 50 50 0 0 ]
34  |sir. Artarului 1 sir. Fagului infundata 2 & cf, GIS asfalt 1200 pulsatoriu continuu 761 172 267 0 0 0 30 30 30 0 ] 0
35 |sir. Gheorghe Asachi 1 sir. Comuna din Paris sir. lon Vioda cel Cumplit 2 6 cf. GIS asfall 2928  |pulsaloriu continuy 1857 420 651 0 0 0 40 40 40 0 1) 0
36 |sir. Ana Aslan 1 calea Calarasilor sir. M. Eminescu 2 8 cf, GIS asfall 5088 |pulsatoriu continuu 3227 730 1131 0 0 0 30 30 30 0 0 o
37 |sir. Astrulul 1 str. Celulozei str. Minerilor 2 5 cf. GIS asfalt 1696 |pulsatoriu continuu 1076 243 377 0 0 0 30 30 30 0 0 0
38 |sir. G-ral Constantin Atanasiu 1 cf. nomenclalor cf. nomenclator 2 5 cf. GIS piatra 0 pulsatoriu conlinuu 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
39 |str. Aurorei 1 Sos. de Cenlura sir. Sebesului 2 5 cf. GIS piaira 608 pulsatoriu conlinuu 386 87 135 0 0 0 20 20 20 0 0 0
40 |str. Avram lancu 1 sir. Caramidari infundata 2 5 cl. GIS _piatra 272 |pulsatoriu continuu 173 39 60 0 0 0 20 20 20 0 0 0
41 |str. G-ral Gheorghe Avramescu 1 sir. Celulozei infundata 2 6 cf. GIS asfalt 2752 |pulsatoriu conlinuu 1745 335 612 0 0 0 40 40 40 Q 0 a
42 |slr. Azurului 1 sir. Celulozei sir. Minerilor 2 5 cf. GIS piatra 144 |pulsatoriu conlinuu 91 21 32 0 0 0 20 20 20 Q 0 0
43 |sir. Babadag 1 sir. Blasova sir. Cimbrului 1 4 cf. GIS piatra 32 Is atori i 20 5 7 0 0 0 20 20 20 0 0 0
44  |sir. |Anton Bacalbasa 1 sir. Mina Minovici infundala 2 Vi cf. GIS asfall 960 |pulsatoriu continuu 609 138 213 0 0 0 40 40 40 0 0 0
45 |str.  |Baladei 1 sir. R, Popescu sir. Rapsodiei 2 5 cl. GIS belon 432 pulsatoriu ¢ 274 62 96 0 0 0 40 40 40 0 0 a
46 |sos. Baldovinesti 1 str, Decebal Sos. De Cenlura 4 14 cf. GIS asfalt 10769 |pul: i 7345 1526 683 907 | 195 | 112 50 50 50 40 40 40
47 |sos. Baldovinesti 2 Sos, de Cenltura lim. adm, 2 7 cf. GIS asfall 13560 |pulsaloriu conlinuu 7938 1649 738 | 2416 | 520 | 300 50 50 50 50 50 50
48  |sir., Banatului 1 sir. Comuna din Paris sir. T. Viadimi 1 4 cl.GIS | pialra 112 pul: it i 7 16 25 0 0 0 20 20 20 0 ] 0
49 |str. George Baronzi 1 cf. nomenclator cf. nomenclator 2 5 cl. GIS piaira 0 pulsaloriu continuy 0 0 0 0 0 ] a 0 0 0 0 0
50 |sir, Matei Basarab 1 sir. Eroilor sir. Targovistei 2 6 cl. GIS asfalt 656 pul i i 401 91 140 12 3 10 40 40 40 30 30 30
51 |sir. Neagoe B 1 sir. Decebal sir. Ana | 2 ] cl.GIS | piala 624 |p i 396 90 139 0 0 Q 30 30 30 0 0 0
52 |str. Basarab Voda 1 sos. Ramnicu Saral sir. Ana Ipalescu 2 6 cf. GIS asfall 288 pulsatoriu continuu 183 41 64 0 0 0 40 40 40 0 0 0
53 |str, Bastionului 1 sir. Al Cuza str. Ana Aslan 2 5 cf. GIS pavaj 592 pulsatoriu continuu 37§ 85 132 0 0 0 30 30 30 ] 0 0
54 |sir. Baleriel 1 sir. Al Cuza str. Marasesli 2 8 cf. GIS asfalt 1024 pulsatoriu continuu 6549 147 228 0 ['] 0 50 50 50 0 Q 0
55 |sir. Baii 1 calea Calarasilor str. Brasoveni 2 5 cf. GIS asfalt 1824  |pulsatoriu continuu 1157 262 406 0 0 0 30 30 30 0 0 0
56 |str. Stefan Balan 1 cf. nomenclalor cf. nomenclalor 2 5 cf, GIS piatra 0 pulsatoriu confinuu 0 0 0 0 a 0 0 Q Q 0 0 0
57 |str. Nicolae Balcescu 1 bd. Independentei calea Galali 2 ] cl. GIS asfalt 2704 |pul iu continuy 1651 373 579 48 11 41 40 40 40 30 30 30
58 str. lon Bancila 1 sir. D iului sir. Rubinel 2 5 cf. GIS asfall 944 pulsalori i 599 135 210 0 0 [+] 40 40 40 0 0 0
59 |str. Pictor Octav Bancila 1 s0s. Focsani sir. Lanului 2 7 cl. GIS asfall 3024  |pulsatoriu continuy 1918 434 672 0 0 o] 40 40 40 0 0 0
60 |str. Vasile Bancila 1 str, Comuna din Paris sir. B, S{. Delavrancea 2 B cf, GIS asfalt 3536 |pulsatoriu continuu 2243 507 786 0 [\] 0 40 40 40 0 ] 0
61 |slr. Baraganului 1 sir. Milcov linfundala 2 7 cf. GIS asfall 2848 |pul i i 1806 409 633 0 0 [ 40 40 40 0 0 0
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Anexa 1 - Trafic rutier

194 |sir, Dudului 1 sir. Grindului str. Bujorului 2 ] cf, GIS asfall 3104 |pulsaloriu conlinuu 1969 445 690 0 a 1] 40 40 40 0 0 0
195 |vad Dunarii 1 sir. Cavaleriei sir. Independentei g 4 cf. GIS pialra 176 pulsatoriu continuu 112 25 29 0 0 0 20 20 20 0 0 1]
196 |sir. Dumbrava Rosie 1 str. Ariesului infundala 2 5 cf. GIS piatra 720  |pulsatoriu continuu 457 103 160 0 0 0 20 20 20 ] 0 1]
197 |sir. Anton Dumitriu 1 cf. nomenclator cf. nemenclator 2 5 cf. GIS piatra 0 |pulsatoriu continuu 0 0 0 ] 0 0 0 0 ] 0 0 0
198 |sir. Ecoului 1 sir. Arcului sir. Coleclorului 2 5 el GIS piatra 160 pulsaloriu conlinuu 101 23 36 ] 0 ] 30 30 30 0 0 0
199 |sir. Egalitalii 1 str. C, Boliac infundala 2 5 cf. GIS piatra 272 pulsatoriu continuu 173 39 60 0 '] 0 30 30 30 0 0 0
200 |str. Egretei 1 str. Blasova sir. Cimbrului 2 6 cf, GIS pialra 2 pulsatoriu continuu 20 5 7 ] 0 0 30 30 30 ] 0 [+]
201 |sir. Mihai Eminescu 1 bd. Al Cuza bd. Independentei 2 10 cf. GIS asfall 3424  |pulsatoriu confinuu 2172 491 761 0 0 0 40 40 40 0 4] 0
202 |al. Energiei 1 str. Radu Negru infundala 1 4 cf. GIS asfalt 1568 |pulsatoriu continuu 994 225 348 0 0 0 30 30 30 0 0 Q
203 |str. George Enescu 1 Sos, de Centura sos. Nalionala Veche 2 5 cf. GIS asfall 2672 |pulsaloriu continuu 1695 383 504 0 0 0 40 40 40 0 0 ]
204 |pla. George Enescu 1 slr. Rahova sir. Plevna 1 3 cf. GIS asfall 1336 |pul iu continuu 847 192 297 0 0 '] 30 30 30 0 0 0
205 |sir. Eroilor 1 calea Galati str. Resila 2 5] cf. GIS asfall 3248  |pulsaloriu confinuu 1984 449 695 58 13 49 50 50 50 30 30 30
206 |fdt. Erolior 1 1 str, Eroilor infundata 1 4 cf, GIS piatra 256 pulsaloriu continuu 162 37 57 0 0 0 20 20 20 1] 0 0
207 _|rdL Eroilor 2 1 sir. Eroilor infundala 1 4 cl. GIS piatra 32 ulsatoriu continuu 20 5 7 0 0 0 20 20 20 0 0 0
208 |str. Fagului 1 sir. Industrilor sir. Ararului 2 6 cf. GIS asfalt 688 |pulsaloriu continuu 436 99 153 0 [*] 0 50 50 50 0 0 0
209 |str. Fata Portului 1 sir. Danubiului L 2 ] el GIS asfalt 416 pulsatoriu continuu 264 60 92 (4] 0 0 40 40 40 0 0 0
210 |str. Nicolae Faranga 1 cf. nomencialor cf. nomenclator 2 5 cf. GIS piaira 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 0 0 '] 0 0 0
211 |sir. Fagaras 1 sir. Ana Ipatescu fdl. N. Bassu 2 & cf. GIS asfalt 1504  |pulsaloriu continuu 954 216 334 0 0 0 40 40 40 0 0 0
212 |fd. Fagaras 1 sir, Fagaras infund: 1 4 cf. GIS piatra 64 pulsaloriu continuu 41 9 14 0 0 0 20 20 20 ] 0 0
213 |sir. Sf. Filofteia 1 sir. BS Delavrancea sir. Moldovei 2 S cl. GIS asfalt 464 pulsatoriu confinuu 294 67 103 0 0 0 40 40 40 0 0 0
214 |pla. Sf. Filofteia 1 str, Moldovei str. Comuna din Paris 2 5 cl. GIS asfalt 688 pulsatoriu continuu 436 93 153 0 0 0 30 30 30 0 0 0
215 |sir. Fanariei 1 str. R, Popescu sir. Carabusului 1 4 cf. GIS pialra 64 pulsatoriu continuu 41 9 14 ] 0 0 20 20 20 0 0 0
216 |al Fermei 1 cf. nomenclalor cf. nomenclator 2 5 ci. GIS piatra 0 pulsaloriu conlinuu 0 0 0 0 0 0 0 0 ] ] 0 0
217 |sir. Fluienslui 1 sir. C. Porumbescu str. Dr. V. Dimitriu 2 5 cf. GIS asfall 448  |pulsaloriu continuu 284 64 100 1] 0 0 40 40 40 0 0 ]
218 |sos, Focsani 1 Sos, de Cenlura sir, Decebal 2 T cf. GIS asfall 7712  |pulsaloriu continuu 4710 1065 1651 138 31 117 50 50 50 40 40 40
219 |fdt. Forestiera CFR 1 1 sir. G-ral Avramescu infundala 1 4 cf. GIS asfalt 64 pulsatoriu continuu 41 9 14 0 0 0 30 30 30 0 0 0
220 |rdi Forestiera CFR 2 1 str. G-ral Avramescu infundata 1 4 cl. GIS asfalt 64 pulsatoriu continuu 41 ] 14 0 0 0 30 o 30 0 /] a
221 |str. Fortificatiei 1 calea Galati sir. Gradinii Publice 2 8 cf. GIS asfall 2288 |pulsatoriu continuu 1451 328 509 0 1] 0 40 40 40 0 1] o
222 |sir. G-ral Androcle Fotino 1 of. nomenclator cf. nomenclator 2 5 cf. GIS pialra 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 1] 0
223 |sir. Fragilor 1 str. Bail sir. Rosie 1 4 cf. GIS asfalt 16 pulsatoriu confinuu 10 2 4 o 0 0 30 | 30 30 o 0 0
224 |slr. Franceza 1 str. Ghicei pla Uzinei 2 9 cf. GIS asfall 5712 |pulsaloriu continuu 3623 819 1270 0 a 0 50 50 50 0 0 0
225 |sir. Frasinului 1 sir, Artarului i 1 25 |[cl.GIS piatra 0 pulsatoriu confinuu 0 ] 0 0 Q 0 0 0 0 1] 0 0
226 |sir. Frumoasa 1 calea Calarasilor sir. R. S. Campiniu 2 9 cl. GIS pavaj 3440 |pulsatoriu continuu 2182 493 765 0 0 0 30 30 30 0 0 0
227 |sir. Furnicii 1 sir, Arcului sir. Linistei 1 4 cf, GIS pialra 48 pulsatoriu continuu 30 7 11 0 0 0 20 20 20 0 0 0
228 |sh. Stefan Furtuna 1 sir. Comuna din Paris sir. Brazdei 2 7 ci. GIS asfall 416 pulsaloriu continuu 264 60 92 0 0 0 40 40 40 0 0 0
229 |cale Galati 1 pla Traian bd. Al Cuza 2 10 cf, GIS asfall 11948 |pulsaloriu conlinuu B846 1837 823 330 7 41 40 40 40 30 30 3o
230 [cale Galati 2 bd. Al Cuza bd. Dorobantil 4 14 cf. GIS asfall 13501 [pulsatoriu continuu 9996 2076 930 373 80 46 40 40 40 30 30 ac
231 |cale Galati 3 bd, Dorobantilor lim. adm., 4 12 cl. GIS asfait 10036 |pulsatoriu continuu 7430 1543 691 277 60 34 50 50 50 40 40 40
232 |sir. Garoafelor 1 str. Cimbrului sir. Zimbrului 2 5 cf. GIS piatra 256 pulsatoriuv continuu 162 37 57 0 0 0 30 30 30 0 0 1]
233 |sir. Garofitei 1 calea Galali sir. Arlarului 2 [ cf. GIS asfall 592  |pulsatoriu continuu 375 85 132 o [] 0 40 40 40 0 [] 0
234 |vad Ghecetului 1 sir. Arcului Dunare 2 8 cf. GIS asfall 1520  |pulsatoriu continuu 928 210 325 27 6 23 30 30 30 20 20 20
235 |sir, SI. Gheorghe 1 str. Macin sir. Salcamului 2 7 cl. GIS asfalt 608 |pulsatoriu conlinuu 386 87 135 0 0 0 40 40 40 0 0 0
236 |sir. Lt. Amza Gheorghe 1 cf. nomenclalor cf. nomenclalor 2 5 ci, GIS piatra 0 pulsatoriu continuu 0 a 0 0 [¢] 0 0 Q a 0 0 0
237 |sir. lon Ghica 1 str. Apollo sir, Ardealului 2 8 cl. GIS asfall 3216 |pulsatoriu confinuu 2040 461 715 ] 1] 0 50 50 50 ] 0 [*]
238 |str. Ghioceilor 1 bd. Darobantilor sir. Plevnei 2 T cl. GIS asfalt 1840 |pulsatoriu confinuu 1167 264 409 0 0 0 40 40 40 0 0 ]
239 |sir. Gloriei 1 sir. Odessa sir. Libertatii 2 5 cf. GIS asfalt 288 |pulsatoriu continuu 183 41 64 0 ] 0 30 30 30 0 0 0
240 |sir. Pelre Stef; Goanga 1 sos. Baldovinesli sos. Focsani 2 6 cf. GIS asialt 2624 |puisaloriu continuu 1664 376 583 0 ] Q 40 40 40 0 0 0
241 |sir. Golesti 1 str. M. Eminescu sir. Gradinii Publice 2 7 cf. GIS asfall 2800 |pulsaloriu continuu 1776 402 623 4] 0 0 40 40 40 0 0 4]
242 |sir. Gospodaril 1 so0s. Focsani sir. Cantonului 1 4 cf. GIS pialra 32 {pulsaloriu continuu 20 5 7 0 ] 0 20 20 20 0 0 0
243 |sir, Gratiei 1 bd. Dorabantilor str. Carantinei 2 8.0 cf. GIS asfall 5584  |pulsaloriu continuy 3541 BO1 1242 0 0 0 40 40 40 ] 0 o
244 |sir. Graunului 1 sir. Cimbrului infundala 2 5 cl. GIS piatra 48 pulsatoriu continuy 0 7 11 0 0 0 20 20 20 0 0 ]
245 |sir. Gradinarile 1 str. A. Viaicu infundata 2 6 cf. GIS piatra 112 ppulsaloriu continuu 71 16 25 0 0 ] 30 30 30 0 0 1]
246 |sir. Gradinii Publice 1 sir. Fortificatiel infundata 2 8 cl. GIS asfalt 4928  |pulsatoriu conlinuu 3125 707 1096 0 0 0 40 40 40 0 ] 0
247 |sir. G-ral Eremia Grigorescu 1 bd. Al Cuza sir. Plevna 2 10 |cf. GIS asfall 9264 |pulsaloriu conlinuu 5657 1280 | 1984 | 166 | 37 | 141 40 40 40 40 40 40
24701 |str. G-ral Eremia Grigorescu 2 sir, Plevna sir. Siret 2 10 cf. GIS asfalt 4632 |pulsaloriu conlinuu 2829 6§40 992 83 18 70 40 40 40 40 40 40
24702 |str. G.-ral Eremia Grigorescu 3 str. Siret sir, Plevna 2 10 cf. GIS asfall 4632 |pulsatoriu confinuu 2828 B840 992 B3 19 71 40 40 40 40 40 40
248 |str. Pictor Nicolae Grigorescu 1 sir. Alba sir. Golesti 2 6 cf. GIS asfall 688 |pulsatoriu continuy 436 a9 153 0 a 0 40 40 40 0 0 0
249 |sir, Grindublii 1 sir. Indusirilor sir. Ararului 2 [ cf. GIS asfalt B48 pulsatoriu confinuy 538 122 189 0 0 0 40 40 40 0 0 0
uiﬂ sir. Grivitei 1 teminal ferryboat calea Calarasilor 2 6 cl. GIS asfalt 8288  |pulsatoriu continuu 5256 1189 1843 0 a 0 30 30 30 0 0 0
25001 |sir. Grivitei 2 calea C: il lerminal ferryboat 2 6 cl. GIS asfalt 8288  |pulsatoriu continuu 5256 1189 1843 0 0 0 30 30 30 0 0 0
25002 |sir. Grivitei 3 calea Calarasilor sir. 1 Decembrie 1918 2 10 |et. GIS asfalt 8542  |pulsatoriu continuu 5256 | 1189 | 1843 [ 190 | 46 18 40 40 40 30 30 30
25003 |str. Grivitei 4 sir. 1 Decembrie 1918 calea Galali 2 10 cl, GIS asfalt 8542 |pulsatoriu continuu 5256 1189 | 1843 | 190 46 18 40 40 40 30 30 30
25004 |str. Grivitei 5 calea Galati sir. Carantinei 2 10 cl. GIS asfalt 4476  |pulsatoriu conlinuu 2838 642 995 0 0 ] 40 40 40 0 '] 0
251 |sir. Spiru Haret 1 str. BS Delavrancea sir. N. Basu 2 7 cf. GIS asfall 896 |pulsatoriu continuu 568 129 199 0 0 0 40 40 40 0 0 0
252 |sir. Bogdan Petriceicu Hasdeu 1 sir. Deva str. Cluyj 2 6 cf. GIS asfall 2576 |p i i 1634 370 573 0 0 0 40 40 40 0 0 0
253 |str. Doctor Constantin Hepiles 1 pla Traian str. Ana Aslan 2 6 cl. GIS asfall 1264 802 1681 281 a 0 0 30 30 30 ] 0 0
254 |str. Hipodrom 1 sir. Micsunelelor so0s. Buzaului 2 7 cl. GIS asfall 3424 I i i 2172 491 761 0 0 0 50 50 50 Q 0 ]
255 |str. Horia 1 sir. At i sir. Linistei 2 6 cl, GIS asfalt 304 pulsaioriu 193 44 68 1] 0 0 40 40 40 Q 0 ]




o [ o¥ 0§ 0§ 05 9 EL L 088 89§ L1SZ nnuNuod nuoiesind Zhivy lejse SI9 PR 9 [4 18UIsnpu| 118 Jojiueqolog ‘pq | nJ3e|ey BAONW as| gLe
] ] 0 1] [+]4 0t 0 Q 0 L] ¥ £gl nnuijUe nuolesind| 88c Enejd EENE [ z INRUGHIA, “Iis 1UBSD04 "SOS 1 enbepy ns| zie
0 0 0 0t 0t 0t 0 0 0 Bl Shi 105 nnujuos nuoiesind| 008 eied S19 )2 4 [4 innwesjes Jis JOpIA A1S ] uioepy Ns| gig
0 0 0 or or or 0 0 0 05 [43 [413 nnunued nuoesind|  yZZ lened SIS 'R 1 4 1153)09 NS fisasesep s | Jojujsen ns| sie
o o Q 0F ot 0E a 0 0 oLl L SIE nnuuos nuojesind 96¢ feaed SIS P 4 3 inmuang Jis Jojisese|e] eaje I nosauuel ayboays Q ‘joid NS pig
0 0 o or oy oy ] 0 0 661 621 895 I L ind| 868 ejse Si9°R [} (4 ejepunju innegqo Jis i Jopjasebiey ‘B| EIT
0 0 0 ov | or | ov 0 0 0 L g 0z nnufuos nueesind| — z¢ Teaed siop| L z Jazy INpeA NS uEiR)] [mesedw] Jjs| | s s zig
0 0 0 05 0s 0s ] 0 ] S¥T 8s1 00L nnujuos nucesind|  ¥0LL liejse S19 )2 9 z Jojizebey Jjs N153Unopjeq "sos ] Saunwesepy s Lie
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 nnufuod nuojesind| 0 esjeyd FERE z JOjRPUGWIOL -] Jojepuawou P nuey eyboBYD [B5D TS| oig
0 0 [ 0 0 0 £01 L9 414 nnuijuod nuojesjnd yay leaed SID 1P < [4 Ejepunjul Jojisese|e]) eajed ] InnEw NE| 60T
0 0 0 0 0 0 v z [ nnujuoa nuojesind 9l esjeid EGRE g z JojuojeZIVEIIN fe TRULES BUISNPY] AiS|  } ueung INEN ns| sog
0 0 0 0 0 0 LE 6L1 L6L nnujiuod nuojesind|  gpz| eneld SI19 “J9| 9 (4 ebueaid | Uis fI5aunop|eg "sos | NISAJoEWY MIL As| L0T
0 0 0 0 0 0 662 £61 258 nnuijuod nuojesind|  #FEL ejse SID 19| 7 4 [4 njuidwed g npey 1s Buojod U8 b Joiejy rujed ‘ns| gog
a Q ] 0 Q 0 vl -] (4:4 nnuijuoa nuojesind| (] eneid S19 )9 ¥ 8 nueaJedas uejals Jis JOjUBUIDRID ‘NS 1 I ns| soc

oy or or 05 £l 65 S04 SS¥ £loz nRujued nuolesind 962E IEjse SI19D )3 L [4 nsaunopjeq "sos lues204 "sos 3 Jojizebepy ‘ns| ot
0 0 0 0 0 0 8z 2L 1:] nnujues nuojes|nd BZl eijeid SID 19| ¥ I EjEpunju NABIA Y NS | Ininaey el tot

0 0 0 0 0 0 0 0 0 nnujuoa nuoesind| 0 ened EERE S [ J0]EPUBLIOY JO)] Jojepuawol | USEN UO| (85D ns| zog
0 0 0 0 0 0 oF 0t Zcl 802 eneyd siop| 9 z Eyepun)ul eeanlg "L s| NI53UORSIEIY NIATT 8| Loe
0 0 0 0 0 0 [:144 Lyl 6¥9 nnuyuod nuojesind|  $Zol ejse SI19 )9 9 [ ualuojuad ‘Jis 12Zo|nj@y ‘NS I ndn 2pseA ns| ooc
0 0 ] 0 0 0 599 6ZF 8681 nnujuos nuoesind|  ZesZ HEjse SI9 R [] z Ininsnqelen s |uBS204 508 3 wadn N1s| 66T
0 0 Q 0 0 0 6¥L 96 azy nnujuod nuojesind|  Z19 \ejse EERE 5 z JojuoISOY IS ElnuD NS | HURLMY ‘eld| @6z
] 0 0 0 0 0 069 (24 6961 nnuijuos nuoyesind|  OLE Hejse S19 )9 9 z eujeqog IS EadueiARRQ SE N5 1 njngoT ns| 162
Q ] 0 0 0 1] ¥l 6 I¥ nnuiued nuoiesind ¥9 ened sI19 )2 /] [ Jojizebeyy s nsaunopjeg ‘sos L J0)\Z3AR as| ggz
0 0 0 Q0 0 0 LZL BL SFE nnURUOd nuoesind s iejse SI19 P 9 Z Riwng NS Jojsjueld NS 3 18151Ur] ‘Hs| S6C
0 0 1] 0 0 0 9 52 €81 nnuluoa nuojesind B8Z eseld SI9 13 ¥ 3 sisiun s injrucieqy “i1s k nnaeir ns| b6z
0 0 0 0 0 0 Il 9l [ nnuuos nuciesind| 825 \ejse siop| ¥ 1 B|EpUNjU wzopEd Ns| | mEpean ns| ez
[1] 0 0 Q 0 0 0 a 0 nnuRuoa nuoesind 0 eneid 519 )2 S F3 JojE[auaWou ‘P JojejoUaWou 'j3 I nasalaT ‘D uo| ns| zez
0 0 0 0 0 0 £L5 o8 | veoi nnujuod nuojesind| 945z \eyse siop| o T ] Jjojseseie) eajea| | 1Bpaqa B 162
0 0 0 0 0 0 109 [ eee | sizi nnunuod nuoesind|  y0.Z Jejse si9p| 9 Z uban 0 nis eso04 'sos| | nueausnde? npuEXaly ns| 062
0 0 0 0 0 ] (43 34 16 nnuRuod nuojesind jadd esjeid SI9 13 S z |eu| npod Jis nasajed| BUY IS 1 Jeze’| sybuoayo ‘ns| 68z
0 0 0 0 0 0 €51 66 [ nnupuod nuoesind|  ggg eseid EERE IE T Joje[auawou 'j5 JojEpUawol | b ninue eanbunlig S| sez
0 0 0 0 0 0 58 55 e nnuiuod nuojesind veC Iejse SI19 12 9 z Ejepunju soprzeBe 1S ] InjnueT ns| 182
0 0 0 0 0 0 96 9 bLT nnujuoa nuoiesind|  Zek ejse SI9» S [ Injrogo NS Jojajaunsaly s I Jojsiaie ‘| 982
0 0 [ 0 0 0 t [ 1% ind v ened SI9P| i ejepunjur mepA Y as| b ninae] wi| §92
0 0 0 0 0 0 605 BZE 514 nnufuos nuojesind| BBz Ejse S19 719 ] 4 Injn[espy Jis fisaunopjeg "sos 1 nueaojuieboy ey S| ez
0 0 0 0 '] 0 BET 413 089 nnunuod nuojesind| L0V feaed SID 13 9 [4 Elepunjul Jojiseseje)) Eajed ] 1annsnp| 5| €82
0 1] 1] (1] [+] 0 ¥ Ly £81 nnunuod nuojesind j=1:r4 eneid S19 19| [3 T ejepunjul ininsezed s 1 njnip] ns| zez
0 0 [ 0 0 0 [ 52 nnunuod nuojesind| 9z} eed [ si999] ¢ z injrucing s uepy us| | In|Uapr ns| 18z
0 0 0 0 0 0 205 vze nnuijuod nuojesind|  §5z2Z 1ejse siop| s z Jojuoiezaing ‘| sopjoas ns| | JojuojERAY] ©| osz
] 0 0 0 0 0 BEY [4:14 akzl nnunuoa nuoiesind 8961 \[Ejse SI19 )3 6 2 AuBjes jaybuy Jis velel| ejd I Ueiel | injesed) NIs| 6L
0 0 0 0 0 [ bl 3 [ nnuruod nuoesind ¥ esjed EEEE I ' ned Jis erose|g us| INjruoAZ| as| ez
OE e 0t 44 9 :14 GIE £0Z 668 nnunuoo nuojesind|  Zivi 1e)se SID J9| 6 [ BZNJ v 'Pq 221qnd IUpesn s z Nedjs| iieved Pa| L0LLT

o | oc | ot [ 9 9z | sie | toz 668 nnunuod nuoiesind|  Z.vi lejse siop| 6 z 22/land IUIPEID IS ezng iy Pa| | nens| 11eved Pa| liz
0 0 0 0 0 0 SL 13 14%4 nnunues nuolesind|  oge eneid SI9 19| S 4 inpnwin s Jojies3 1S 3 Jasj Jis0| Jojald S| 9Lz
0 0 0 0 0 0 52 9l 1L nnuRuod nuojesind|  Zi1 \e)sE sop| € | Ejepunjul eumdld 15| | [EEE] ®| siz
0 0 0 0 0 0 Ly9 L1584 L¥81 nnuguod nuoiesind|  Z16Z \[ejse SI9 9 . ! WEeZ s . [Bgadsq nis 1 nasajed| euy| S| viT
0 0 C 0 Q 0 vl 6 Iy nnuiuea nuojesind ¥3 eljeid SI9 9] ¢ | Ejepunju i80] "0 IS NS 1 50| UBKEDQ UEDIS | elz
0 0 0 0 0 0 £5 143 f413 nnujuea nuolesind| oz iejse S19 12 £ 13 S0 "0 1S 1P BIUBARSURL] JiS I HS0| UBKEIDQ UBjRIS As| 2T
0 0 0 0 0 0 815 TiE ol nnunuoa nuojesind|  Zesz Jejse SI19 19 9 z |PINUEISED IS AN IS | ebio| ae(0diN as| iz
0 0 0 0 0 0 1S LT 91 nnuguod nuolesind| 952 ejse SI19 19| S z InjniiRies is Jo|ljo3g is 3 jpe.g B| 8p nasauo| uoj As| o0lT
0 0 Q 0 0 0 0 0 0 NRUIUOS NLOIES|Nd| 0 eijed SI9°12 S [4 dCjEUALIOL B Jojeaualiou " 1 nJsauo] aeN Ns| g8z
0 0 [1] 0 0 0 [T gt LL nnujuod nuojesind|  Zi11 esjerd SI9'P S z EjEpunju emanig L S| ) nIs3U0| UWING Jis| 89z
0 0 0 0 0 0 (41 58 GLE nnuiuod nuejesind| 265 Jejse SI9 R 9 4 Ininsnqeiey Jis 1Ueso04 "sos 1 wny |82 epas Lo Ns| l9Z
0 0 0 0 0 0 09 BT £L1 nnunuo3 nuojesind (414 eneid SI19 2| S [4 InjUepy s injnpng 1S I Injnu| As| 99

0F or or 9 M43 S e Si¥ LEB) NNURUOS NUoies|nd| BOOE Hejse SI9 12 i 14 NJBE[EW W NS E[ED B3|Ed 3 Bsnpu| ‘N5| 59T

or or [ Z¥ 1 6F 985 1491 nnujuod nuoesind|  9g/z \ejse Si9 2 6 Z UBUNQ |RjEW lojisese(e] eajea 3 |suLieg BLISNPU| S| v9Z
0 0 0 0 0 0 661 89S nnupuod nuojesind 968 eneic SI19 'R L z weung |npea in|njadayg |npeA 3 13juapuadapu) Jis| €92
0t 13 ot 6 €l 85 689 5961 nnunuos nuoesind|  B1ZE lejse SI9R| O [4 NElEg eajed uijuese) is E] {ajuspuadaspu) ‘Pa| v0z9z

[ 0t 0t &F €l 85 689 5961 nnunuod nuojesind|  gLze Bjse SI2P| ol z |SUIUBIED J)S ] |Buapuadapul ‘Pa| £029C
ot 0t (3 16 ¥2 | L0b | 9lZ1 Qp9e nnunuod nuolesind| 0965 \iejse SI9'R| 0L Z nasaug "W ‘B B[O eajed 4 18juapuadapu) ‘Pa| Z0Z9Z

ot 0t 0t 16 ¥Z | L0V | 8z} orae nnujuos nuolesind| 0965 Ejse S99 o [4 fneeg eaje nosauilw3 ‘W S| £ 121uapuadapu) Paj LoZoz

0E 0g 0t 13 2 L0 9421 0F9E nNuKUOd nuojes|nd 0865 lejse S19 1P ol 4 Jojisesejed eajea nosaulWws ‘W s [4 12juapuadapu) ‘Pqj zoT
ot ot [[3 16 ¥2 | 104 | 9z} 0F9E nnunued nuolesind|  p9ss ejse SIoR| ol Z nasauiw3 W s JojiseJee) eajed ] i31uspusdapu) ‘Paj 19z

0 ] 0 0 0 0 SL €l nnunuod nuojesind 9t eneid SI19 2 9 T Rismobue ] Jjs Jojiarg is I Injruaza| sl sz
0 0 0 0 0 0 SL ELZ nnupuad nuolesind 9LE eseid SI9 1 P 4 ebuealg | s fisaunopjeg “sos 3 nueajiesq| jagesen) NIs| 65T
0 0 0 0 0 0 [14 I8 NNURUOS nuoesind 143 eseid SI9 R [ [ INIQUIZ “3)§ InRIQUID Jjs ) lajwose| 8| BSZ
] 0 0 0 ] 0 1<) £81 nnunuod nuoyesind 882 esjeid SI9 P 14 ] IaAoyeld Ujs a3ndap ‘| ns 5 Iajwoje| S| LST
0 0 0 0 0 0 ¥l 14 nnunuos nuojesind ¥9 ejs2 S19 12 £ i Elepunju) BuAB|d IS i lisainwnH 8| 95z

Jalni oel] - | BX3uy




0 0 0 oz 0z oz 0 0 0 89 44 £61 nnuiuos nuojesind|  ¥OE feaed SI9 )2 [} 1 nsesep s I nMuaLQ! ns| zae
0 0 0 0E 0t ot 0 0 ] 695 L9E ¥zal nnunuos nuojesind| 95T eneid S19 )2 3 Z Jso|lizeBepy "1 apzeIg NS | L) ns| Lge
0 0 0 0E 0t oe 0 0 a [43 134 1] nnuijuea nuojesind Pyl eijeid SI9 J2 5 z InjrIqWID s nsaunopieg ‘sos I [EIEs) nis| ose
0 0 0 0t 0t 0t 0 0 0 £§ ¥E 51 nnunuod nuolesind|  0¥Z ened SID Jo L [ 1aueig s RWAD 4 NS i ninduo as| sig
0 0 0 05 0S 0s 0 0 0 (12} 96 9zy nnuNuod nuojesind z19 \ejse 19 )12 7] % P|Uapuadapul NS \aunuesen s 1 sUabUEIO PeA| Bit
0 0 0 or oF o¥ 0 0 0 851 ESE 0oLt nnuijuo3 nuojesind 13544 lgjse SID°P L [4 2Mqnd HupeIg Uis ueles | eyd I nilo “as| LI
0 0 0 or o oF 0 0 0 829 144 €61 nnUILe nuolesind ¥OE 1ejse S19 12 L [ elepunjul BluBAlisURl | Uis 3 REIGOPO As| 9lg
Q 0 0 o oF OF 4] 0 0 LS L€ Zol nnujuod npojesind 852 ejse 819 )9 [ z UBWIRIED 1}5 lazonjeD ‘NS 1 BSS8P0 5| e
0 0 0 0 ab 0¥ 0 0 0 Z19 S6E ShLl nnunuod nuojesind| 6.2 1ejse 519 )2 L [ Joji|oos NS JojunBniy ‘e 1 nnioqo ns| pig
0 0 0 oc | ot | oc 0 0 0 [ €8 59t nauuod nuojesind|  9/g eneid EENE I z 1epRIg NS Juesao] sos| ey "ns| tic
[}] 0 0 o oF oy 0 0 (4] 261 ¥zl ars nnunuod nuoesind o8 Iejse [NGNE) L z ualojuog s wZonjen s 1 EIENON Uf %] ns| zio
0 o 0 0z 0z 0z 0 0 0 S 0g nnunuos nuojesind| [43 eqeid SI9 12 ¥ I BJEpUNJU JBJES NVWEY "SOS 1 @nain | as| e
0 0 o | ot [ oe | o 0 0 0 [H Zzl nnujuod nuojesind|  Zgk \Ejse siop| s 3 JodoL ‘N s nseg ‘N us| 1 nseg nasajnoiy Pl ozg
0 Q 0 0S 05 0S 0 0 0 98¢ S0LL nnuinues nuewsind|  ggsz 1[ejse SI9 12 L Z Tnjo 11 uesa04 ‘sos i nseg Nasajnaiy ‘ns| g9¢
0 0 0 05 0s 0s 0 0 0 B6L€ L7513 nnufuos nuojesind orae ejse SI19 19| i Zz 1aisinobue | is riaeew ‘W JIs i ajodoaiy “ns| get
0 0 0 or oy [1]:4 0 0 0 aal 173 nnuiues nuojesind 89LL ifejse S19 )9 5 z ElEPUNjL neEs eajed i nejooiN puowps ‘as| rog
0 0 0 oF ar oF 0 0 0 86 nnujues nuoesind| /9 Iejse SI9 49| 9 [4 nseg ‘N us sued Ulp BUNWOY 1S I PinBap Loj Jojdig “as| gog
0 0 ] 0s as 0S 0 0 0 GES nnujued nuoesind|  BZ.C ejse SI19 13| L T Innwin NS niaeew ‘W ns I zzrubap ayaejson ns| cog
0 0 ] Ot 0t 0t 0 0 '] 89l nnujuod nojesind|  gall ened SI9 13 [ [ injrupoy Uis nsaunop|eg "sos i epop ubBapy ns| pog
0 0 0 or oy or 0 1] 0 £8E nnujuoo nuoiesind [44:14 Hejse SID J2 9 F4 [eqesaq NS SUEd UIp BUNWOY JIS | ubaN ayoejson ‘ns| gog
0 0 [+] ot 0t 1] 0 Q [1] 261 4% nnuues nuelesing a9 esjeld S19 )9 [ z aYosa/ B[RUOIEN “S05. |njnezng ‘sos z injnioban “ns| 102og
0 0 0 or oy or 0 ] 0 (144 Lyl nnujuos nuoesind|  $Zol Iejse SID P 9 4 nasablodeld [es-9 ns Nas3IpuEX|Y U9 UIS 3 [LE as| zet
0 0 0 0t 0t 0t 0 0 0 L S ANUUOS nLoeS|nd| Zt ened SI19 'J2) [ [ Elepunju nALIA Y NS i @2{naay uojJeawesd| as| 19g
0 0 0 0z 0Z 0z 0 0 0 L S nnuguod nuoesind (4% Ie)se S19 'R € ] 1aJlaid Jis ueies ] njesedu) NS 1 eibeay ns| pae
0 0 0 0z 0z aZ 0 0 0 8l L nnunues nuoesind 08 ened SI9 )2 ¥ ) NUEaJED3S 1S IS nnsezes ‘s ] pnesen “Nns| 65¢
ov [or | ovr [ o5 | o5 | o5 | 12 | & | €41 | ese | ozek | iv26 nnuuos npolesind|  15zZ1 Mejse sio| 9 z uued Uoluy NS nasaeaep enyoeug Jis| ¢ syoap eeuoieN|  “sos| zosse
0 0 0 05 05 Qs 0 0 0 S04 144 Oril nnuijuoD nuolesing|  Zawl \ejse SI9 J2 9 z BINJUAD) BP 'S0 NISAUBIEA BIIYDEUT IS z aysap BRUCIEN 'sos| L0gse
or oF oF 0§ 05 05 \Z LE €Ll 0L8 ads 6SE6 nnujuos nuciesind|  SOv¥Z1 Hejse S19 )2 9 [4 nNosaJedeN ENYIBUT UIS nasaipuexaly o Jis 1 823\ E[EUDIEN ‘sos| ggg
0 0 0 or o oy ] 0 1] 89 LA €61 nnunuod nuojes|nd| 0t 1E)sE S19 19 3 z Uy s JojunBnyy ‘12 I JOjasIEN ‘| 1s¢
0 0 0 0f 0g 0E 0 0 0 96 Z9 LT nnujuod nuoesind Itk Hejse SI9 ‘19 § (4 ElEpUN, 1ais Jis I Jopold4 BpEN ‘| osg
0 0 0 Q 0 0 0 0 0 0 0 0 nnuRuod nuojesind 0 esjeyd S19 12 5 1 JOJE[2UBWOU “JO JO)E[IURLOU "} i 1esnpy ujueisuod ‘den ‘eid| g6g
0 0 0 0 ) 0 0 0 0 0 0 0 nnujuos nuojesind 0 eieid HENE [ F4 Jojejauswou "o Jojejauawou “j2 i 1SN ujuejsuoD den “ns| peg
0 0 ] 05 0s 0s 0 0 (] 069 Sty 6961 nNUIUGd nuojesind|  FOLE lgjse SI19 13 8 Z Inpodg s esso4 ‘sos \ nBn aiwn)3 “ns| esg
1] 0 0 0t 0€ 0t 0 0 0 p74 L1 ElZ nAUUed nLojes|nd oge esjeid SI9 12 [ F4 INjNsauy s JOSUQWID NS 1 1208 ‘W ayBioays “joid “ns| zse
0 0 [*] 0t 0E 0 0 0 0 [id 8z {443 nnuKuo3 nuojesind| (413 eneid S19 ‘19| 9 F4 IUBS204 "S05. eadjuemeRQq Sg JIs L mnsaungy “ns| 1s¢
0 0 o | oc [oc [oc | o 0 0 v69 | @vr | BI6L nnuiuod nuoesind|  0ZLE \Else EEEE IE z {UNpURH 11§ BI6L 2UQWaad | IIs| | JojunBnpy | ost
0 0 0 0t [ 0F 0 0 0 L 5 0z nnuguod nuoesind 43 esjeid SI19 1P 9 [ NAHBIA Y NI JEJES NAUWIEY 'SOS b Injnaopw “ns| 6¥t¢
0 0 0 0ot 0¢ 0E Q 0 0 [4] 09 Yot nnuiuos nuojesind| gl edeid S19 )2 P z injruepy ‘s EDIYD U NIS 1 EIE0Y UD] SOW “ns| gyg
0 0 0 0t 0g e 0 0 c [4% 54 16 nnuiuos nuojes|nd L) S92 S [4 1ajuapuadapu| ‘pq 1Nes s 1 1alaoplon ‘e Lve
0E or 0E 0S 05 05 Sk (4] €5 0E9 Lov 8641 nnunuod nuoesind|  yp6z lejse SI19 12 L [ ininuods NS ues204 ‘sos 1 RAOpIOW | sis| opg
0 0 0 0 0 0 0 1] 0 0 ] ANURUed nuoiesind [ esjerd SI19 13 5 [ Jojepusllou ‘o JOjEjauALIoY “j3 I UBAOD|OW JjuUCa “ns| c¥e
0 0 0 0t 0E 0 0 0 08t £0L L5¥ nnuiuod nuojesind 0ZL eneid S19 1P 9 < Injrujop Jis zedig s 1 u}s0) uoaw as| w4t
0 0 0 or oy 0 0 0 1£9 Liy alelL nnujuod nuojesind|  $98Z Hejse S92 P z AODIN NS einjuag ap ‘sog 1 EpoA E22AW as| e¥g
0 0 <] oF oF 0 0 0 559 [444 1981 nnujuos nuoesind|  ¥rEZ Jejse FHERE 5 [ 13|sinobie | s EEETRTEIE It 2B |89 BB 5| zee
0 0 0 oy ar 0 0 [ IET 6¥L 099 AnuUuod nuojesind|  orol lejse S19 12 9 z naeig IBYIN NS NISBWRAY [BJ-D IS 3 1ajueipy S| e
[+4 0E 0t oy ob [*] LT L LE LLE £¥Z GL01 nnujuos nuolesind|  DalL Hejse FERE L F3 BlEpUNJUI Injrieg s 1 PIAOUI BUI “ns| org
0 0 0 ot (3 0t 0 0 0 8z gl 18 nnunuco nuolesind|  gZi esjeid SID 12| 6 z ejEpuUnju 1eies nojuwey 'sosl | ealalnpy | “ns| gee
0 2 0 0t 0t 0t 0 0 0 n L [ nnuuoed nuojes|nd (T3 ened 819 12 [3 F3 MUNZY N8 noSSWRIAY [B1D JIS 1 Toau| 75| see
0 0 0 [ 0€ 0¢ 0 0 0 96 Z9 ¥LT nnujuod nuojesind ZE¥ lered SI9 R 9 Z me@y ns BZN] IV P9 I Jis| 1gE
0 0 0 02 0z '14 ] 0 0 8l 11 \5 nnujuos niojesind 08 esjeid NGRE 3 F JOJEJ2UBIOL "JD J0|E[oURLLIOU 2 1 Eajlyy apwng 19011 5| oce
0 0 0 05 05 0 0 0 LBS BLE L9 nnujuoes nuojesind|  0¥az Hejse SI9 42| L 4 Jojisese(e] Bajed in|nezng "sos ] AN ns| see
o 0 0 0t 0t 0 0 0 FEt iz 56 nnujuos nuojesind| rFOSH esjed SI19 'R 9 Z 1ybunu | nased IDIACUIN BUI IS 3 B|IEJ NJsajieyiN uejals S| peg
0 0 0 oy oy 0 0 0 b1d) ¥6 al¥ nnunues nuciesind 959 lejse SI19 19| q F3 nnwn 1S Jojios3 Jis I nZesliA By -ns| ege
0 0 4] 0§ 05 0 0 0 [1%4 SEL 665 nNnuNUo3 nuojesind ¥re ejse SI1D P 3] z UBWY | JIS nosajobug “J |19 NS £ naeig lBUW “ns| zozee
0 0 0 or oy 0 0 0 [1F4 STl 665 nnuiuod nuolesind|  ¥r6 Jejse SI9 12 L z 12U02IA Byd JojeeH ed| gz nagsg IEWW “ns| Lozee
0 0 0 oy o Q 0 0 154 GElL 665 nnupuod nuojesind ¥b6 Hejse SI19 12 9 T injnodod ejd B3p[y npues Jis I naelg ey As| ZET
0 0 0 0E ot 0 0 0 90T £El 685 ARURUOI Niojes|nd 826 liejse SI19 12 < (1 woJpodiH s \unpuey 1S I Joj@launsai '] IEE
0 0 2] 0z 02 0 0 0 ¥ [ 13 nnujuos nuojesind al \[ejse SI9'18|  §T 3 1ajuapuadapu| ‘pq uun ‘s 3 BN NIs| 0te
0 0 0 0z 0z 0 0 0 x4 151 049 nnuiuod nuojesind 9501 eijed SID )2 < Z JojEjIUBWOU "2 Jojepuawou " 3 12Bun|EIe ‘Bl 62¢
Q 0 0 0t 0t 0 0 0 89 |44 €61 I i i FOE ejse SI9°P ¥ 3 j2us s Jojuojd BpeN “Jis| b INnSIUe331SIN | ‘B| 8Zt
0 [ 0 or [or [ 0 0 0 [ 8L SvE nnujuos nuolesind| k¥ Tered sI9pR| 6 z 190921y |Npea asapanag INpEA| | JIECT] ns| gze
oc | o¢ [ or | oy [ B 1T 6IC 902 606 nnuiuos nuolesind| 8Byl \ejse sio| ol T uaung [niew s JojsesejeD eejeal JOJUOjEZIURIDY 2] oze
0€ 0E 0T oF o 1 ] gt 5k Z6T 0621 nnujuos nuojesind|  Z1I1Z lejse 519 P 9 z B[EOOMOd 'Y IS lojiseJejeD) eajea 1 JojuojeZiuEdAW “ns| gze
0 0 0 or | ov 0 0 0 0.5 ZLT ¥ral nnuued nuojesind|  Z65Z lielse EENE z ojjody 1S nineapy | ninse “ns| vze
0 0 0 0z ['[4 0 0 0 8C :18 1] ARUUDY nuolesind 8zZi leed SI19 J9| St ] ejepunju Jojunuew NS 3 Jojunpey | eze
0 0 ] 0€ 0¢ 0 0 1] 9 54 £8l nnujuod nuciesind 88z [eaed 819 ' ¥ i 13 s ueres ] |njeedw) s 1 Jojunpey “ns| zze
0 0 ] e | oe 0 0 0 68 15 [ nnunuod nuojesind| 00V Tened sioRr] 9 z nnUsLQ s wunsne iy nsesep as| 1ze
0 0 0 or [T 0 0 0 069 Shp 6961 nnujuod nuolesind|  FoLE leaed FERE L z BUOJO IS fejes es|ed i BS3ISRIRY ns| 0Ze
0 0 0 0s | o5 0 0 0 25¢ | 162 | 682 nnupuoD nuolesind| 2802 D53 sioe] L z 12UISNpU| 18 aisoy eaeiqung s | NUBAUISRIEW JONEA 5| Bie

JalinJ olyel |, - | BXBUY




~

0 0 0 ¥ or or 0 0 0 681 (14} B8ES nnuRued nuojesind 28 ejse SID 2 9 Z Ejepunjui| Jojisese|e]) ealed I Jopuiqny 0S¥
0 0 0 oc ot | ot 0 0 0 SCl 18 93¢ nNUQUOD N 809 lened SI19 719 v 3 njnuoljseg Jis Jopjoag s 1 Jopzoy (123
0 0 0 0Z 0z 0Z 0 0 o 89 144 €61 nnujuod nt ind Ot eneid SI19 )2 St 3 EUSAY IS Injnuazay Jis ] ueuAOY ght
0 0 0 05 05 0s 0 0 0 L 99k 0802 nNURUEI Nt d 8¥eZt \ejse SI9 12 8 [4 40{(320149 NS nedie) s ] J0{uoisoy Lyy
0 0 0 0¢ 0t 0t 0 0 0 9t 114 1oL nnuRuod nuojesind| 09 1ejse SID P ¥ 3 luaaosesg Jis JojisesmeD eajed 3 2150y i:1ad
0 0 0 oF or oF 0 0 0 681 [44) BES nnupuod nuoesind|  gkg eJse SID 1 9 [ neag s Jojpuigny NS 1 Masoy v Shb
0 0 0 oc | oc | ot 0 0 0 [T [ ZEl nnujuod nuoesind| 8oz eserd sopP| s z 10jaUIGES J1S iqoszag S| L |aupoy v
[] 0 [] oF or [ ob 0 0 0 802 £EL 685 nnunuea nuoiesind|  8zZ6 feaed SI19 'J9| 9 3 njruepedleqaq IS laufueses) is 1 auezIy Tl
[] 0 0 os | os [ o5 [] 0 0 s0E | 6L £.8 nnupuod nuojesind|  9IEL Wejse siop| L z sojunBny ‘e uued uojuy is| ) wlunpuey L]
0 [] 0 oz 0z | oz 0 [ 0 €5 [ 25t nnujuod nuoiesind| 0¥z eneid SI9P| ¢ 1 1ajuIsig uis JBJEG NDIUEY 'SOS 1 1eES NojuWey ¥y
oF oy oF 05 0S 05 313 oF LLY ¥ZiT DLTL B8S09 nnujuod nuolesind|  0Z66 1ejse S19 19| ¥l P 816} 2uqwasag | NS BIMUI] 3p "so5 I jejes nojuwey’ "SOS|  OFF
0 0 0 [ 0F 0t 0 0 0 [ [ 8y nnujuod nuojesind| 9L esjeid SI19 9 z 2)s(nobile | s Jopoug ns| ) ejisay A8 6eF
] 0 0 05 05 05 0 0 0 952 59L LEL nnujuod nuojesind|  Zsk1 ejse SI19 19| L 4 nasaguiniog ‘g ‘NS Joj|sete|ed Ba|ed I Jojaeozey AS| gER
0 0 0 05 05 0s 0 0 0 681 (44} 8ES nnujuod nuojesind 8r8 lejse S92 x 4 Jwajued g us nasadod 'Y IS 13 Sy nijad NS| LEV
0 0 0 (14 oz | oz 0 0 0 [ S 0z nnunuod nuojesind it eneid EERE ¥ } b3 ns BADSE|G IS L nesey ‘ns| oty
0 0 0 0z oz | oz 0 0 0 [ 1z 16 nnunuod nuojesind( ¢yl ened SIDYR| St 1 1Bpejeg Ns nosadod M IS L 1siposdey ns| ser
0 0 0 05 0§ 05 0 0 0 ELS 0LE PESL nnuliuod ni d 9.5T lejse SI9 12 0l 4 Joj|ad0jys ns laufueled s ] faaoyey S| pER
0 0 0 05 05 05 0 Q 0 619 66E 991 nnunuod ind] #8427 lejse SI19 12 8 [4 nosajpuexaly J9 Jis JojiseIE|2D) B3B! ] niban npey| Ais| EER
0 0 0 0z (4 0z 0 0 0 1:1 13 15 nnunuod nuojesind 08 ened SI9 12 S [ ejepunju MIBIA Y 1S 3 Injnaey P} ZEP
0 0 0o | oz Joz | oz 0 0 0 sz 9l L nnunuos nuojesind] — Zii ened HERE G 1 1eupoy s aqoszag Ns| | CIE ] 05| 1er
0 0 0 ot ot ot 4] 0 0 I3 LE zZal nnunuod npaesind =114 eneid SI9 12 5 z 1anoploW AIs SUBd UIP BUNWOYD IS I 1auing ‘05| ogp
[ 0 0 05 05 | 05 0 0 0 192 [ 194 nnufuos nojesind| oozl Iejse SID 19 L Z njnwin Jis niselEW ‘W s 3 ininsasbo.d S| sZp
[] 0 [] or | or | or [1] 0 0 LZE g ¥E6 nnujuod nuojesind|  ZZpl ejse 519 )2 6 z Jojuoisoy Jis U B uejBIS UIS i WBABWILY ns| gz
0 0 ] oF oF or 0 0 0 88¢ 981 [44:) nnujuod nuoesind] 8621 ejse SI19 12 9 [4 ninjoban is spuo] ‘e ] nasafiodeld piaeq [BJauas) ‘ns| Lzv
0 0 0 ot 0€ 0E 0 0 0 SL ay £z nnuiues nuojesind 9Et eneid SID 1P 1] 4 e G uepiwee) Jis 3 lanoyeld As| 9Zv
0 0 Q oF oF oF 0 ] 0 £01 19 ¥eT nnuijued npojesind| Po¥ lejse SID 12 S o essapo s njnian|d ‘NS 3 N2saquInIog Ueud|! ‘ns| sy
0 0 0 0t 0t 0E 0 0 0 9 13 £84 nnuiuos nucjesind| 882 eneid SID 19 £ [4 nasapag ‘g s Jojojezivedsi Jis 3 B|EI0O4 npey AS| Iy
0 1] 0 oF or oy 0 ] 0 Gl9 LET SSLL nnujuod nuolesind|  §9LZ jejse SID P ] 4 |aulqly Jis 025 “JIS 5 1anedod JesiwoD nos3g ‘ns| ezy
0 [] 0 [ 0g | Of 0 0 0 (13 551 069 nnuijuod nuojesind|  8EOL feaed SI1D ‘19| ¥ i Jouoisoy Jjs asep |90 UejRIS Uis| | injuodod| ‘eid| zzy
] 0 0 or oy o¥ 0 0 0 88z 981 Zz8 nnufuod nuoesind| g6zl Iejse SI9 2 L Z [EQ@23Q 1S iaposdey s 13 nasadod npey; S| 2y
0t 0t 0t oF oF o 43 ¥ Ll 661 143 19§ nnUIued nuojesind 86 lejse SI9 R ') [4 i8)aid N8 JojisesejeD eajed L ualuojuod i 4
0 0 0 oF or | ov 0 0 0 26 09 vaz nnujuod nuoesind| g1y 1ejse S19 93 9 3 ueaafod s ue|sy BUY JIs 1 10[1L0 g Ns| GLF
0t 0t 0t oF oF [ 8 L (3 0LE 314 G501 nnuijuod niolEsind|  az/L liejse SI9 12 8 [4 eZn) | 'Pa llees) esjed 3 CITIER] ns| gy
0z 0Z 0z 0t 0t [ |4 3 S £S5 St 151 nnujuod nuoesind B+ Iejse SI9 P L 4 Jojeppuaiuoud “p JOjEPUSLIOU “j0 I uoBijog ‘eid| Ly
0 0 0 0E 0t ot 0 0 0 182 181 208 nnunuod nuojesind|  $9Z1 ejse SI9 12 9 4 JOjS[aUAOU "R nepld s I 110 d 1] 9l
0 0 0 0 0 0 0 [ 0 0 0 0 nNURUo3 huojesind 0 esjeid SI9 12 [ 3 Jojejauawou o JOJE[UBLOU 2 1 sej20d UR|S [B4-5) 05| gy
0 0 0 0Z 0z 0z 0 0 0 €5 PE 261 nnunuoa nuojesind (4 eneid SI19 )2 € 3 Injnjeaply Jis BAYD Uo| 15 I injnpod S| vib
0 0 0 0z [ 0z 0 a 0 ot 2 Lot nnunjuoed nuojesind 091 eneid SI9 'J9 [ [4 IolERUROL 2 JojeuAWOoU “ 1 1U| npod ns| eip
0 [ 0 os | os | os 0 0 [] (=D EL 19 nnuy L L IEDS 1ejse siop| 2 z naesg Ry 1S Jopueqoiog pa| L faunnid 05| Ziy
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 nnujuod nuojesind 0 esjeid siopR| s z JOJEPUBWOU ] sojepuawou p| | nndojd | Ly
Q 0 0 0s 0s 05 0 0 0 z19 GEE S¥il nnuyuoa nuojesind 5.2 =)se S92 & [4 JOjladoiyg s |aunuese) NS I BUAS|d sl oby
Q 1] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 nnuiuod nuojesind 0 eijeyd S19 )9 S T JOJEjIUSLLIOU Jo Jojejauawiou “p 3 injnuzjeld ‘18] GOV
[ Q a 05 05 05 0 0 0 S¥T B85l 00L nnujuod nuojesind|  vOLL 1ejse SID R 8 Z injruojeqy Jis fegs eajes 1 Jojs|ue|d| As| gov
0 0 0 0z (14 0z 0 0 0 9t €T [1+19 nnuijuod nuojesind 0si esed SID R S [ JojepPuIWoY |3 Jojeppuawiou °p 3 uBAIEd BPSEN, ns| zow
0 0 0 0T 0z 0z 0 0 0 ot €2 [1:13 nnuues nucesind o0si eneid SID 2 ¥ 1 EBjepunjul Jojiasg J|s ] 2sig Ais| 80F
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 nnuguos nuojes|nd 0 1 siop| § z Jojepuawoy 'ja Jojepuaol Jal ninuid 58| sor
0 [ [ or | or [ ov 0 0 0 73 [ 6L nnuiuoa npoesind|  8kZ1 liejse siop| L i3 usllojuod Jjs nueuad Ais| ) 121014 As| poy
0 0 0 oF oF oy 0 0 0 al 13 [ nnuiuoe3 nuoiesind 08 Hejse SI9 P S Z Aufiyes jaybuy Jis 1Hasoy v Uis I [T ‘As| cov
0OE 0t 0t 05 0s 05 Ly (43 95 899 344 5061 nnujuod nuoiesind|  OZIE ejse SI19 19| 8 z uued Uojuy IS Jojiseseje) eajed 13 nejaid ‘As| ZO¥
[ 0 0 [ oe | og [ 0 0 L5 z9l nnujuod nuojesind| 952 lejse SIOP| L z glepunjul NISIWRIAY [BJ-O IS i BUIZN BlBlg 58| Loy
[+] 0 0 0E 0t 0g 0 0 0 [4] tEZ nnujuod nuoesind RV 1ejse SI9 13 St 3 JojUD(s0y NS BIEW 199 UEJ3IS IS I Joj3|EH BjEld “ejd| 00F
0 0 ] ok or 0¥ 0 0 0 Bzl S9E nnuYuod nuosind 9.5 ejse SI19 12 9 [4 EINUBIA 'Y 4iS esoueMEpRQ SE WIS 3 Iesosiad N15| 66T
0 ] [ 0E 0t ot 0 0 0 182 z08 nnujuod nuoesind|  p9z1L Jejse SI9 P 9 Z ruban npey 5is unyng s I Jojiistiosid ‘8| 86t
oz 0z oz 0t o 0t 0z S £ 9LT 8L nnuRuod nuojesind 8821 ejse S92 ¥ i UBPJELIS IS 1D 81109 S)a|ul UEPRWS IS M 2N23siau 3 nasanad Jezen S| LOLGE
ot 0E 0t 05 05 0§ 6T at ok (4] £L61 nnURUOS nbojes|nd 9152 leise S19 13| 2 2 JOpIA S lausnpu| s 3 nasalad Jezaj e A
0 0 0 0E 0t 0t 0 a 0 00l $82 nnujuoed nuojesind Brr ened SI19 '3 g Z BINA UBRIL A5 ninpod 18 ] EDll2d UBaIS S| 96E
0 4] 0 0E 0t 0t 0 0 0 i:13 15 nnuURue3 nuojesind 08 esjed SI19 ‘)2 [ [4 BlEpUNjUL njnguity ‘ss 13 innsniessad Jis| S6E
[] 0 [] or oF ov ] [ 0 LZZ 629 nnunuod nuojesind|  Z66 Bjse SI19 17| g z ualuojuod A1 BZONRD NS 3 nueuad | npey ‘ns| peE
0 0 [ oc | ot | ot 0 0 0 €01 ¥6C nnupuod nuojesind|  §oF feaed sioR| § z minjuaLQ Jis Jojseseiey eaea| | Injmeucisuag NIs| £8E
0 0 0 0z 0z 0z 0 0 0 0 0 nnufuol nuojesind 0 eneid SI9 12 5 (4 JOjB[IURALLIOU J2 Jojejausiiol "2 I n3asauad uo| “ns| T6E
] 0 ] 0t Ot 0E 0 0 0 L S 0z nnuuoa nuojesind (43 ened SID 19 [ [4 1219463 s eaose|g is I sjuned “AIs| L6E
0 0 0 o oy oF Q 0 0 Z8 s ££2 nAUNUO3 huojesind| 89t lejse SID 12 L Z EIAUD IS UBWY "1 NI$ I 1ed 18| 06E
1] 0 L] 0 0 0 ] 0 0 0 0 0 I L d ] ejse SI9 1P [] z Bjepunjul mnejald s 1 Injnued "sos| gt
0 0 0 [ 0t 0t 0 0 0 9 ¥ E£8L nnunuo3 nuojesind 882 ened SI9 2 5 [4 EINYEIA 'Y IS EadueiAeRQ S8 IS ) injnbuesed 5| @8t
0t 0t 0t or 0k ay LL 0z 06 €801 869 880C nnunuod nuojesind] 9508 liejse S19 12| ) 4 wospodiH Jis unpuey s 3 uugg uojuy As| L8t
0 0 Q ot 0g 0t 0 0 0 [4:] €S £ET nnujuod nuojesind BOE i|ejse S19 19| 4 ) UBpIWEIED IS injrJag Jis I Jojunpued S| 988
0 0 0 oc [ oe [ oe [ 0 0 £5 [ [ nnunuoa nuojesind|  0¥Z esjeid SI9PR| 9 z BjRpUNjUI jeieg nojuwey ‘'sos| | nioued| "as| gge
0 0 0 oz | oz | oz 0 0 0 vil EL [ nnujuod nuoesind| — zig enjeid sioR| r 1 elepunju| nineny as| L ImnuiEd S| vec
0 0 [1] ot | oe | oe 0 0 0 [ z [T} nnuiuod nuojesind| g4 esjed siop| 9 z EJNYRIA Y IS easuemeRQ Sg ds| 1 eAOSIQ ‘as| gec

Japn: oyel) - | EXauy




0 0 0 0Z 0z 0z 0 0 0 LEE €T ¥rE nnunuod nuojesind|  garl eneid SI19 P S [4 Jojeppualiou " Jojepuawou 3 lauzn ed| g1s
[] 0 0 [ ot [ 0 0 0 ¥ z ol nnuyuod nuojesind s1 ened SI9 P S [ elepunjul injnoa3 1S 3 njnsin S| Zis
0 ] 0 ob ar 0¥ 0 0 0 196 0Z9 oriZ nnujuod nuojesind|  oZey ejse S19 12 L Z jsunuesed Jis Jojisesejed eajed b wun NS| LLS
0 0 0 0s 0S5 0s 0 0 0 FES ¥PE ZZ51 nnunuod nuojesind|  0OFZ ejse SI9 )P [+]3 z INjuRza) NS nees eajea 1 inwin ns| ous
0 0 0 o | o | ot [] 0 0 o9t | 9cz | swol nnujuod npolesind|  gygk Rjse siop| s Z ess8pQ UIs Jojjseseeg eajed| | sada L peIA 45| 605
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 nnunuoa nojesind 0 eneid EENE g z JojEPUAWIOY "D JDjEPUAWOU jD 1 CEEILTE ns| 80§
0 0 0 0E 0E [ 0 0 0 orl ¥6 ol¥ nnujjuod nuciesind|  agg exneid SI19 10 9 Z IRUpOY NS fisaunopleq sos 3 Innsnjos | ns| 10§
0 0 [ oF oF oy 0 0 0 295 £9€ €081 nnujuod nuoesind 825 feaed SI19 2| L z ns2q0p0 NS 8161 augwadag | ns ) [BjueAjisUR) | “Ais| 90§
0 0 1] 0t 0t 0t 0 Q 0 LLE £vZ .01 nnujuod nuoiesind| 8691 jejse S19 1P '} [4 Elepunjul 1ald s I Jojuijepuel), ‘B 50§
0 0 0 [] [ 0 3 \z 13 nnuquod nuojesind| | ejend SI9 19 9 [ Bjedopad 'Y s eseanig | Uis I oull ueres | ‘Ns| poS
oz | oz | oz Iv_ | BL | 62t | 086 | 68LZ | 9501 | nnupuod nuolesind|  oribi uejse siop| I z TE[ED EalED) e D ueieil|  ei9| £0g0S
0z 0z 0z 24 174 6ZC 004 BETT | viL01 nnunuod nuoiesind|  §SpL Wejse S19 )2 L [ zZnig NS Jopsese|e]) eajed £ ueies] ‘eid| zocos
(14 [*]4 (1[4 34 LWL ;74 9z9 LBE} 9ZL9 nnupuoa nuojesind| 0616 ejse SI9 12 L z eJejeD) E3jED sajday 415 z ueles) ‘eid| 10£06
0z 0z 0z L¥ ML 62C 929 6T 9z.9 nnunuod nuojesind| 0616 Je)se SID )2 [ 4 sajday Jis nejes eajed 1 ueles] ‘eid| gos
0 0 a 0 0 ] 695 L9t vZot nnunuod nuojesind 0952 ejse S19 )2 L 4 napseH dg Jis |UBs20d "SO5 } Jodo | aejodIN As| Zos
0 0 0 0 ] 0 L ] 0T nnuluoed nuoesind [43 (eaed SI9 2 € ] Joiey ‘d IS ueNseqas ‘W s l injnbodo | ns| o8
[] [] [} 0 0 0 £85 9L yagl nnujuod nuojesind|  ¥Z9z \ejse SI9 ‘19| ] z injnwn s EERE 1 nueadsedo | abi0ag “ns| oog
0 0 0 0 0 0 93¢ 9tT SvoL nnunuod nuojesind|  gygL \ejse SI9 )R L 2 nasaug ‘g s INjnezng 508 1 SIWO | | 66k
0 0 0 0 0 0 oF 0t (433 nnujuod nuoiesind|]  §0Z eneid SIgR 9 [ injno23 Ns INNJOJ22J0D iS5 L |RULWEO | ns| gsb
0 0 0 0 0 0 0 a 0 nnuiuoa nyojes|nd| 0 ened SI19 ‘1 S g Jojepuawou JojR[OUBWOU 3 I |19 nupuexaly g9 ns| L6b
0 0 ] 0 0 0 iy 992 LLbL nnuiuod nuoesind 9581 1iejse SI19 19 S [4 Bysay uis 18UIsnpu| 418 I ajswuobie | ‘ns| oy
0 0 0 0 0 0 z6 09 L4714 ANUUed nlojesind 134 feaed SI19 12 9 [4 JOIEW “d IS Bzn) | Pq I vedwe | AS| Sé¥
0 0 0 0 0 0 [{14 BBl €8 nnunuo3s nuoesind|  ZiEL eseid SI9 )0 9 z YOI B[EUD|IEN "SOS INNUE}SED “J}S 1 nasajn)l | aejodiN as| pey
[ 0 0 0 0 0 106 585 8852 nnunuod nuoiesind|  080Y \[ejse S19 43 5 Z EBP|Y NPUBS J)S Jojueqosoq ‘pa| L Innjasaul L 15| eer
0z 0z 114 L z ] EOL 93 £62 nnuRuod nuojesind 08y exexd RN L z Riswmobie) Jjs nJaee "W NS 1 sty | ns| Zew
0 0 0 0 0 0 155 95¢€ €451 nnujuod nuolesind 08¥Z eneid S92 9 z Injnuejse) Jis A0 NS b nioJopoa | BULRIE2] 5| L6¥
0 0 0 ] 0 0 [:14 a1 (¥4 nnunuos nolesnd ZiLl esjeyd <19 9| G Z JOJE[2UAWOU “JD Jojejouswou o 1 Injna | 5| 06F
0 0 0 0 0 0 Pl 6 134 nnuyuod nuajesind| 9 ejeid S19 )9 SE I JojRjiquez “Jis SuUBd UIp BUNWOD 4)S 3 injnia | Pl 68F
0 0 0 0 0 0 90E | L61 £L8 nnunuod nuolesind|  BLEL 1E)se siop| 9 T 1epzeg s Jouizeben 51s| 4 anoal ns| Ber
0 0 0 0 0 0 [ [ 19 nnujuod nuoesind| 95 IeIse si9| s & EjEpunju ayoap s ) mne | jejobio] 05| Lev
0 0 0 0 0 0 v | 951 069 nnuiuod nuoiesind| 9801 fened siop| 8 z Aubles 'y s auuesed Nis| | rueje | uablag pea| agr
0 0 0 0 0 0 68 LS ST nnuRuod nuojesind 00F eneid SI9 ‘)2 & Z mepaqr s BSSapQ Jis | (n|nejze | ‘BS| S8F
0 0 0 0 0 0 *] 0 0 AnUiuo3 nbojesind 0 ened S19 )9 S [4 Jojgpusiluol ‘3 JOjEpUALLIOU " 3 UBwejse ] edllisen As

0 Q 0 0 0 0 [4:1d 862 GLEI nnunuoa nuolesind|  pgoz liejse SI19 12 ¥ | Ejepunjul ruban npey s ] RPunsg ‘| £8F
[ a 0 0 0 0 0004 S+9 1582 nnunuod nuojesind 96FF 1ejse SID 12 (1] [4 Jojl@ciyg Jis [aunjuesen Jis ] 2JEW |99 UEjAIS 8| Zgb
0 0 0 0 0 0 [} 0 0 nnuRUod nuojesind 1] eneid SI19 52 3 z JojeuaWoU ‘2 Jojeppuswou I NUELIS NUBAjIYSEY BUL| ‘ns| e
0 0 0 0 0 0 Sk ¥6 gl ¥ nnunuoa nuojesind 959 esjeld SI9°P L] Z 1apzeig is SUEd Uip BUNWOD IS 1 1eauig aybioayn S| o8y
0 0 0 0 [] 0 169 oSk 6861 nAnUues nuojesind 9EIE 1ejse S99 9 H4 JojsesejeD eajea " ezng |y pq. [3 Jojjess ‘s Noc.mvl
0 0 0 [] 0 0 165 osy | 68561 nnunued nuojesind|  9EiE ejse siop| 9 z nasau3 ‘o eyd msau3 ‘ged| Z J0j§03S 15| 1064r
0 0 0 0 0 0 S6El 006 8L6E nnunuod nuolesind|  Z/29 Wejse SI9'R| T ¥ EZNJ |Y 'Pq nejald s I ILIEES ‘ns| 6Ly
o 0 0 0 0 0 &¥l a8 a9z nnujjuoa nuojesind|  z19 gjse EENE] El z uioeW Uis IN|NWEDES J)S [ euyng ‘ns| 8Ly
0 0 0 0 0 0 orl [ iy nnupuoa npojesing| 959 \ejsE siop 9 z \ajuapuadapu| ‘pq oneio us| | neang ' Lip
0 0 0 1] 0 0 8L 0S5 {144 nnunuod nioesind (44 ened SI9 P 9 14 IruminA s Jojjueqoiog ‘pq ) 13[3S As| 9ly
0 0 0 0 0 0 6FL 96 gZr nnufjued npojesind|  Z19 \ejse Si9 10 S z Jopn3 Jis Jojied3 s [} Injnuaj 'ns| sty
0 0 0 0 0 0 L5 LE Z9l nnufued nuoesind 952 esjerd SI19 )9 L Z BINYEBIA Y NS SUEd Uip BUNWOD JIS 3 |ninuods S| bLv
0 0 0 0 [ 0 6} LL ort nnujuod nuojesind| 8¢S esjerd SID 19 S Zz njndweD is sopzebey ns| 1 innadg| as| £l
1] 0 0 0 0 [ ot £ 113 nnuiuos nuojes|nd 09l enjerd SI19 )9 9 4 ejepunjul JBIES NOIUWEY "SOS 1 elaaog ns| Tiv
0 0 0 0 0 0 L5 LE 291 nnuijuod niolesind| 96z esjzid SI19 79 S z \epzelg s WUES204 505 1 INNsaWos as| vir
0 1] 0 0 0 0 okl ¥6 oLk nnuuo3 nueesind 959 Iejse SI19 19 St 3 EJEpUn)Ul injnwaspodiy Jis 1 injaieos| ‘Bl 0Ly
0 0 0 0 0 0 BZT (43 6¥9 nnuyuod nuojesind|  ¥ZoL Ejse SID 19 S'E — JO[I220149 A1 InnjaJaull s I injaseos| “Ns| g9y
0 0 0 0 0 0 6L LL ovE nnupuod nbojesind 9ts 1jejse SID 19| ¥ 3 nasaJjad "D Jis M agoasiaul nasaliad "D Jis 2 andasialyy [4 uepJellg Ais| 1089k
0 0 0 0 0 0 8tZ L&10 089 nnujuod nuojesind|  ZL01 yejse SI9 13| L [4 Injnw|n Nis ruaejey ‘W s | uBpJRWS s goy
0 0 0 0 0 0 L S 0z nnufuod npoesind| —— z¢ ened EERE G 1 Ejepun)ul eseg nouwey 'sos| | dUES “ns| Loy
0 0 0 0 0 0 151 101 oF nnupuod npojesind| — pOL 1ejse s 9 3 ininkods s 1eso04 ‘sos| | 14nR|S uo| ‘As| 9or
0 0 Q 0 0 0 685 08¢ [3::13 nnuiuos npojesind| 0592 Jejse S19 )2 9 [4 EUlEqog IS SUB UIp BUNWOD IS 12 NQIES ASEA S| oy
0 0 0 0 0 ] 0s [43 (443 nnupuod nuojesind L4144 eqed SI9 )2 9 [4 ejgpunju 1BJES NOJUEY "SOS 3 nuig S| ¥9F
0 0 a 0 0 0 628 SES yote Anufjuod nuoiesind|  gZIE ejse SI9 P 113 [4 nasalobuo ‘3 B9 s nueasjueboy ‘W s _ j2Jis s
0 0 0 0 0 0 0 0 0 nnuijues nuojesind 0 esjed s19 9| [ Z Jojejpuaou J0JEPUBWOU 3 l nuwig a45e}SEUY ‘ns| zop
0 0 0 [] 0 0 L [13 nnupuod nuojesind|  Z¢ ened si9p|  § z CEERE eaosejlg uis| | ojuawag 8| 1oy
0 0 0 0 0 ] 9kl aiy nnunuos nuolesind| 959 1ejse SI9 PR 9 [4 uepiwese) Uis zedig IS [} NUEAIRIIS UBJI)S| ‘ns| ook
0 0 0 0 0 0 ore ¥s GBEZ nnunjuod :_huenm_zn 9li¢ ejse 519 19| 9 T _thmm:_mo s isejejed) eajed) I nnsaqag “ais (-1
0 0 0 0 0 ] Ll 433 L6¥ nnujuea nuoes|nd la:13 Jejse HENE 5 z niuidweD "g npey s BuUojRd IS 1 uenseqas ey ns| asy
0 0 0 [] 0 0 S6Z 06} 5] nnuiuod nuojesind|  8ZEL feaed sioP| 2t ¥ Aubies "y s a31jqnd 1uipess Jis 1 [EETES peAl JGp
) 0 ] 0 0 0 L] L4 £64 nnuruoa npojesind FOE IEjse SIDP| SE I EjEpunjul PEJ B| 3p NJ53UD| U0 IS I njng As| oS¢
oc | oe | o | os [ os | os | zw | 11 [ 685 | OBC 1891 nnunuod nuojesind|  Z64Z \ejse sioh| 9 T 2IAPANRE [NPEA NS innignueq as| | Aubjes faybuy ‘6u| ‘as| goy
0 0 0 oF or or 0 0 a 8.1 Sii 20§ nnufjuod nuotesind 008 \ejse SI9 P L [4 ElEpUnjUl JOBIA NS ] injnweosjes Ns| pSE
0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 nnurues nuciesind o eijeid SI19 19 5 [4 JOjERUBWOU Jojepuaou |2 I 1enEs As| g£Sk
0 4] 0 0E 0t 0t 0 0 0 9t £Z 10t nnuijues nuojesind 081 esjeid S19 )9 9 [4 12upoy NS |aufueses s 3 Jopuiqes S| TSV
[ 0 0 0¢ 0g ot 0 0 0 £5¢ £al 0ZL nnujuod nuoesind|  9gll ened SI19 12 S [4 2Y22A BEUOIEN SOS BJNjUa ] ap S05 ! 055Ny nae|y S| LGy

Janni oyel) - | exauy




Anexa 1 - Trafic rutier

514 |str, Valea Calugareasca 1 sir. Indusiriei str. Viilor 2 7 ef. GIS asfalt 1392 pulsatoriu conlinuu 883 200 310 [1] ] 0 50 50 50 Q 0 0
515 |str. Vapoarelor 1 calea Calarasilor infundala 2 7 cl. GIS asfall 1344 pulsatoriu continuu 852 193 299 0 ] 0 40 40 40 0 0 0
516 |str. Enachila Vacarescu 1 Sos. de Centura 50s. Nalionala Veche 2 & cf. GIS piatra 1168 |pulsateriu continuu 741 168 260 0 0 0 30 30 30 0 0 0
517 |sir. Vadeni 1 sos. Baldovinesli infundala 2 10 cf. GIS asfalt 2208  |pulsatoriu conlinuu 1400 317 491 ] 0 0 40 40 40 0 0 0
51 str. Veche 1 sir. Malului sir, Albiei 1 45 |[cf.GIS pavaj 464 pulsatoriu continuu 294 67 103 0 0 0 30 30 30 0 0 0
519 |str. Venus 1 bd. Dorobantilor sir. Vullurului 1 45 |cl. GIS piaira 80 pulsatoriu continuu 51 1 18 0 0 Q 20 20 20 0 0 0
520 |sir. Verdun 3 sir. Depoului infundata 2 6 cf. GIS asfall 1152  |pulsaloriu conlinuu 73 165 256 0 0 ] 40 40 40 0 0 ]
521 |pla. Vicloriei 1 sir. Grivita str. Rosiorilor 2 6 cl. GIS asfall 800 Is atoril i 507 118 178 0 0 0 40 40 40 0 0 ]
522 |str, Viforului 1 sir, Comuna din Paris sir. Decebal 2 [ cf, GIS asfall 1392  |pulsaloriu 883 200 310 0 0 0 50 50 50 0 0 0
523 |str. Viilor 1 sir. G. Cavadia sir. M. Malaeru 2 5 cf. GIS piatra 2208  |pulsatoriu continuy 1348 305 473 40 9 34 30 30 30 20 20 20
524 |str, Viitorului 1 bd, Dorobantilor sir, Olangeriei 2 5 cf. GIS piatra 560 Is atori i 355 80 125 0 0 0 30 30 30 0 0 0
525 |sir. Visinului 1 str. Cimbrului sir. Zimbrului 2 5 cf. GIS pialra 48 pulsatoriu continuu 30 7 11 0 0 0 30 30 30 0 0 0
526 |sir. Victor Valeoviei 1 s0s. Baldovinesti sir. G. Cosbuc 2 6 cl. GIS asfall 752 pulsaloriu continuu 477 108 167 0 Q 0 40 40 40 0 0 0
527 |sir. Tudor Viadimirescu 1 sos, Focsani sir. Piclor Negulici 2 6 cf. GIS asfall 2912 |pub it i 1847 418 647 0 0 0 40 40 40 0 0 0
528 |str |Alexandru Viahuta 1 s0s. Focsani str. Sporlului 2 7 cf, GIS asfall 7952 |p il 4856 1098 | 1703 [ 142 32 121 50 50 50 30 30 30
529 |str, Aurel Viaicu 1 sir, Motrului str. Cazasului 2 7 cf. GIS pialra 448 pulsatoriu continuu 284 64 100 0 ) 0 30 30 30 1] 0 0
530 |str. llarie Voronca 1 cf. nomencialor cf. nomenclalor 2 5 cf. GIS pialra 0 pulsatoriu continuu 0 0 0 0 0 0 o 0 0 0 0 o
531 |str. Vrancei 1 sir, Blasova str, Semenic 1 4 cf. GIS piatra 48 pulsatoriu continuu 30 T 11 0 0 ] 20 20 20 0 0 0
532 |str. Traian Vuia 1 sir. lon Ghica sir. Podului 2 7 cl. GIS piatra 560 pulsatoriu conlinuu 355 80 125 0 0 0 30 30 30 0 o] 0
533 |sir, Vullurului 1 str, Carantinei sir. Dezrobirii 2 6 cf. GIS pialra 240 jpulsaloriu confinuu 152 34 53 0 0 0 30 30 30 0 0 0
534 |slr. Z 1 s0s. Ramnicu Sarat fdi. Teilor 2 3 cf, GIS asfall 832 pulsaloriu continuu 528 119 185 0 0 0 40 40 40 0 0 0
535 |str. 2Zarandului 1 sir. BS Delavrancea sir. A. Vlahuta 2 & cf. GIS piaira 160 pulsaloriu continuu 101 23 38 0 0 0 30 30 30 0 0 0
536 |str. Zefirului 1 sir. Arcului * sir, Colectorului 2 [ ci, GIS piatra 256 |pulsatoriu conlinuu 162 37 57 0 ] 0 30 30 30 0 0 0
537 |str. Zidari 1 bd. Al Cuza str. Golesli 2 6 cf. GIS pavaj 2144 pulsatoriu conlinuu 1360 08 477 0 0 0 40 40 40 0 0 0
538 |str. Zimbrului 1 str. Visinului sir. Decebal 2 5 cf, GIS piatra 240 |pulsatoriu continuu 152 34 53 0 0 0 30 30 30 0 0 0
539 |sir. Zanelor 1 sir. G-ral Avramescu str. Libertatii 1 3.5 cf. GIS piatra 336 |pulsatoriu continuu 213 48 75 0 0 0 20 20 20 0 0 0
540 |sir. Zorilor 1 sir. Rodnei str. Dezrobiril 2 7 cl. GIS piatra 544 pulsatoriu continuu 332 i 116 10 2 8 30 3o 30 20 20 20
541 |str. 13 Seplembrie 1848 1 sir. M. Kogalniceanu sir. lon Ghica 2 5 cf. GIS asfall 752 pulsatoriu conlinuu 477 108 167 0 0 0 40 40 40 0 0 0
542 |sir. 24 lanuarie 1859 1 sos. Focsani sir. Agricullorilor 2 5 cl. GIS pialra 384 i i 244 55 85 0 0 0 30 30 30 0 0 a
543 |sir. Alba 1 calea Galali sir, Zidari 2 7 cl. GIS asfalt 2928  |pulsatoriu conlinuu 1857 420 651 0 0 Q 40 40 40 0 0 0
544 |bretea |sos. Baltovinesli 1 1 sos, Baldovinesti sos. Baldovinesti 1 35 |cl.GIS asfall 5144  |pulsaloriu conlinuu 3554 738 Kk 389 84 48 30 30 30 20 20 20
545 |bretea |sos. Baldovinesti 2 2 sos. Baldovinesti Sos. de Cenlura 2 7 cl. GIS asfalt 2649  |pulsalodiu conlinuu 1836 381 171 185 42 24 30 30 30 20 20 20
546 |bretea |sos. Baldovinesti 3 3 |Sos, de Cenlura sos. Baldovinesli 1 3.5 |cf. GIS asfalt 2649 |pulsatoriu conlinuu 1836 381 171 195 | 42 24 30 30 30 20 20 20
547 |brelea |Sos.de Cenlura 1 Sos. de Cenlura sos. Baldovinesli 2 7 cf, GIS asfall B436  |pulsatoriu continuu 4976 1034 463 1467 | 316 | 182 30 30 30 20 20 20
548 |[giralie |Sos. de Centura 1 Sos. de Centura s0s. Ramnicu Saral 2 T cf. GIS asfalt 30427 |pulsatoriu conlinuy 21984 | 4567 | 2045 | 1367 | 284 | 170 30 30 30 20 20 20
549 |giratie |Sos. de Centura 2 Sos, de Cenlura sos, Focsani 2 7 cf. GIS asfall 25559 |pulsatoriu continuu 18467 | 3836 1717 | 1149 | 247 | 142 30 30 30 20 20 20
550 |giralie |Sos.de Cenlura 3 Sos. de Cenlura calea Calarasilor 2 T cf. GIS asfall 23749 |p il i 16219 | 3369 1508 | 1980 | 426 | 246 30 30 30 20 20 20
551 |alei aler 1 sir. Cocorului linfundata 2 5 cl. GIS asfall 656 |pulsatoriu conlinuu 416 94 146 0 (] 0 30 30 30 0 0 0




Anexa 2 - Baza de date pentru sursa de zgomot feroviar - tramvai

Denumire tronson | Sectiunea Capat sectiune Nr, trenuri care nu franeaza Nr. trenuri care franeaza | Viteza trenuri care nu franeaza | Viteza trenuri care franeaza
cale ferata nr. Inceput Sfarsit Tip terasament | Tip frana | Tip vagoane Z S N Z S N Z S N Z S N
tramlsrn 1 lim. adm. STEA Radu Negru |traverse beton disc Tatra KT4D 12 2 4 17 17 17
tramrnls 2| STEA Radu Negru lim. adm. traverse beton disc Tatra KT4D 12 2 4 17 17 17
trambrm1 3|  brelea L. Sarat depou Radu Negru |{raverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
trambrrn2 4|  breteal. Sarat depou Radu Negru  |fraverse beton disc Tatra KT4D 0 0 4 0 0 5
trambrrmn3 5 bretea depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 125 30 26 5 5 5
trambrrn4 6 bratea depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 16 0 0 5
trambrrn5 T brelea depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
trambrrmé 8 bretea depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 12 0 0 5
trambrr?7 9 brelea depou Radu Negru fraverse beton disc Tatra KT4D 0 0 4 0 0 5
trambrrn8 10 bretea depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 4+ 0 0 5
trambrrn9 11 bretea depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 8 0 0 5
_|trambrr10 12 bielea depou Radu Negru traverse beton disc__ | Tatra KT4D 0 0 4 0 0 5
trambrrn11 13 brelea depou Radu Negru fraverse beton disc Tatra KT4D 0 0 4 0 0 5
liniatatrn 14| Linia 1 atelier depou Radu Negru |traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
linia2atrn 15| Linia 2 atelier depou Radu Negru |traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
linia3atrn 16| Linia 3 atelier depou Radu Negru |traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
linia1rn 17 Linia 1 depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia2rn 18 Linia 2 depou Radu Negru fraverse beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia3rn 19 Linia 3 depou Radu Negru fraverse beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia4m 20 Linia 4 depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia5m 21 Linia 5 depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
liniabrn 22 Linia 6 depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 ]
linia7rm 23 Linia 7 depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia8rn 24 Linia 8 depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
trambrrn12 25 bretea depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 125 30 26 5 5 5
trambrrn13 268 bretea depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 16 0 0 5
buclairn 27 bucla depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 125 30 26 4] 5 5
bucla2mn 28 bucla depou Radu Negru traverse beton disc Tatra KT4D 12 2 4 17 17 17
tramrnmon 20| STEA Radu Negru monument _[traverse beton disc Tatra KT4D 127 29 37 17 17 17
trammonrm 30|  monument STEA Radu Negru |traverse beton disc Tatra KT4D 125 30 26 17 17 17
framimon 31 linia 1 monument traverse beton disc Tatra KT4D 127 29 37 17 17 17
tram2mon 32 linia 2 monument traverse beton disc Tatra KT4D 113 28 22 17 17 17
tram3mon 33 linia 3 monument traverse beton disc Tatra KT4D 12 2 4 5 5 5
tram4mon 34 linia 4 monument traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
buclaimon 35 bucla monument traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 1] 0
bucla2mon 36 bucla monument traverse beton disc Tatra KT4D 12 2 4 5 5 5
bucla3mon 37 bucla monument fraverse beton disc Tatra KT4D 12 2 4 5 5 5
frambrmon 38 bretea monument traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
framSmon 39 linia 5 monument fraverse beton disc Tatra KT4D 115 27 23 17 17 17
tramBmon 40 linia 6 monument traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
tram7mon 41 linia 7 monument traverse beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
trammondor 42|  monument dorobanti dale prefab. Beton disc Tatra KT4D 115 27 23 17 17 17
tramdormon 43 dorobanti monument _ [dale prefab. Belon disc Tatra KT4D 113 28 22 1 17 17
trambr1idor 44 bretea 1 dorobanti dale prefab. Beton disc Tatra KT4D 61 13 12 17 17 17
frambr2dor 45 bretea 2 dorobanti dale prefab. belon disc Tatra KT4D 58 14 11 17 17 17
trambr3dor 46 bretea 3 dorobanti dale prefab. belon disc Tatra KT4D 54 14 11 17 17 17
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Anexa 2 - Baza de date pentru sursa de zgomot feroviar - tramvai

Denumire tronson| Sectiunea Capat sectiune Nr. trenuri care nu franeaza Nr. trenuri care franeaza | Viteza trenuri care nu franeaza | Viteza trenuri care franeaza
cale ferata nr. Inceput | Sfarsit Tip terasament | Tip frana | Tip vagoane Z S N Z S N Z S N V4 S N

trambrddor 47 bretea 4 dorobanti dale prefab. belon disc Tatra KT4D 54 14 11 17 17 k4
trambr5dor 48 bretea 5§ dorobanti dale prefab. belen disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
trambr6dor 49 bretea 6 dorobanti dale prefab. beton disc Tatra KT4D 0 0 0 0 0 0
tramdarap 50 dorobanti _apollo dale prefab. belon disc Tatra KT4D 54 14 11 17 1¥ 17
tramapdor 51 apollo dorobanti dale prefab. belon disc Tatra KT4D 54 14 11 17 17 17
tramapde 52 apollo dedeman dale prefab. beton disc Tatra KT4D 18 4 4 17 17 17
tramdeap 53 dedeman apollo dale prefab. beton disc Tatra KT4D 18 4 4 17 17 17
tramapga 54 apollo galati dale prefab. beton disc Tatra KT4D 36 10 7 17 17 17
tramgaap 55 galati apollo dale prefab. belon disc Tatra KT4D 36 10 i 17 17 17
tramdorga 56 dorobanti galati dale prefab. beton disc Tatra KT4D 61 13 12 17 17 17
tramgador 57 galati dorobanti _|dale prefab. belon disc Tatra KT4D 59 14 11 17 17 17
tramgavi 58 galati capat vidin  |dale prefab. belon disc Tatra KT4D 96 24 18 17 17 17
tramviga : * 59| capat vidin galati - dale prefab. belon disc Tatra KT4D 96 24 18 G- = 17 17 17
buclavi 60 bucla capat vidin dale prefab. beton disc Tatra KT4D 96 24 18 5 5 5
trambrivi 61 bretea 1 vidin dale prefab. belon disc Tatra KT4D 0 0 16 0 0 5
trambr2vi 62 bretea 2 vidin dale prefab. beton - disc Tatra KT4D 0 0 8 0 0 5
trambr3vi 63 bretea 3 vidin dale prefab. belon disc Tatra KT4D 0 0 8 0 0 5
trambrdvi 64 bretea 4 vidin dale prefab. beton . disc Tatra KT4D 0 0 8 0 0 5
trambr5vi 65 bretea 5 vidin dale prefab. belon disc Tatra KT4D 0 0 6 0 0 5
trambrévi 66 bretea 6 vidin dale prefab, beton disc Tatra KT4D 0 0 4 0 0 5
liniatvi 67 inia 1 depou vidin dale prefab, beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia2vi 68 inia 2 depou vidin dale prefab. beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia3vi 69 inia 3 depou vidin dale prefab. beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia4vi 70 linia 4 depou vidin dale prefab. belon disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia5vi 71 bretea 7 vidin dale prefab. beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
liniabvi 72 bretea 8 vidin dale prefab. beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
linia7vi 73 linia 5 depou vidin dale prefab. beton disc Tatra KT4D 0 0 2 0 0 5
liniaBvi 74 linia 6 depou vidin dale prefab. beton disc Tatra KT4D 0 0 (e 0 0 5
frambr7vi 75 bretea 7 vidin dale prefab. beton disc Tatra KT4D 0 0 4 0 0 5
trambr8vi 76 bretea 8 vidin dale prefab. belon disc Tatra KT4D 0 0 4 0 0 5
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Tabel 5

Nivel

Timp de

e Nume companie Adresa Tip industrie Catrdanaien Subdwlz._ Activitatea in zona Clasificare | emisie operare Absorbt_la
crt. y suprafetei solului
Lw/im2 %
. . |Productia de materiale feroase sub Sursele de zgomot amplasale in
Str. Industria Sarmei . . e 648707.89 interiorul halelor: dezbatatoare
1 |SC LAMINORUL SA or. 2 forme primare si semifabricate 560640.93 - e Totastsle eanios: grea 506 100 0
instalatii de descarcare, ventilatoare
SC AIR LIQUIDE Str. Industria Sarmei . ; 647645.39 ;
2 ROMANIA SRL or. 5 Productie acetilena 564034 30 - Compresoare, ventilatoare, pompe usoara 61.2 35 0
Sursele de zgomot amplasate in
.. Productia de echipamente in domeniul j interi -
3 |SC PROMEX SA Str. Industriei nr. 17 i pame i e (ERANRHCRERESASRICN grea 54.9 35 0
constructiilor de masini 557447.71 mecanice; ferastraie mecanice,

instalatii de descarcare, ventilatoare
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Harta strategica de zgomot pentru
sursa de zgomot trafic rutier Braila
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Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie tramvai)

T1. 1. Pagina - descrierea locului
Locul masuratorii  Braila, Strada Pietatii 2
GPS: N 45°15'22.27"
E 27°5722.97"
Data masuratorii 06.06.2018
Scopul lucrérii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a

municipiului Braila

Specificul punctului de masurare

Sursa de zgomot, factori de
propagare a zgomotului

Metoda examinarii

Echipament de masurare

49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

La 7,5 m de axul central al liniilor.

Circulatie rutiera, circulatie tramvai

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 27
Viteza vantului [m/s] 2
Directia vantului E



Proces verbal de masurare a zgomotului

9. Date masurate

14. Masuratori efectuate de:

27.06.2018

Nivel de
zgomot SELA

[dB]

Date de . Numérul panat os

trafic Vehicul vagoanelor masurare
7.5m
14:46 tramvai 1 91.2
14:51 tramvai 1 94.1
15:21 travmai 1 90.5
15:26 travmai 1 93.6
15:36 travmai 1 90.5
15:38 travmai 1 93.3
15:46 tramvai 1 94.2
15:56 tramvai 1 95.0
15:59 tramvai 1 90.5
16:10 tramvai 1 89.6

ISEL, 102.6

SC INCERTRANS SA Bucuresti

in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

2. pagina - date masurate



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie tramvai)

T

Locul masuritorii  Braila, Strada Pietatii 2

GPS: N 45°15'22.27"
E 27°67'22.97"

Data masuratorii 06.06.2018

1. Pagina - descrierea locului

Scopul lucrérii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila

Specificul punctului de masurare

Sursa de zgomot, factori de
propagare a zgomotului

Metoda examinarii

Echipament de masurare

49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

La 7,5 m de axul central al liniilor.

Circulatie rutierd, circulatie tramvai

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 27
Viteza vantului [m/s] 2
Directia vantului E



Proces verbal de masurare a zgomotului

9. Date masurate

14. Masuratori efectuate de:

27.06.2018

Nivel de
zgomot SELA
[dB]
Date de . Numérul AInGE de
fafic Vehicul vagoanelor masurare
7.5m
14:46 tramvai 1 91.2
14:51 tramvai 1 94 .1
15:21 travmai 1 90.5
15:26 travmai 1 93.6
15:36 travmai 1 90.5
15:38 travmai 1 93.3
15:46 tramvai 1 94.2
15:56 tramvai 1 95.0
15:59 tramvai 1 90.5
16:10 tramvai 1 89.6
ISEL, 102.6

SC INCERTRANS SA Bucuresti

in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

2. pagina - date masurate



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie tramvai)

T2: 1. Pagina - descrierea locului
Locul masuratorii  Braila, Strada Pietatii 2
GPS: N 44°20'7.53"
E 23°46'4.20"
Data masuratorii 06.06.2018
Scopul lucrarii Mésurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a

municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare

Sursa de zgomot, factori de
propagare a zgomotului

Metoda examinarii

Echipament de masurare

49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

La 7,5 m de axul central al liniilor.

Circulatie rutiera, circulatie tramvai

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 27
Viteza vantului [m/s] 2
Directia vantului E



Proces verbal de masurare a zgomotului

9. Date masurate

14. Masuraturi efectuate de:

27.06.2018

Nivel de
zgomot SELA
[dB]
Date de ; Numarul plfnCt e
Vehicul masurare
trafic vagoanelor
7.5m
17:28 tramvai 1 98.4
17:29 tramvai 1 93.9
17:38 travmai 1 97.2
17:46 travmai 1 94 4
17:47 travmai 1 97.6
17:56 travmai 1 96
18:03 tramvai 1 98.6
18:06 tramvai 1 95.7
TSEL, 105.8

SC INCERTRANS SA Bucuresti

in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

2. pagina - date masurate



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie tramvai)
T2 1. Pagina - descrierea locului

Locul masuritorii  Bréila, Strada Pietétii 2

GPS: N 44°207.53"
E 23°46'4.20"

Data masuratorii 06.06.2018

Scopul lucrérii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare La 7,5 m de axul central al liniilor.

Sursa de zgomot, factori de Circulatie rutiera, circulatie tramvai
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 27
Viteza vantului [m/s] 2

Directia vantului E



Proces verbal de masurare a zgomotului

9. Date masurate

14. Masuraturi efectuate de:

27.06.2018

Nivel de
zgomot SELA
[dB]
Date de ’ Numarul pL,mCt ae
Vehicul masurare
trafic vagoanelor
7.5m
17.28 tramvai 1 98.4
17:29 tramvai 1 93.9
17:38 travmai 1 97.2
17:46 travmai 1 94 4
17:47 travmai 1 97.6
17:56 travmai 1 96
18:03 tramvai 1 98.6
18:06 tramvai 1 95.7
ESEL, 105.8

SC INCERTRANS SA Bucuresti

in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

2. pagina - date masurate



Proces verbal de masurare a zgomotului
SC Air Liquide Romania SRL

1. Pagina - descrierea locului

Locul misuratorii  Aleea Mecanizatorilor, Braila

GPS: N 45°14'37.2"
E27°57'31.1"

Data masuratorii 05.06.2018

Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Punctele de mésurare au fost marcate pe Planul

de situatie.
Sursa de zgomot, factori de Fabrica de acetilena Air Liquide srl.
propagare a zgomotului
Metoda examinarii ISO 8297: 1994
Echipament de masurare
Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2
Directia vantului SW




Proces verbal de masurare a zgomotului

9. Date masurate

Punct de masurare LAeqg [dB] L, [dB] Lam [dB]

MP1 58.2 48.1 58.2
MP2 60.9 50.9 60.9
MP3 63 52.8 63

MP4 66.7 56.4 66.7
MP5 62.2 58.2 60.0
MP6 60.0 55.2 58.3
MP7 58 475 58

14. Masuratori efectuate de:

27.06.2018

SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

2. Pagina - date masurate



Proces verbal de masurare a zgomotului
SC Air Liquide Romania SRL

1. Pagina - descrierea locului

Locul masuratorii Aleea Mecanizatorilor, Braila

GPs: N 45°14'37.2"
E 27°57'31.1"

Data masuréatorii 05.06.2018

Scopul lucririi Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Punctele de masurare au fost marcate pe Planul

de situatie.
Sursa de zgomot, factori de Fabrica de acetilena Air Liquide srl.
propagare a zgomotului
Metoda examinarii ISO 8297: 1994
Echipament de masurare
Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2
Directia vantului SW




Proces verbal de masurare a zgomotului

9. Date masurate

Punct de masurare LAeq [dB] L, [dB] Lau [dB]

MP1 58.2 48.1 58.2
MP2 60.9 50.9 60.9
MP3 63 52.8 63

MP4 66.7 56.4 66.7
MP5 62.2 58.2 60.0
MP6 60.0 55.2 58.3
MP7 58 47.5 58

14. Masuratori efectuate de:

27.06.2018

SC INCERTRANS SA Bucuresti

in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

2. Pagina - date masurate



Proces verbal de masurare a zgomotului
SC Laminorul S.A

1. Pagina - descrierea locului

Locul misuritorii  Strada Industria Sarmei 2, Braila

GPS: N 45°14'37.79"
E 27°57'23.43"

Data masuratorii 05.06.2018

Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Punctele de masurare au fost marcate pe Planul

de situatie.
Sursa de zgomot, factori de Fabrica de materiale Laminorul S.A
propagare a zgomotului
Metoda examinarii ISO 8297: 1994
Echipament de masurare
Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2
Directia vantului SW




Proces verbal de masurare a zgomotului

9. Date masurate

Punct de masurare LAeq [dB] L, [dB] Ly [dB]
MP1 51.3 41.2 51.3
MP2 52.2 422 52.2
MP3 53.6 43.6 53.6
MP4 51.1 50.1 51.1
MPS 56.1 46.1 56.1
MP6 54.6 44.6 54.6
MP7 414 36.5 39.7
MP8 44.2 35.1 43.6

14. Masuratori efectuate de:

27.06.2018

SC INCERTRANS SA Bucuresti

in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

2. Pagina - date masurate



Proces verbal de masurare a zgomotului
SC Laminorul S.A

1. Pagina - descrierea locului

Locul misuritorii  Strada Industria Sarmei 2, Braila

GPS: N 45°14'37.79"
E 27°57'23.43"

Data masuratorii 05.06.2018

Scopul lucrérii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Punctele de masurare au fost marcate pe Planul

de situatie.
Sursa de zgomot, factori de Fabrica de materiale Laminorul S.A
propagare a zgomotului
Metoda examinarii ISO 8297: 1994
Echipament de masurare
Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2
Directia vantului SW




Proces verbal de masurare a zgomotului
2. Pagina - date masurate

9. Date masurate

Punct de masurare LAeq [dB] L, [dB] Law [dB]
MP1 51.3 41.2 51.3
MP2 52.2 422 52.2
MP3 53.6 43.6 53.6
MP4 51.1 50.1 51.1
MP5 56.1 46.1 56.1
MP6 54.6 446 54.6
MP7 41.4 36.5 39.7
MP8 442 35.1 43.6
14. Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti

in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului
SC Promex S.A

1. Pagina - descrierea locului

Locul masuratorii Strada Industriei 17, Braila

GPS: N 45°17'46.6"
E 27°57'52.0"

Data masuratorii 6/5/2018

Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Punctele de masurare au fost marcate pe Planul

de situatie.
Sursa de zgomot, factori de Fabrica de constructii de masini Promex S.A
propagare a zgomotului
Metoda examinarii ISO 8297: 1994
Echipament de masurare
Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2
Directia vantului SW




Proces verbal de masurare a zgomotului

9. Date masurate

Punct de masurare LAeq [dB] L, [dB] Law [dB]
MP1 545 50.2 52,5
MP2 49.9 46.5 49.9
MP3 53.5 432 53.5
MP4 51.6 456 50.3
MP5 49 43.5 47.6
MP6 57.6 46.8 57.6
MP7 78 68.1 77.5
MP8 57.4 52.5 55.7
MPQ 58.3 53.4 56.6

MP10 46.3 36.2 46.3
MP11 51 456 49.5
MP12 43.5 38.2 42.0
MP13 48.3 38.2 48.3
MP14 62.2 56.5 60.8
MP15 56.4 526 54.1
MP16 51.8 41.2 51.8
MP17 56.6 46.5 56.6
MP18 57.6 47.2 57.6
MP19 58.8 48.6 58.8

14. Masuratori efectuate de:

27.06.2018

SC INCERTRANS SA Bucuresti

in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

2. Pagina - date masurate



Proces verbal de masurare a zgomotului
SC Promex S.A

1. Pagina - descrierea locului

Locul masuratorii Strada Industriei 17, Braila

GPS: N 45°17'46.6"
E 27°57'52.0"

Data masuratorii 05.06.2018

Scopul lucririi Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Punctele de masurare au fost marcate pe Planul
de situatie.

Sursa de zgomot, factori de Fabrica de constructii de masini Promex S.A
propagare a zgomotului

Metoda examinarii ISO 8297: 1994

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2
Directia vantului SW




Proces verbal de masurare a zgomotului

9. Date masurate

Punct de méasurare LAeq [dB] L, [dB] Law [dB]
MP1 54.5 50.2 52.5
MP2 499 46.5 49.9
MP3 53.5 43.2 53.5
MP4 51.6 456 50.3
MP5 49 435 47.6
MP6 57.6 46.8 57.6
MP7 78 68.1 77.5
MP8 57.4 52.5 55.7
MP9 58.3 53.4 56.6

MP10 46.3 36.2 46.3
MP11 51 456 49.5
MP12 43.5 38.2 42.0
MP13 48.3 38.2 48.3
MP14 62.2 56.5 60.8
MP15 56.4 52.6 54.1
MP16 51.8 412 51.8
MP17 56.6 46.5 56.6
MP18 57.6 47.2 57.6
MP19 58.8 48.6 58.8

14. Masuratori efectuate de:

27.06.2018

SC INCERTRANS SA Bucuresti

in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

2. Pagina - date masurate



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)

MP1. 1. Pagina - descrierea locului
Locul masuratorii  Braila, Calea Calarasilor 210.
GPS: N 45°15'14.5"
E27*57'23.7"
Data masuratorii 05.06.2018
Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a

“municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Pe trotuar la 2 metri de la carosabil

|\

Sursa de zgomot, factori de Circulate rutiera (Calea Calarasilor)
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2

Directia vantului SwW



Proces verbal de masurare a zgomotului
2. pagina - date masurate
9. Date masurate

Date masurate ziua Nivel de zgomot [dB]
Ora atm cmn cmnm LAeq Lymin Lamax
13:30-14:00 942 10 - 68.6 55.8 78.7
14:00-14:30 952 23 - 69.4 52.9 82.1

10. Zgomot de baza [dB]
Ziua
50
11. Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
69

12. Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
70
Depasire
Ziua

13. Evaluarea textuala a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

14. Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)
MP1. 1. Pagina - descrierea locului

Locul masuratorii Bréila, Calea Calarasilor 210.

GPS: N 45°15'14.5"
E 27°67'23.7"

Data masuratorii 05.06.2018

Scopul lucrérii Mésuréri de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Pe trotuar la 2 metri de la carosabil

\

Sursa de zgomot, factori de Circulate rutiera (Calea Calarasilor)
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de méasurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2

Directia vantului SW



Proces verbal de masurare a zgomotului
2. pagina - date masurate

9. Date masurate

Date masurate ziua Nivel de zgomot [dB]

Ora atm cmn cmnm LAeq Lmin Lamax
13:30-14:00 942 10 - 68.6 55.8 78.7
14:00-14:30 952 23 - 69.4 52.9 82.1

10. Zgomot de baza [dB]
Ziua
50
11. Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
69

12. Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
70
Depagire
Ziua

13. Evaluarea textuala a rezultateior obtinute
Limita nu a fost depasita.

SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.

Cluj- Napoca

14. Masuratori efectuate de:

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)
MP2. 1. Pagina - descrierea locului

Locul masuritorii Braila, Calea Calarasilor 20.

GPs: N 45°16'05.2"
E 27°58'24.6"

Data masuratorii 05.06.2018

Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de misurare Pe trotuar la 2 metri de la carosabil

-—m—m

R |
Sursa de zgomot, factori de Circulatie rutiera (Calea Calarasilor)

propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2

Directia vantului SwW



Proces verbal de masurare a zgomotului
2. pagina - date masurate

9. Date masurate

Date masurate ziua Nivel de zgomot [dB]
Ora atm cmn cmnm LAeq Lamin Lamax
15:00-15:30 294 10 - 66.5 446 80.3
15:30-16:00 284 9 - 65.1 451 78.4

10. Zgomot de baza [dB]
Ziua
50
11. Valoarea nivelului de zgomot - de referinfa [dB]
Ziua

65.9

12. Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
70
Depasire
Ziua

13. Evaluarea textuald a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

14. Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)
MP2. 1. Pagina - descrierea locului

Locul masuritorii  Braila, Calea Calarasilor 20.

GPS: N 45°16'05.2"
E 27°58'24.6"

Data masuratorii 05.06.2018

Scopul lucrérii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Pe trotuar la 2 metri de la carosabil

nﬂ“;g

.......

Su}sa de zgomot, factori de Circulatie rutiera (Calea Calarasilor)
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2

Directia vantului SW



Proces verbal de masurare a zgomotului

2. pagina - date masurate
9. Date masurate

Date méasurate ziua Nivel de zgomot [dB]

Ora atm cmn cmnm LAeq L,min L,max
15:00-15:30 294 10 - 66.5 44.6 80.3
15:30-16:00 284 9 - 65.1 451 78.4

10. Zgomot de baza [dB]
Ziua
50
11. Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
65.9

12. Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
70
Depasire
Ziua

13. Evaluarea textuala a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.

Cluj- Napoca

14. Masuratori efectuate de:

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)

MP3. 1. Pagina - descrierea locului
Locul masuratorii Braila, Calea Galatl 72.
GPS: N 45°17'02.7"

E.27°8817:5"
Data masuratorii 05.06.2018
Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a

municipiului Braila.
Specificul punctului d Pe trotuar la 2 metri de la carosabil
Sursa de zgomot, factori de Circulatie rutiera (Calea Galati 72)
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive

Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2

Directia vantului SW



Proces verbal de masurare a zgomotului
2. pagina - date masurate

9. Date masurate

Date masurate ziua Nivel de zgomot [dB]
Ora atm cmn cmnm LAeq Lamin Lymax
17:00-17:30 426 19 = 66.3 48.5 76.5
17:30-18:00 451 | 24 : 66.8 49.9 76.0

10. Zgomot de baza [dB]
Ziua
45
11. Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
66.6

12. Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
70
Depasire
Ziua

13. Evaluarea textuala a rezultatelor obfinute
Limita nu a fost depasita.

14. Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)
MP3. 1. Pagina - descrierea locului

Locul masuritorii  Braila, Calea Galati 72.

GPs: N 45°17'02.7"
E 27°58'17.5"

Data masuratorii 05.06.2018

Scopul lucrérii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de m

-

dsurare Pe trotuarla 2 metri de la carosabil

IS

Sursa de zgomot, factori de Circulatie rutiera (Calea Galati 72)
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 20-27
Viteza vantului [m/s] 2

Directia vantului SW



9.

Date masurate

Proces verbal de masurare a zgomotului
2. pagina - date masurate

Date masurate ziua Nivel de zgomot [dB]

Ora atm cmn cmnm LAeq Lamin Lamax
17:00-17:30 426 19 - 66.3 48.5 76.5
17:30-18:00 451 24 § 66.8 49.9 76.0

10. Zgomot de baza [dB]
Ziua
45
11. Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
66.6

12. Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
70
Depagire
Ziua

13. Evaluarea textuala a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.

Cluj- Napoca

14, Masuratori efectuate de:

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)

MP4, 1. Pagina - descrierea locului
Locul masuratorii  Bréila, Bulevardul Dorabantilor 43.
GPS: N 45°16'07.6"
E 27°57'23.6"
Data masuratorii 06.06.2018
Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a

municipiului Braila.

Specificul punctului de misurare Pe trotuar la 2 metri de la carosabil

Sursa de zgomot, factori de Circulatie rutiera (Calea Galati)
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 25-27
Viteza vantului [m/s] 3

Direcfia vantului NE



10.

17

12,

13.

14.

Proces verbal de masurare a zgomotului
2. pagina - date masurate
Date masurate

Date masurate ziua Nivel de zgomot [dB]
Ora atm cmn cmnm LAeq Lamin Lamax
09:00 - 09:30 921 39 1 68.5 52.6 82.9
09:30 - 10:00 894 35 1 67.6 48.0 776

Zgomot de baza [dB]
Ziua
45
Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua

68.1

Evaluarea rezultatelor obfinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
70
Depasire
Ziua

Evaluarea textuala a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

27.06.2018




Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)
MP4. 1. Pagina - descrierea locului

Locul masuritorii  Brdila, Bulevardul Dorabantilor 43.

GPs: N 45°16'07.6"
E 27°57'23.6"

Data masuratorii 06.06.2018

Scopul lucrdrii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de madsurare Pe trotuar la 2 metri de la carosabil

~—-, :
- o —
1

b s iy = —=2

Sursa de zgomot, factori de Circulatie rutiera (Calea Galati)
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producaétor Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 25-27
Viteza vantului [m/s] 3

Directia vantului NE



Proces verbal de masurare a zgomotului
2. pagina - date mésurate

9. Date masurate

Date masurate ziua Nivel de zgomot [dB]
Ora atm cmn cmnm LAeq Lamin Lymax
09:00 - 09:30 921 39 1 68.5 52.6 82.9
09:30 - 10:00, 894 35 1 67.6 48.0 77.6

10. Zgomot de baza [dB]
Ziua
45
11. Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
68.1

12. Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
‘ Ziua
70
Depasire
Ziua

13. Evaluarea textuala a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

14. Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)

MPS5. 1. Pagina - descrierea locului
Locul masuratorii  Braila, Strada Comuna din Paris 82.
GPS: N 45°16'35.4"
E 27°56'44.7"
Data masuratorii 06.06.2018
Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a

municipiului Braila.

Specificul punctului de masurare Pe trotuar la 2 metri de la carosabil

Sursa de zgomot, factori de Circulatie rutiera (Strada Comuna din Paris)
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo ' Zi
Temperatura [°C] 25-27
Viteza vantului [m/s] 3

Directia vantului NE



Proces verbal de masurare a zgomotului
2. pagina - date masurate
9. Date masurate

Date masurate ziua Nivel de zgomot [dB]
Ora atm cmn cmnm LAeq Lamin Lamax
10:30-11:00 427 28 1 69.5 41.0 80.5
11:00-11:30 451 24 2 68.9 42.2 79.9

10. Zgomot de baza [dB]
Ziua
40
11. Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
69.2

12. Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
70
Depasire
Ziua

13. Evaluarea textuala a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

14. Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului (circulatie rutiera)

MPS5.

Locul masuritorii  Braila, Strada Comuna din Paris 82.

GPS: N 45°16'35.4"
E 27°56'44.7"

Data masuratorii 06.06.2018

1. Pagina - descrierea locului

Scopul lucririi Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

propagare a zgomotului

Metoda examinarii

Echipament de masurare

49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Specificul punctului de masurare Pe trotuar la 2 metri de la carosabil

Circulatie rutiera (Strada Comuna din Paris)

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 25-27
Viteza vantului [m/s] 3
Directia vantului NE



Proces verbal de masurare a zgomotului
2. pagina - date masurate
9. Date masurate

Date masurate ziua Nivel de zgomot [dB]

Ora atm cmn cmnm LAeq Lamin Lmax
10:30-11:00 427 28 1 69.5 41.0 80.5
11:00-11:30 451 24 2 68.9 42.2 79.9

10. Zgomot de baza [dB]
Ziua
40
11. Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
69.2

12. Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
70
Depasire
Ziua

13. Evaluarea textuala a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

14. Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.

Cluj- Napoca

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului

L1. 1. Pagina - descrierea locului
Locul masuratorii  Braila, Parcul Monument
GPS: N 45°15'23.27"
E 27°57'06.52"
Data masuratorii 07.06.2018
Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a

municipiului Braila.

cificul punctului de masurare  In Parcul Monument, Braila.

Sursa de zgomot, factori de -
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurarea zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 23
Viteza vantuiui [m/s] 3.5
Directia vantului NE




10.

11.

12.

10.

Proces verbal de masurare a zgomotului
2. Pagina - date masurate

Zgomot de baza [dB]
Ziua

Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
47.5

Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
Depasire
Ziua

Evaluarea textuala a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului

L2.

Locul masuratorii Bréila, Parcul Esp!anada

GPS: N 45°15'42.29"
E 27°58'12.61"

Data masuratorii 07.06.2018

1. Pagina - descrierea locului

Scopul lucrarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a
municipiului Braila.

Specificul punctului de masu

RS Bk
Sursa de zgomot, factori de
propagare a zgomotului

Metoda examinarii

Echipament de masurare

49/2002 EC Directive

Ordin 1830 din 21.11.2007

rare In Parcul Esplanada, Bréila.

Date meteo

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Zi
Temperatura [°C] 28
Viteza vantului [m/s] 35
Directia vantului NE




10.

11.

12

10.

Proces verbal de masurare a zgomotului
2. Pagina - date masurate

Zgomot de baza [dB]
Ziua

Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
47.8

Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]
Ziua
Depasire
Ziua

Evaluarea textuala a rezultatelor obtinute
Limita nu a fost depasita.

Masuratori efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca

27.06.2018



Proces verbal de masurare a zgomotului

L3. 1. Pagina - descrierea locului
Locul masuratorii  Braila, Parcul Brailita
GPS: N 45°17'26.45"
E 27°57'51.25"
Data masuratorii 07.06.2018
Scopul lucriarii Masurari de zgomot necesare pentru realizarea hartii de zgomot a

municipiului Braila.

Specificul punctului de méasurare In Parcul Brailita, Braila.

i

Sursa de zgomot, factori de -
propagare a zgomotului

Metoda examinarii 49/2002 EC Directive
Ordin 1830 din 21.11.2007

Echipament de masurare

Echipament Producator Tipul Nr.prod.
Aparat de masurare zgomot SVANTEK 958 23487
Calibrator CEL CEL-177 115106
Date meteo Zi
Temperatura [°C] 23
Viteza vantului [m/s] 35
Directia vantului NE




10.

1.

12.

10.

Proces verbal de masurare a zgomotului

2. Pagina - date masurate

Zgomot de bazi [dB]
Ziua

Valoarea nivelului de zgomot - de referinta [dB]
Ziua
451

Evaluarea rezultatelor obtinute, pe baza HG 321/205

Limita [dB]

Ziua
Depasire
Ziua

Evaluarea textuala a rezultatelor obfinute
Limita nu a fost depasita.

Masuraturi efectuate de: SC INCERTRANS SA Bucuresti
in colaborare cu
Vibrocomp Srl.
Cluj- Napoca
27.06.2018




