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I. Analiza critica multicriteriala a situatiei existente (situatia
obiectivului la data analizei, interconditionari spatiale si functionale,
probleme majore/disfunctii)

I.1 Documentare generald asupra zonelor industriale de pe faleza dundreana a
municipiului Braila.

L.1.1 Precizarea arealelor de studiu, asezare geografica in cadrul teritoriului
urban, consecinte spatial configurative ale localizarii geografice.

Municipiul Braila a fost atestat documentar ca asezare in 20 ianuarie 1368, fiind
apreciat ca un important reper comercial cu un mare potentialul economic si o buna
pozitie strategica. Este unul din cele mai vechi porturi si este situat pe malul stang al
Dunarii.

Bréila se afla in partea de est a Campiei Romane, la intersectia celor trei provincii
istorice romanesti — Tara Roméaneasca, Moldova si Dobrogea — pe Dunarea inferioara,
acolo unde aceasta se reuneste prin cele doud brate ale sale, Dunarea Noua si Dunarea
Veche. Este situatd la 45°16'17" latitudine nordica si 27°58'33" longitudine estica, la
stanga Dunadrii, pe Piscul Brailei, in singura zona, dintre gura lalomitei si cea a Siretului,
favorabild agezdrii unui oras. Terasa, a cdrei inaltime maxima ajunge la 33 m determina
arhitectura orasului care este construit ca un amfiteatru urias orientat spre port.

Braila se afld sub influentd climaticd temperat-continentald marcatd de un
pronuntat caracter de excesivitate. Clima este influentatd de Muntii Macinului care
reprezintd un baraj natural in calea vanturilor din est, determindnd fenomenul de
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fohnizare a aerului cald si uscat care trece peste oras. De asemenea terenurile saraturoase
din jurul orasului, mai ales cele de la Lacul Sarat, constituie un alt factor de incalzire mai
accentuatd a atmosferei.

In zona municipiului Bréila reteaua hidrografica este influentatd de climatul
temperat continental si de relieful alcatuit din campuri relativ netede, in cuprinsul carora
se adancesc vai largi si depresiuni inchise 1n care se creeazd lacuri temporare sau
permanente. Chiar hidrografia judetului Braila se caracterizeaza, pe de o parte, prin faptul
ca apele curgatoare (Dundrea, Siretul, Buzaul, Calmatuiul) au caracter tranzitoriu, iar pe
de alta parte, prin faptul ca in toate micro-depresiunile (crovuri) se afla lacuri.

Dunarea este principala arterd hidrograficd a zonei si strabate municipiul Braila pe
partea de est, orasul desfasurandu-se pe malul stang al Dunarii.

Latimea albiei minore, in amonte de Bréila, este de 420 m ajungind in aval la
463 m, sectiunea albiei fiind de 7 270 m”. Aceste date sunt semnificative pentru navigatie
de 5 989 m’/sec, dar vara si uneori iarna se inregistreaza debite mai mici care pot ajunge
pana la 2 030 m’/sec. Pentru a se evita inundatiile care se produceau in timpul cresterii
apelor, mai ales primavara (datorita ploilor torentiale asociate cu topirea zapezilor), in
aceastd regiune bratele Dunarii au fost indiguite. Oricum, portul Brailei se afla la o
inaltime de 7,40 metri deasupra nivelului marii, iar oragul Brdila la 25 metri, fiind la
adapost de orice viiturd. Malul abrupt de 45° este intrerupt de 19 puncte de trecere numite
vaduri. Debitul maxim atins inainte de indiguire a fost de 7926 m’/s. In 1897 undele de
viiturd au atins cotele maxime, cand s-a ajuns la 693 cm. Dupa indiguire, ca urmare a
ingustarii vaii, debitul maxim atins a fost de 15470 m’/s si nivelul maxim de 632
centimetri in anul 1970, iar cel minim de 1490 m’/s la Briila. Nivelurile maxime sunt
atinse primivara si vara (martie — iulie). In prezent Dunirea este indiguitd pe o lungime
totala de 225 kilometri.

in secolul al XX-lea, Dunirea a inghetat in 30 dintre ani, dar doar in 19 dintre
acestia navigatia a fost complet intreruptd datoritd podului de gheatd. Cele mai timpurii
sloiuri apar in prima decada a lunii decembrie, iar zapoarele apar in perioada 13 - 28
martie.

Apele freatice se gasesc in depozitele loessoide si 1n nisipurile eoliene de pe
interfluvii precum si in aluviunile din luncile raurilor. In zona Briilei, apele freatice se
afla pe interfluvii, au adancimi de 5 — 10 metri si de peste zece metri, ajungand chiar pana
la 30 de metri. Datorita conditiilor climatice, a cantitatilor reduse de precipitatii Tn cursul
anului, nivelul hidrostatic inregistreaza variatii de 2 — 3 metri. De asemenea se reduce
considerabil, la unele aproape complet, capacitatea de debitare. Apele de adancime sunt
cantonate in pietrisurile de Fratesti si depozite cuaternare nisipoase, uneori in luncile
Calmatuiului 1 Buzaului si in depozite argilo-nisipoase..

Datorita pozitiei sale ca ultim port de pe Dundre care permite accesul navelor
maritime spre Marea Neagrd portul Briila s-a aflat mereu 1n atentia comerciantilor din
toate tarile Europei care voiau sd-si transporte marfurile spre Orientul Apropiat sau
Mijlociu.

In 1829 s-a redeschis comertul pe Dunare, iar Principatele Romane au obtinut
administrarea teritoriilor care se aflasera sub dominatie turceasca. Primul santier naval si
depozitele de pe malul Dundrii au inceput sa fie construite in 1835.

Zonele industriale au inceput sa se dezvolte in mod coerent la sfarsitul secolului al
XIX-lea si inceputul secolului al XX-lea.
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Intre anii 1886-1891 datorita curatarii canalului Sulina si a adancirii gurii de iesire
la mare s-au modernizat si amenajat porturile dundrene de la Braila si Galati.

Portul Bréila a functionat in fapt, intre 1836 si 1894 (cu mici intreruperi) ca port
liber, devenind pe parcurs, foarte dezvoltat si prosper. In 1835 a inceput si constructia
primului santier naval si a depozitelor de mirfuri de pe malul Dunirii. in 1872,
construirea cdii ferate i noile amenajari portuare au accelerat dezvoltarea transporturilor.
Astfel a prosperat si comertul, transportul pe apa fiind foarte ieftin. La Brdila s-au
infiintat: prima Camera de Arbitraj Comercial, Bursa de Cereale si Bunuri, Curtea
Comerciald si Banca Comerciald. In perioada 1949-1989 Briila a fost intens si fortat
industrializata. Au fost nationalizate fabricile existente si au aparut altele noi.

Dupa 1990 a inceput sa se dezvolte comertul privat s-a restructurat si privatizat
industria, s-au dezvoltat si restructurat sectoarele financiare si bancare si s-a modificat
sistemul de taxe.

Dupa anul 2000, economia Brdilei a inceput sa se imbunatateascd. A crescut
numarul de intreprinderi privatizate, s-a creat un mediu concurential benefic dezvoltarii.

Braila zona industriala Nord Braila zona industriala Sud
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I1.1.2. Caracteristici ale cadrului natural si semnificatia lor in determinarea
caracterului zonelor studiate.

Briila se afla agezata in Lunca Dunarii, pe o terasa care spre nord, vest si sud este
incadrata de luncile Siretului, Buzdului §i Calmatuiului, aflate la distante de pand la 20
km. Terasa Briilei este plana, coborand de la nord unde se afla Piscul Brailei (33m) spre
sud unde atinge 15m, iar de la est la vest Tndltimile variaza intre 25,0 m la Gradina Mare
si 10,0 m in cartierul Lacul Dulce. Urmeaza zona care apartine Luncii Dunarii, cu
inaltimi de 4,0-6,0 m, care face trecerea dintre terasa Brailei si zona dinspre fluviu. In
aceastd zona se afld cartierul Comorofca, fosta Uzina de Apa si terenurile joase dinspre
satul Varsatura.

Zona cea mai joasa a orasului este situata pe grindul fluviatil si are 3 - 4 m peste
nivelul marii. In aceastd zond, situata in avalul cursului Dundrii se gaseste cea mai mare
parte a instalatiilor portuare (zona industriald nord).

Datorita pozitiei sale favorabile, avand o terasd si un chei natural la care se
adaugd malul adanc al fluviului din dreptul orasului, Braila a fost destinata sa fie primul
port maritim al Dunarii, devenind, la peste 100 de ani de la amenajarea bratului Sulina,
ultimul loc de acostare al navelor maritime sosite din orice colt al lumii.

L2 Istoricul dezvoltarii zonale in contextul dezvoltarii municipiului (procese de
Jformare/transformare).
1.2.1. Formarea si evolutia istoricd a Brdilei — repere generale

Orasul Briila a fost atestat documentar la 20 ianuarie 1368, cind domnitorul
Vladislav I Vlaicu acorda privilegii negustorilor brasoveni si din Tara Barsei.
Numele Brailei apare in doua locuri: ,,excepta via Braylan” (cu exceptia drumului
Briilei) si ,per dictam viam Braylam” (pe amintitul drum al Brailei).

Acest document constituie totodata si cea mai veche dovada a existentei Brailei ca
asezare apartinand Tarii Romanesti.

Braila este pomenita in Letopisetul Cantacuzinesc in legatura cu insasi
intemeierea Tarii Romanesti prin descélecat: "lar noroadele ce pogorase cu dansul (cu
Radu voda n.n.), unii s-au dat pre supt podgorie ajungand pand in apa Siretului si pana
la Braila; iar altii s-au intins in jos, peste tot locul, de au facut orasa si sate pana in
marginea Dunarii si pana in Olt." lar in Cronica Bilenilor se aminteste ca domnul
intemeietor "Radu Voda... au inceput a-si tocmi §i a-si indrepta tara cu judete, cu
Jjudecatori..., latindu-se pana la Dunare si pand la Siret...".

Documente mai recente au fost emise de Mircea cel Batran, Radu al Il-lea
Prasnaglava, Dan al II-lea sau Vlad Dracul si se referd tot la intariri sau modificari ale
privilegiilor negustorilor brasoveni si barseni in Tara Romanesca, ca si a celor polonezi
sau lituanieni, iar unele se refera si la negustorii braileni.

In “Istoria in versuri polone despre Moldova si Tara Romdneasca”, Miron
Costin pomeneste de Braila. Istorici arabi din nordul Africii au relatat despre luptele
care au avut loc la gurile Dundrii, deci in imediata vecindtate a zonei brailene, intre
pretendentii la stdpanirea politicd a regiunii, membri ai aristocratiei Hoardei de Aur,
la sfarsitul secolului al XIII-lea si inceputul secolului al XIV-lea.
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Pentru sfarsitul secolului al XIV-lea, in relatarea din 1396 a lui Johann
Schiltberger, un bavarez care a participant la batdlia de la Nicopole, Brdila este descrisa
ca pe un puternic centru comercial si port fluvial.

Relatarile lui Walerand de Wavrin despre expeditia cruciatilor din Burgundia pe
Dunare (1445) si flota lor care a acostat in portul dundrean, cuprind fapte exacte in
legatura cu orasul Brdila. Constantin Mihailovici de Ostrovita a relatat episodul
pedepsirii lui Hamza bei, conducétor al vanatorilor imperiali, de catre Vlad Tepes in
orasul /brail. In august 1455 a fost pomenita acostarea corabiei lui Anton de Rogerio in
drum spre Caffa. In 1458 numele orasului apare sub forma Brilagum sau Brilague.

Privitor la agezarea Brailei se relateaza in Relatione del regno d'Ungaria al tempo
di re Matia (cca 1459-1470): “(...) la Marea cea mare, principalele orase valahe sunt
Moncastro (Cetatea Alba), Licostomo (Cetatea Chilia) si Bailigo (Braila).”

In veacul al XV-lea, in acte care mentioneaza privilegiile intarite liovenilor de
catre domnii Moldovei, Brdila apare ca important centru pescaresc. Tot 1n secolul al
XV-lea numele Brailei apare sub forma Breil, intr-o mentiune a Cancelariei Voievodului
Tibor din Transilvania. O alta formd a numelui e prezentatd intr-o harta care Insoteste
tratatul Codex Latinus Parisinus: Baradigo, ,,loc desert in care locuiesc numai pescarii”
Alte documente referitoare la oras si zond au fost emise in cancelaria Tarii Romanesti in
a doua jumatate a secolului al XV-lea si in primele decenii ale veacului urmator.
Principalele sale functii in acea perioadd erau, deci, cea comerciald si cea portuara.
Aceste functii economice s-au pastrat de-a lungul timpului, constituindu-se in
principalele functii economice ale orasului pana la inceputul secolului al XX-lea.

In anul 1463 - Cronicarul bizantin Laonic Chalcocondil caracterizeaza Braila ca
fiind “orasul dacilor in care fac un comert mai mare decdt in toate orasele tarii”. El
aminteste de Brdila consemnand evenimente importante pentru tabloul general al vietii
politice si social economice de la est de Carpati, din secolul al XI-lea si inceputul
secolului al XII-lea. In lucrarea sa ,,Povest vremennych let” (Povestirea vremurilor de
demult) aduce informatii importante privitoare la bogétia asezarilor de la Dundrea de Jos
in ultima jumatate a secolului al X-lea.

Arderea Brailei de catre Stefan cel Mare (27 februarie 1470) este consemnata in
Letopisetul anonim al Moldovei, in Cronica moldo-germana si in Letopisetele de la
Putna.

In 1502 intr-un memoriu alcatuit de Felix Petancic se spune: "La vreo 30 de mii
de pasi departare de Vaslui se trece Dunarea la orasul Braila (Brilagum sive Braillovum
oppidum), dincolo de care ai in fata Grecia, mergdnd dincolo de cele sapte guri ale
Dunarii pana la mare...".

Chronographiile lui Reicherstorffer (1541) prezinta orasul ca o asezare Intdrita a
Tarii Romanesti.

Intre anii 1540 — 1828 Briila a intrat sub ocupatia otomana A devenit raia si a
primit denumirea /brail, nume cu rezonantd turceascd. O cronicd despre istoria
otomanilor aminteste despre /brail sau Berail. Atunci s-a construit cetatea cu puternice
fortificatii si tuneluri subterane, devenind un important punct strategic.

Orasul a prosperat continuand sa aiba o mare fortd economica, devenind sursa de
aprovizionare pentru capitala Imperiului Otoman si avand totusi, stranse legaturi cu tara.
Astfel dupa 5 ani de stapanire turceascd, se exportau la Brasov 8 713 poveri de peste,
cantitate dubla fata de cea din timpul in care orasul apartinuse Tarii Romanesti.

In anul 1595 Mihai Viteazul a recucerit orasul si cetatea pe care le-a stapanit pana
la moartea sa in 1601.
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Intre anii 1711 si 1812 luptele dintre rusi-turci si austrieci au afectat orasul care a
fost ars, reconstruit, distrus si iar refacut. A fost supus unor numeroase asedii, cele mai
grele fiind cele din 1770 si 1891. Cel mai important conflict a fost razboiul ruso-turc din
1828-1829, care s-a soldat cu eliberarea definitiva a orasului.

Dupa incheierea pacii de la Adrianopole intre rusi si turci, in 13 septembrie
1829 Braiila a redevenit oras al Tarii Romanesti si a cunoscut o perioadd de dezvoltare.
S-a redeschis comertul pe Dunare. Prosperitatea, intensele tranzactii comerciale efectuate
in port, posibilitatea dezvoltarii unor afaceri banoase au atras numerosi comercianti
straini: bulgari, macedoneni, albanezi, greci, lipovenii, armenii dar si francezi, belgieni,
austrieci, italieni, evrei, precum $i numerosi romani transilvaneni. Convietuirea romanilor
cu atatea etnii a dat portului de la Dundre un parfum pitoresc si i-a conferit o deschidere
cosmopolitd catre cultura europeand. Cel mai mare progres economic s-a inregistrat in
a doua jumatate a secolului al XIX-lea si in primele decenii ale secolului al XX-lea.

In anul 1836,domnitorul Munteniei, Alexandru Ghica, a declarat Briila port liber
Primind statut de porto-franco la 19 februarie 1866, prntr-o nota adresata Consulatului
Greciei se subliniau facilitatile oferite comerciantilor greci care doreau sd faca afaceri in
zond. In 1874 a fost desfiintat portul liber, prin legea vamala votatd in acel an, datorita
faptului cd veniturile vamilor orasului scazuserd simtitor. Totusi portul liber Braila a
continuat sd functioneze cu acest statut pana in anul 1883.

Zona libera a functionat ca atare intre anii 1836-1883 si 1930-1940.

In 1858 s-a trecut la iluminatul public cu limpi de petrol (cu fotogen).

In 1868 s-a construit calea ferati si in 1872 gara, ceea ce a dus la o dezvoltare
rapidd a transporturilor. Fiind specializatd in exportul cerealelor si speculand abil
construirea retelei de cai ferate, Braila a reusit in scurt timp sa intre in rivalitate cu portul
vecin Galati.

In 1872 s-a incheiat constructia cheiului.

In 1872 - 1873 s-a construit fabrica de bere “Miiller”

In 1878 a aparut prima Societate Filantropici si de Ajutor Reciproc
,,Cremieux" in Braila.

In 1883 a inceput construirea Docurilor portului Braila. Inginerul constructor
Anghel Saligny a folosit pentru prima oard in Romania betonul armat in anul 1888,
pentru constructia de cheiuri si dane in portul Braila (1883-1892).

In 1883 a luat fiinta la Braila, Societatea de Iluminat Electric cu capital belgian.

in 1895 vaporul cu aburi “Orient” a fost prima navi romaneasca care transporta
pasageri pe Dunare.

Functia comerciald a fost sustinutd de dezvoltarea oragului pe malul stang al
Dunarii (in punctul in care Dunarea se afla cel mai aproape de Marea Neagra), schimbul
de marfuri facandu-se mai usor pe ,,calea fara pulbere”, transportul pe apa fiind mult mai
accesibil (mai ieftin). Dezvoltarea Brailei ca oras piscicol mai intéi (incd din anul 1200)
si ulterior agricol au facut ca functia comerciald si de transport si domine economia
brdileana pand la primul rdzboi mondial. Braila constituia placa turnantd pentru
transportul cerealelor si a altor marfuri pe cale feratd sau fluviald. Rutele comerciale
majore erau spre Istanbul, Odessa, Salonic, Atena, Jaffa sau Port Said. In Briila
functionau 9 consulate, 6 agentii de navigatie striine, 10 bianci si burse de cereale,
vite si cherestea. Aici s-au infiintat prima Camera de Arbitraj Comercial, Bursa de
Cereale si Bunuri, Curtea Comerciala si Banca Comerciala. Camera de Comert si
Industrie a fost creatd In 1864 si si-a desfasurat activitatea pana in 1949, cand guvernul
comunist a suspendat-o.
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In 1835 a inceput constructia primului santier naval si a depozitelor de marfuri
de pe malul Dunarii. S-a stabilit ca zi de targ sa fie vinerea, si s-au fixat trei balciuri
anuale la date fixe: 23 aprilie, 21 mai si 15 august (Sf. Gheorghe, Sf. Imparati Constantin
si Elena, Sf. Maria).

Porturile Briila si Galati au inceput sd se modernizeze intre anii 1886-1891
prin initierea celor mai ample proiecte de amenajare a porturilor duniarene. Aceste
amenajari au fost impuse de cresterea traficului cu vase de mare tonaj, dupa
curitarea canalului Sulina si adiancirea gurii de iesire la mare. Anuarul Roméaniei
din anul 1885 situa portul Braila pe locul trei ca importanta, dupa Constanta si
Galati.

In 1888 s-a construit fabrica de ciment “I.G.Cantacuzino”. In 1891 in oras
functionau 5 tipografii.

In 1901 a fost introdus tramvaiul electric, Braila fiind primul oras din Romania
care a beneficiat de acest mijloc de transport si primele becuri electrice.

Intre 1901 si 1904 s-a construit gara fluviald pentru sutele de pasageri care
asteptau sa se imbarce la bordul vapoarelor cu zbaturi.

In 1906 s-a deschis o fabrici de celulozi produsi din stuf, aceasta fiind prima
incercare de a valorifica stuful din balta Brailei.

In 1912 este dat in functiune cel mai mare castel de api din tard, cu o capacitate
de 1 200 metri cubi.

In primul deceniu al secolului al XX-lea, cresterea constanti a productiei agricole
a determinat intensificarea schimburilor comerciale si, in consecinta, a dus la cresterea
traficului naval la cote fara precedent.

In anul 1911 s-a inregistrat o activitate comerciali maxima. Comertul briilean
reprezenta 22% din comertul romanesc si 20% din importul ei. In portul Briila au intrat
7331 vase fluviale i maritime de mare tonaj, si au plecat incarcate 7126. In 1919 Camera
de Comert a propus ca portul Braila sa functioneze sub regim de porto-franco. In 1925 a
luat fiintd “Banca de Comert Braila”. In perioada interbelicd la Brdila functionau 12
banci mari.

In 1927 Ministerul Agriculturii a inceput construirea Palatului Agricol.

Reinfiintarea zonei libere in portul Briila in anul 1930 a avut ca scop
stimularea importurilor si dezvoltarea unei serii de activitdti specifice. Astfel, la 31
martie 1931 a fost votata Legea privind reinfiintarea zonei libere Briila, dar ea a
aparut mult prea tarziu, dupa ce tirile din Europa Centrala si de Nord isi gasisera
deja bazele pentru antrepozitare in vechile porturi din Europa. Prin urmare,
practic, regimul de zona libera nu putea fi aplicat si datorita acestui fapt, in anul
1940 zona libera Braila a fost desfiintata.

In 1930 Braila avea 68.310 locuitori. In anii 1936 - 1937 Bugetul Primariei Braila
insuma 53.964.180 lei venituri, 50.006.109 lei cheltuieli, cu un excedent de 3.958.071 lei.

In timpul celui de-al doilea rdzboi mondial importul si exportul Bréilei au scazut
dramatic.

Dupéa razboi, rolul portului Briila a continuat sd scada atunci ciand caile
ferate au devenit cel mai solicitat mijloc de transport, iar exportul in Roménia s-a
diversificat spre alte destinatii geografice. Porturile dobrogene — Sulina, care la
inceputul secolului XX avea sa atraga majoritatea marfurilor transportate pe apa
datorita pretului scazut al operatiunilor de incircare sau descircare cu elevatoarele,
si Constanta, spre care se indreptau marfurile transportate pe uscat, dupa
realizarea jonctiunii Marasesti — Buzdu — Cernavoda, au constituit o concurenta
serioasa.
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Intre anii 1900-1940 sa dezvoltat mai ales functia industriala a orasului Braila.
Zona industriald s-a dezvoltat pana in 1948 mai mult in intravilan prin Intreprinderi mici
si numai cateva mai mari s-au infiintat in apropierea Dundrii si a caii ferate. Asadar zona
industriala nu ocupa un teritoriu continuu.

Conturarea zonelor industriale coerente s-a produs la sfarsitul secolului al
XIX-lea si inceputul secolului al XX-lea, cu exceptia industriei constructiilor si
reparatiilor vamale, care este una dintre cele mai vechi ramuri industriale.

Dupa instaurarea regimului comunist, Brdila a cunoscut un intens proces de
industrializare. Industria existentd a fost nationalizatd. Au fost construite fabrici noi cum
ar fi Combinatul chimic, Combinatul de celuloza si hartie de la Chiscani si Centrala
termica. Industria locald a functionat in sistem centralizat, cu tehnologii invechite, cu
forta de munca supradimensionata.

Dupa 1990 economia braileand a fost influentatd de reforme. S-au liberalizat
preturile, s-a liberalizat comertul extern, s-a dezvoltat sistemul de comert privat, s-au
restructurat §i privatizat intreprinderile de stat, s-au dezvoltat si restructurat sectoarele
financiare si bancare si s-a modificat sistemul de taxe. Camera de Comert, Industrie si
Agricultura Braila si-a reluat activitatea in anul 1990.

Ca urmare a inchiderii Uzinei Progresul si a Combinatului Chimic Dunacor,
Braila a intrat Intr-o perioadd de mare declin economic in anii “90.

Dupa anul 2000, economia Brailei a inceput sd se indrepte citre economia de
piatd. Cresterea numarului de intreprinderi privatizate a condus la crearea unui mediu
concurential, benefic indeosebi in ceea ce priveste societatile cu raspundere limitatd si
societatile pe actiuni. Dar privatizarile si inchiderea unor mari Intreprinderi productive a
condus la scaderea nivelului de trai al populatiei si la cresterea somajului. Sectorul
intreprinderilor mici si mijlocii a prosperat dar fara sa poata acumula toata forta de munca
ramasa disponibila. Desi la inceputul anului 2000 productia reprezentatd de confectiile
textile si prelucrarea produselor agro-alimentare era preponderentd, incepand cu anul
2003 a cunoscut o scadere semnificativa. In perioada 2004 - 2007 s-a inregistrat o
crestere a activitatilor din industrie, comert cu amanuntul si servicii. Crearea de
hipermarketuri si supermarketuri a condus, intr-o anumita masurd, la crearea de locuri de
munca.

1.2.2. Aparitia, evolutia si repartizarea spatiald a functiunilor industriale si/sau
de servicii pe teritoriul orasului; constituirea zonei industriale de pe faleza, vocatii
istorice, consecinte socio-economice §i arhitectural-urbanistice.

Stabilitatea politicd de dupa 1834 cand s-a incheiat Regulamentul Organic,
desfiintarea monopolului economic turcesc, dezvoltarea oraselor, a mestesugurilor, a
comertului au constituit premizele favorabile dezvoltarii industriei in Braila.

Briila isi contureaza o dezvoltare economica internd, incepand cu a doua jumatate
a secolului al IX-lea, cand se realizeazad caile ferate, cheiurile de piatrda ale portului si
cand se diversifica intreprinderile industriale si comerciale. Este perioada cand la Dunare
se realizeazd doud instalatii petroliere, una dintre ele fiind cunoscutd sub denumirea de
,»The principalites petroleum rafining Company - Braila”. Ea a participat la Expozitia
Internationala de la Paris din 1867, unde, pe langa petrol, a expus o tentantd ofertd de gaz
si parafina.

De asemenea, in aceastd perioada, la Braila ia fiinta o fabrica de ciment cunoscuta
sub numele de ,,I.G.Cantacuzino”, o fabricd de covoare cunoscutd prin produsele ei,
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»EBrevan”- o Intreprindere de confectii, o fabricd de prelucrare a lemnului, o fabrica de
spirt, una de caramizi, la care se adauga alte intreprinderi de dimensiuni reduse.

Burghezia industriala s-a format intr-un ritm mai lent, dar principalele ei initiative
au prins contur, in special in apropierea portului si in legitura cu activitatea lui principala.

Cuvantul fabrica a aparut in vocabular spre jumatatea secolului al XIX-lea si
constituia initial noua denumire a atelierelor orasenesti in care se obtineau bunuri
alimentare.

Statisticile din anul 1832 atestau existenta, la Braila, a trei poverne (instalatii
pentru fabricat rachiu sau spirt), 9 mori - dintre care 5 erau mori de vant, iar 4 erau
actionate de cai - §i a catorva ateliere in care se produceau luménairi si articole de uz
casnic.

In anul 1860, o informare adresati ministrului de interne enumera industriile
aflate in orasul Briila: “o fabrica de fiaina, pane si galete cu diferite masine; doua
localuri pentru tierea vitelor, asa numitele zalhanale (abatoare), simple, fara masinarie;
patru berarii dintre care numai una ¢ mai bund avand masgindria cuvenitd si local
propriu; un mic cazan de pamant pentru fabricarea de gaz fotogen; vreo cateva
lumanarii neinsemnate, fard instrumente ce ar merita numele de masine si fara localuri
proprii, cdci fiind aici liberd vanzarea lumanarilor de seu, tot cetiteanul are voie a fabrica
pe seama sa acest articol cu orice mijloace va avea la casa sa”.

In anul 1863 numarul fabricilor crescuse, desi erau modeste ca dimensiuni, unele
nedepasind profilul unor ateliere. Politia Braila avea inventariate 38 de asemenea fabrici,
infiintate intre 1840 si 1860. Dintre acestea erau ,,15 fabrici de rachiu (spirt si mastica),
cu unul, doua sau trei cuptoare cu horn, fiecare cu un cazan cu una, doua sau trei tevi; 10
fabrici de paine, fiecare avind o moara cu una, 3 sau 4 pietre, 6 pana la 23 cai si un
cuptor cu horn; 2 fabrici de faina avand cate o moara cu 4 pietre si 18, respectiv 16 cai;
o fabrica de macaroane si fidea avind in dotare moara cu o piatrd si trei cai si o
masind; 4 fabrici de bere cu un cuptor cu unul sau doud hornuri in care este asezat
cazanul; o fabrica de tabacarie instalatd intr-un local inchiriat, in care se lucrau piei
importate, de bou, de vaca, de vitel, de cal si de caine, peste 100 de bucati intr-un an, din
care se obtinea iuft si saftian; 3 fabrici de lumanari si o fabrica de luméanari si sipun
avand doua sau trei cuptoare cu hornuri in care erau asezate cazane; o tipografie cu doua
prese care lucra intr-un local inchiriat”. In toate aceste fabrici lucrau 225 de angajati,
dintre care 63 avea fabrica de piine a italienilor Borghetti si Gerbolino.

Odata cu aparitia morilor mecanice in a doua jumatate a secolului al XIX-lea s-a
declansat procesul de dezvoltare a industriei locale. In anul 1860 existau in Braila 219
mori din care 140 erau mori de vant, 74 erau actionate de forta animalelor, 2 functionau
prin energia apei, iar 3 cu aburi.

Calitatea si productivitatea obtinute in cea dintai fabrica din industria panificatiei
si moraritului, proprietate a italianului Antonio Borghetti, au fost apreciate si in capitala
tarii, astfel incat in anul 1860, consiliul municipal Bucuresti a solicitat municipalitatii
orasului Bréila sprijin 1n contactarea industriasului pentru a infiinta si n capitald o moara
cu aburi §i doud framantatoare mecanice. Fabrica de paine, ,,Borghetti si Gerbolino”, a
fost infiintata n anul 1857si a functionat pana la sfarsitul secolului al XIX-lea. Mai
producea si pesmet, macaroane, fidea si altele. Era amplasata la capatul dinspre Dunare al
Strazii Bulevardului (astdzi Bulevardul Alexandru loan Cuza), ocupand toatda suprafata
dintre strada Bulevardului, malul Tnalt al Dunarii si strada Santului (astazi strada Unirii)
pe locul unde, in anul 1855 fusese proiectatd Piata Danubiului. (in Planul Kuchnovsky,
7 octombrie 1855). De la inceput a avut in dotare prima moara mecanica de macinat
griu, din Briila, numiti si moard cu vapor pentru ci folosea forta aburului. in anul
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1866 fabrica avea in functiune 5 mori cu localuri pentru cernutul fainii - 4 cu site, dupa
sistemul francez, iar 2 cu perii, dupa sistemul englez. Mai avea o brutdrie mecanica
pentru fabricarea pesmetilor pentru marind, cu 5 cuptoare Rolland, cépistere (albii,
covate) de framantat care functionau cu cilindrii compresori, un atelier de lacatuserie si
tamplarie, aparate de curatat, spalatorie, uscatorie. Ca anexe mai aveau doud masini Watt
verticale cu condensare, acuplate, cu o fortd de 100 cai putere, deservind stabilimentele si
o pompa cu vapori de 12 cai putere, care dirija apa spre instalatii. Spaldtoria alimentata
cu apa caldd de la condensare a fost data in folosul saracilor. Calitatea fainii produsa in
aceasta fabrica a fost apreciata cu mentiune onorabili 1a Expozitia Universala de la
Paris, din 1867 la care Borghetti si Gherbolini au participat cu produse - faind si
pesmet - dar §i cu proiecte pentru constructia de fabrici, prezentand patru plange semnate
de A. Schwanhauser. La 9 noiembrie 1876 la fabrica a izbucnit un incendiu.

Proprietarii fabricii s-au aratat mereu interesati de infrumusetarea orasului,
oferindu-se sd participe, aldturi de primarie la proiectul Iinfiintarii unei fantini
monumentale, Incununatd de bustul Tmparatului Traian, amplasatd in capatul Aleiului
Cuza, in fata stabilimentului lor, pentru care se angajau sa asigure apd din abundenta si
intretinerea conductelor. Nevoia de civilizatie si culturd a fost si motivatia constituirii
unui comitet pentru construirea unui teatru la Braila, al carui presedinte a fost Antonio
Borghetti.

"Moara lui Zerman" din Braila, datata in 1899.

Salutare din Braila JB . g -

Wi zfx_lJa Aol 14.(“4 w ~‘m hara ¢ ’4 1["4' g
i Ao :\'iQ.H / il .FJ'.._'{l
Moara lui Zerman Taranl cu carute incarcate cu grane, asteptandu-si

randul la o moara industriala pe aburi numita "Moara
lui Zerman" din Braila, 1899. (carte postala veche,
colectia Valentin Mandache)

Fabrica de faina Violatos (BR-1I-m-B-02127 Str.Saligny - MoaraViolatos 1898),
a fost una dintre cele mai faimoase mori din Europa.

Panait Violatos a fost intre 1889-1892 asociat la Moara Millas, premiatd cu
medalia de argint la Expozitia Internationald de la Paris. Apoi a demarat ambitiosul
proiect al construirii morii celei mai moderne din sud-estul Europei §i cu o mare
capacitate de productie

Cladirea Fabricii de faina Panait Violatos, a fost construita in anul 1896, fara
aprobarea consilierilor si in ciuda interpelarii facute de senatorul Butarescu in Senatul
Romaniei, despre violarea legii sanitare in cazul amplasarii morilor cu aburi pe malul
Dunarii. Moara situata in port, cuprinde sase nivele, dintre care doua ocupate de
depozitele colosale de fainuri de toate calitdtile, fiind legata de fluviu printr-un tunel
subteran, in care o instalatie mecanica asigura descircarea cerealelor, din slepuri
direct in fabrica. Energia electrica si motoarele aduse din Braunschweig, permiteau
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desfasurarea unei activitiati continue. Mecanicii-sefi si maestrii morari erau adusi
din strainatate.

In anul 1911 a inceput constructia altei mori moderne, Fabrica automati de
faind Valerianos & Lykiardopoulos (BR-II-m-B-02133 Str. Vadul Rizeriei 2 Moara
Likiardopulos 1911 - 1912), data in folosintd in decembrie 1912. Era apreciata drept cea
mai mare si modernd moara din intreg Orientul. Fabrica automata de faina Valerianos
& Lykiardopoulos a consolidat, prin performantele sale tehnice si prin calitatea
produselor, intiietatea Brailei in industria moraritului. Capacitatea instalatiei era de
40 vagoane zilnic. Ocupa o suprafatd construita de 13 000 metri patrati, si cuprindea cinci
nivele. Cea mai mare parte din productia de faind a morilor brailene, era exportatd in
Turcia, Grecia, Algeria si Egipt.

Fabrica de faina Valerianos & Lykiardopoulos

Alegerea amplasamentului pentru cele doua stabilimente pe malul Dunarii si
rezolvarea la scara monumentali a volumetriei lor, desi dictate, in principal, de
ratiuni economice, erau subordonate functiei simbolice a reprezentarii. Vazute
dinspre Dunéire, morile impresionau prin soliditatea si grandoarea arhitecturii si
creau impresia cd orasul intreg creste din substanta lor. Ele glorificau vizual
prosperitatea orasului si o asezau, sugestiv, sub semnul graului.

Morile moderne nu aveau un corespondent in ramura brutariilor, ramase intr-un
stadiu primitiv de functionare in localuri insalubre. “Pretinsele laboratoare ale brutarilor
din Braila sunt niste camere mici, infecte, fara aer, fard lumina, cu peretii si dusumelele
murdare, servind dupa terminarea lucrului ca loc de culcare oamenilor de serviciu.
Grajdul cailor e de obicei situat in imediata apropiere a acestor laboratoare”. Prima
fabrica sistematica de paine, Ancora, a fost inaugurata in anul 1913, in localul propriu de
pe strada Schelei, nr. 8.
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Rizeria Romana a fost cea mai mare fabrica de decorticat orez, fondata in
anul 1904, avand ca principali actionari pe principele Barbu Stirbey si pe deputatul Petre
Bancotescu, iar prim director Ed. Gottfriedsen. Cladirea fabricii a fost considerata o
podoaba pentru arhitectura orasului si imaginea ei reprodusa in sute de exemplare
pe cartile postale ilustrate.

Salutdel din Brdila Rizetia Romina

Rizeria Roména

Economia urbana a Briilei a fost determinata, in principal, de activitatea
comerciald a portului, prim centru al exportului de cereale, in jurul ciruia era
oranduita intreaga viata a populatiei orasului. Activitatile economice productive au
evoluat In paralel, satisficand nevoile cotidiene ale locuitorilor. Numai activitatile
mestesugdresti legate de productia agricola si de repararea navelor comerciale au
cunoscut un ritm accelerat de dezvoltare, evoluand intr-un timp scurt de la faza de
gospodarie casnicd la cea de manufactura si industrie.

In 1872 s-a incheiat constructia cheiului portului.

intre anii 1883-1891 au fost modernizate porturile Briila si Galati, prin
initierea celor mai ample proiecte de amenajare a porturilor dundrene. Ele au fost impuse
de cresterea traficului cu vase de mare tonaj, dupa curitarea canalului Sulina si
adancirea gurii de iesire la mare. Anuarul Roméaniei din anul 1885 situa portul
Braila pe locul trei ca importanta, dupa Constanta si Galati.

In baza Legii privind exploatarea magaziilor generale, din iunie 1881, Directia
Generala a Cailor Ferate a realizat in 1886 proiectele de antrepozite si magazii de grane.
Lucrérile de realizare au inceput in 1886.

Cel mai extins ansamblu de arhitectura industriala se afla in docurile din
portul Braila si este format din terenuri, cladiri si instalatii. Monumentul
reprezentativ din acest ansamblu este Magazia cu silozuri pentru cereale si
instalatiile mecanice aferente.

Pe baza unor inventii proprii, Anghel Saligny a construit, in premiera
mondiala, silozurile din beton armat, de la Braila (1888) si Galati (1889), la numai
doud decenii dupa ce francezul Joseph Monier (1823 - 1906) obtinuse, in 1867, primul
brevet pentru elemente de constructii (grinzi, placi, stalpi) din beton armat, acest material
fiind putin studiat in acele timpuri. Silozurile proiectate si executate, sub directa
indrumare a lui Anghel Saligny, puteau cuprinde peste 25.000 tone cereale (aveau 30 m x
120 m la baza si peste 18 m Indltime). Peretii celulelor hexagonale ale silozurilor au fost
realizati, tot Tn premierd mondiald, din piese fabricate la sol, sub formd de plici.
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Prefabricarea placilor la sol, colturile de rigidizare si de jonctiune, sudura barelor
metalice si mecanizarea la montaj au constituit alte premiere pe plan mondial.

La 1 februarie 1886 se organizase o licitatie pentru darea in antreprizd a
constructiei bazinului si cheiurilor, dar ofertele au fost respinse deoarece nu respectau
conditiile proiectului si pe acelea ale licitatiei.

in anul 1891, toate constructiile au intrat in exploatare provizorie. intre 1
august 1892 si 1 aprilie 1901 exploatarea regulata a docurilor s-a facut printr-un
serviciu independent, apoi prin Serviciul Comercial al Directiunii Generale a Cailor
Ferate.

Portul Briila cuprindea trei zone distincte:

" docurile
. portul propriu-zis
. portul de refugiu

Docurile constituiau o incintd vamala cu o suprafatd de 50 ha, compusda din
bazinul docurilor (8,5 ha) si incinta docurilor (41,5 ha). Considerate, in anumite perioade,
prea mici pentru activitatea portului, docurile au fost apreciate pentru conditiile moderne
de exploatare.

Lucrarile pentru bazin, chei, fundatiile magaziilor si antrepozitelor au fost
incredintate firmei olandeze Schram Wouters & Oringa; executia sarpantei metalice a
magaziei §i a depozitelor a fost datd spre executie societatii internationale Braine-Le-
Comte, iar antrepriza cladirilor administratiei a fost incredintatd Societatii Romdne de
Constructii.

1 - Ik o Docurt Cslididstetiag 4 Bazil Dewctrilo
@ - Maaekn de cercale st silozinrle 4 - Hiseria Homana
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Patrimoniul docurilor era format din terenuri, cladiri si instalatii:

- cheiul in lungime de 2.288 m, din care 1450 m in interiorul bazinului, 550 m
din acestia formand cheul vertical. Cheul vertical, construit din beton agezat pe o saltea
de fascine fixata Tn 5700 piloti batuti in pamant, este prevazut cu stalpi de lemn pentru
priponirea vaselor, cu capison de fontd, cu legaturi de fier in zid si cu tiranti de fier
ancorati n blocuri de beton. Are 19 dane pentru acostarea vapoarelor, din care 8 la malul
Dunatrii si celelalte in bazinul adanc de 12,00 - 12,20 m.

- magazia cu silozuri pentru cereale cu instalatiile mecanice aferente (clasate
ca monument istoric BR-II-m-B-02061 Silozurile"Anghel Saligny" 1887-1891); pana la
cota — 7,0 m este reteaua de piloti de cedru aflati la un metru distanta unul de celalalt;
urmeaza un planseu de beton de var hidraulic, de 1,20 m grosime, ce include capetele
stalpilor suprapus de un alt plangseu, de ciment, gros de 0,30 m; la cota - 5,50 m Incepe
constructia peretilor (compartimentarea spatiilor) din zidarie de piatra brutd cu mortar de
var hidraulic, peste care, la cota - 2,10 m se ageaza un alt planseu, de 0,30 m grosime,
format din radier de sine, umplut cu beton de ciment; de la cota 0,00 m peretii exteriori
sunt din zidarie de caramida; compartimentarea interioarda a celulelor este realizata prin
placi beton armat sistem Monier; acoperisul din tabla ondulatd pe sarpantd metalica.
Dimensiunile volumului construit sunt: 119,0 m lungime, 28,50 m latime, 22,0 m
inaltime. Are 336 celule cu o capacitate totald de 2600 vagoane de grau. La capetele
cladirii sunt anexele (una spre sud si doud spre nord) in care se afld instalatiile de
manipulare a cerealelor. magazii la cheu si la dane, pentru méarfuri de tranzit si
antrepozit, majoritatea construite din lemn, cu pardoseli din beton sau dale de lava
asezate pe un strat de nisip, rostuite cu mortar de ciment si acoperite cu tabld. Magaziile
zidite erau din caramida pe fundatie din beton pe piloti si aveau beci.

In docuri se aflau:

e magazia Intrepozite, construita in 1891;

e magazia cu rampe de beton pentru descarcarea marfurilor la inaltimea vagoanelor,
construitd in 1919 pe un soclu de beton de 90 cm;

e magazia Comision, construitd in 1905, folositd pentru conservarea materialelor
scoase din uz;

e magazia pentru conservarea materialelor docurilor; magazia pentru pastrarea
materialelor si a uneltelor de cale ferata;

e magazia pentru conservat lemne;

e patru magazii (una construitd in 1891) si un hangar, construit in 1906, la dane;

e un beci cu armatura de fier, acoperit cu pamant, construit in 1906, folosit pentru
pastrarea uleiului, a petrolului si benzinei necesare exploatarii.

O parte a acestor magazii erau exploatate, in regie, de docuri, altele erau
concesionate vapoarelor postale ale companiilor de navigatie: Freyssinet, Sitmar si Loyd,
iar altele erau inchiriate.
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- incinta destinatd rezervoarelor pentru petrol, avea sapte bazine cu o
capacitate de 5110,0 metri cubi si bazinul pentru melasa de 3820,0 metri cubi.

- cladirea administratiei construitd in 1891 si renovatd In 1919 adapostea
serviciile administrative ale docurilor, capitania de port si vama. Este o constructie cu
parter si mansarda, Tnéltata pe o fundatie de piloti batuti la adancime de 7 m. Este flancata
de doud pavilioane: in stanga, Corpul de gardd, iar in dreapta, Postul de pompieri si
vama. Alte doud constructii din caramida pe fundatii de beton armat, construite in 1910,
addposteau bufetul si biroul de marci, aflat la intrarea in docuri. Ansamblul cladirilor
administrative este completat cu alte constructii anexe: locuintele capitanului de
remorcher (din zidarie, acoperitd cu tabld), a sefului de coloana (din lemn, pamant si
caramida), a ingrijitorului de vite si a gradinarului (joasa, din lemn, pamant i caramida);
hangarul pentru cédrute cu depozitul de fan si grajdul pentru animale (constructie din
lemn), magazia pentru pleava (din lemn, cu plan octogonal) si magazia de materiale, din
spatele cladirii administratiei, dezafectatd in 1931.

- cladirea casei de masini a uzinei de forta motrica, ridicata in anul 1891, din
caramida dublu presatd, cu mortar de Santarino pe o fundatie de piloti, batuti la 6,0 m
adancime; cosul de fabrica avea 35,0 m inaltime si o deschidere liberd de aproximativ
1,50 m.; cuprindea urmatoarele spatii: sala masinilor, sala caldarilor, atelierul, turnatoria
si baia personalului.

- instalatiile de manipulare a marfurilor pe uscat, intrate In dotarea docurilor
in 1891 erau: o macara fixa, incastrata intr-un bloc de beton asezat pe piloti, cu o putere
de ridicare de 10 tone si doud macarale cu abur, rulante, cu o capacitate de 15 tone. in
1916 au fost aduse doud macarale electrice pe poduri rulante, cu o deschidere de 35,50 m
si 2,5 tone putere si 0 macara pentru carbune, tot pe pod rulant, cu puterea de ridicare de
5 tone si doua greifere.

- aparatele plutitoare din docuri erau:

- remorcherul Docuri Briila, intrat in dotare in 1891,

- draga Docuri impreuna cu trei salupe pentru transportul
materialului dragat, Tn 1895,

- elevatorul plutitor B din 1905,

- trei elevatoare de mare capacitate, achizitionate dupa primul
razboi.

Acest ansamblu extins de arhitecturd industriald constituie marturia
dezvoltarii comertului, in special al celui cu gréine, de citre burghezia comerciala in

portul Briila. S-a pastrat aproape integral pana in anul 1990, cind au inceput sa fie
daramate magaziile si demontate vechile instalatii.
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in anul 1894, intrucat, dupa construirea bazinului docurilor ramasese un acces de
numai 2,0 m pe langa linia feratd, insuficient pentru multimea marfurilor care erau carate
in port, s-a amenajat in aval, o piata de 500,0 x 150,0 m pentru comertul cu cherestea
care era adusa de la Gura Siretului pe plute, iar pentru marfurile aduse pe calea ferata de
la gard in oras §i in port s-a infiintat un stabiliment de care si vite de povara.
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In activitatea portuara primul loc 1-a detinut comertul de cereale, care a polarizat
toatd viata asezarii.

Aceasta a fost descrisd foarte sugestiv de Andre Bellesort, céldtor prin Roménia la
inceputul secolului al XX-lea, dupd cum urmeaza.

Cafenelele se deschideau Tnainte de ora 6, iar In cea mai renumita dintre ele, la Hotel
Francez, se adunau negustorii evrei, greci, italieni, armeni, eleganti, cu geanta sub brat si cu
bastonul Tn mana, cei mai multi Insotiti de copii lor adolescenti, asteptind telegramele cu
informatii asupra cursului graului la bursele din strainatate. "les, reintrd, isi comunicd
telegramele, vorbesc impreund incet, inscriu cifre in carnetele lor si pleaca". La ora opt, dupa ce
au primit avizele de sosire a marfurilor destinatarii plecau la gara. Acolo primeau scrisorile de
trasurd ale transportului, desigilau vagoanele, controlau sacii, iar cu probele de grau se indreptau
spre strada Misitilor, strada curtierilor de Bursa. Cele aproximativ 1500 de vagoane erau dirijate
spre magaziile marilor comisionari de cereale, In cateva ore.

"La orele 9, strada este plina de lume. Misitii oficiali, in numar de 14, sunt numiti de
catre Guvern, prin alegere dintre personagiile cu vaza; ei se instaleazd in mici biurouri, pe cari
nu le-ar folosi cei mai saraci granari (din Franta) nici pentru desfacerea ambalajelor. Cdteva
rafturi pe langd pereti, cu talere si strachini, unde comisionarii de cereale isi depun probele: aci
graul va trebui sa treaca examenul; aci voinicul Cottis, acest grec mai gras ca un olandez si
blondul venetian Zerman, cantarind graul in mdnd, afirma fara greseald din ce regiune provine
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si cat valoreaza, fara sa se ingele §i cu aceeasi sigurantd cu care un vechiu negustor de vinuri din
Bordeaux, v'ar spune calitatea si de unde vine recolta vinului, pe care de abia l'a gustat." Dupa o
ord, preturile fiind negociate, se descarcda vagoanele si se duc sacii cu grau la magazii, ori in
vapoare. Aglomeratia s-a mutat pe chei unde doud mii cinci sute de carutasi asigurau transportul
marfii, organizati In coloane si in echipe, supravegheati de magazineri si comandati de vatafi.
Adesea, pentru a-si multumi clientii, marii exportatori combinau graul, operatiune executatd de
hamali: "hamalii isi potrivesc fiecare sacul lor de o sutd de kilograme si cu spatele indoit subt
aceasta greutate infricosatoare, ei alearga in lungul unei scanduri a carei elasticitate tipd. Ajunsi
la capatul extrem, cu aceeasi scurtd migcare de umar ca dansatorul care se mdndreste §i ca
lautarul care bate tactul, ei golesc cele o sutd de kilograme in cala cascata i apoi se coboard
pentru a se urca iardgsi. Insd ordinea in care se succed fard rdagaz si fard ezitare este §i mai
uimitoare". Munca oprita la pranz pentru o ord, se relua si continua pana la asfintit.

intre 1906 si 1907 s-a construit Gara fluviali din portul Briila (clasatd ca
monument istoric BR-II-m-B-02128 Str.A.Saligny nr.4)

Gara ﬂuvzdla

Gara fluviala era foarte aglomerata la inceputul secolului. Transportul pasagerilor
in amonte si in aval pe Dunire prospera. In incinta girii erau doui sili de asteptare,
devenite neincdpatoare pentru multimea calatorilor, una pentru clasa I-a si cealalta pentru
clasa a II-a. La parter se mai aflau casele de bilete si o toaletd publica, iar la etaj Biroul
Hidrografic Roman, biroul cédpitanului de port si biroul reprezentantului autoritatii navale.
Cladirea este cunoscutd si sub numele de Capitania Braila, desi, n realitate, nu a
apartinut niciodata acestei institutii. Capitania a avut inchiriate birouri acolo, 1nsd in
ultima perioadd a functionat in alte locatii, pana in 2008, cand si-a inaugurat propriul
sediu, 1n apropiere de gara fluviala.

Cladirea seamana cu un vapor de epoca, impresie subliniatd de cele doua turnuri
care amintesc de cosurile de fum necesare motoarelor cu aburi.

In primul deceniu al secolului al XX-lea s-au intensificat schimburile comerciale
ca urmare a cresterii productiei agricole si traficul naval a ajuns la cote foarte ridicate. in
anul 1911 in portul Brdila au intrat 7331 vase fluviale si maritime de mare tonaj, $i au
plecat incarcate un numar de 7126, reprezentand peste 20 % din schimburile comerciale
ale tarii.

Negustorii braileni, fiind foarte bogati, au investit in constructii, in refacerea si
modernizarea locuintelor. Intre 1911 si 1913 s-a construit intens, iar multe din cladirile
realizate In orag au un aer somptuos, sunt emblematice, oglindind succesul in afaceri al
proprietarilor lor.
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In 25 octombrie 1932 s-a redactat regulamentul nr. 3089 pentru administrarea si
exploatarea antrepozitelor cu dreptul de a emite recipise warante' in baza legii pentru
infiintarea silozurilor, promulgatd cu inaltul Decret regal nr. 2.381 din 28 iunie 1930,
modificata prin lege cu Tnaltul Decret regal nr. 2.713 din 12 septembrie 1932.

Analistii economici de dupa primul razboi mondial anticipau decaderea
economiei brailene din cauza concurentei celorlalte porturi din Dobrogea. La Inceputul
secolului al XX-lea, portul Sulina era deja dotat cu elevatoare pentru incarcarea si
descarcarea marfurilor si practica preturi mai scazute pentru aceste operatiuni, iar portul
Constanta era, la randul sau, destinatia marfurilor transportate pe uscat dupd realizarea
jonctiunii Marasesti — Buzdu — Cernavoda.

Dupa razboi, cand caile ferate au devenit cel mai solicitat mijloc de transport, iar
oferta de export a Romaniei s-a diversificat si a primit alte destinatii geografice, rolul
portului Braila in traficul de marfuri a scdzut continuu. Legéturile feroviare dintre
Romania si arcul intracarpatic, deosebit de importante pentru mentinerea fluentei
relatiilor comerciale in spatiul inter-romanesc, s-au realizat, incepand din 1879 prin
jonctiunea aflatd in punctul Varciorova apoi din anul 1883 prin punctul Timis - Predeal
si din 1898, prin punctul Turnu Rosu. Aceste legaturi s-au indepartat foarte tare de Braila.

In 1882 statul roman a rascumpdrat calea ferati Cernavodi-Constanta construiti
de Compania engleza "Danube and Black Sea Railway Kustenge Harbor" in perioada
1856-1862 si  amenajarile din portul Constanta, care fuseserd concesionate la
1 septembrie 1845 companiei engleze. Si aceste demersuri au scazut importanta portului
Braila.

Dupa primul razboi mondial functiile comerciala si de transport ale Brailei
au scazut, determinate de schimbarea rutelor de circulatie a marfurilor, de scaderea
exportului de cereale, de aparitia si dezvoltarea altor porturi. in 1929 Ia sedinta
Consiliului Municipal cand s-a discutat bugetul si s-a aratat situatia precara a
portului si a celor 3000 de carutasi, concluzia a fost ca in viitor Briila sa se indrepte
spre industrie.

Micile intreprinderi, rafindriile, morile care existau la sfarsitul secolului al XIX-
lea si inceputul secolului al XX-lea nu puteau cuprinde forta de munca eliberatd prin
scaderea activitatii portuare. Intre anii 1900-1940 detinatorii de capitaluri s-au reorientat
spre infiintarea unor noi intreprinderi care sa foloseasca excedentul de muncitori si
metalurgice pentru utilizarea transportului ieftin pe Dunare a materiilor prime.

La doi ani de la sfarsitul Primului Razboi Mondial, in 1921, existau in Braila
133 de intreprinderi industriale, 9 consulate, 45 de agentii maritime si fluviale, 130 de
comercianti de cereale, 111 samsari si 85 de comisionari. O singura moara, "Valerianos
& Lykiardopoulos" producea intr-o singurd zi 25 de vagoane de faina, iar "Violatos &
Co", 15 vagoane, cat "Moara Romaneascd" SA. La doar doi ani de la razboi, brailenii
reusisera sa readucad orasul Tn randul marilor metropole ale Europei.

Dezvoltarea zonei industriale a cunoscut doua mari perioade:
- prima perioada pana in 1948, caracterizatd de o dezvoltare oarecum aleatorie,
cu multe intreprinderi mici in intravilan si doar cateva intreprinderi mari in apropierea
celor mai adecvate cai de transport: navigabile si feroviare;
- a doua perioada dupa 1948, cand s-a tinut seama, pe cit a fost posibil, de
sistematizarea generala a intravilanului.

1 g s e e 1. . . - . A . ~ . . e
(WARANT ~e n. Recipisa eliberata celui care depune marfuri in docuri sau in antrepozite §i care poate fi folosita ca
hartie de valoare. /<engl., fr. warrant)
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Caracteristic este faptul ca zona industriald nu ocupa un teritoriu continuu.
in orasul Briila existau, practic, doui zone industriale mari: una in apropierea
Dunarii si a ciii ferate si a doua, constituita din noile amplasamente in extravilan
(C.C.H. si C.F.A)). si zone insulare in intravilan.

Dezvoltarea functiei industriale a orasului Braila in perioada postbelica a fost
sustinutd de reabilitarea unitatilor industriale decazute, prin modernizare, dar si prin
aparitia unor unitati noi, astfel incat intreprinderile existente in acea perioadd au luat
amploare. Au fost create unitdti puternice prin unificarea micilor ateliere si au fost
reutilate uzinele vechi. Produsele au devenit competitive pe plan international. La nivel
ordgenesc se pot mentiona:

= Intreprinderea metalurgici franco-romani” (apiruti in anul 1921),
»Atelierele de material de drum de fier” (Uzinele Progresul), In anul
1931 a apdrut in N, NV, 1n prelungirea intravilanului

= ,.David Goldenburg si fii”, intreprindere situata langa calea ferata care in
1938 si-a schimbat numele in ,,intreprinderile metalurgice dunirene”,
ulterior ,,Laminorul”;

* ,Industria sirmei” (aparuta in anul 1932),

= Fabrica de cuie ,,Haritopol”,

= Santierul naval ,,Romania” (aparut in 1940).

Mai tarziu industria si-a imbogatit structura prin aparitia de noi ramuri:

Puternica dezvoltare a industriei Tn orasul Braila a avut drept consecinta, atat
extinderea teritoriald a orasului prin inglobarea unor sate: Brailita, Radu Negru, Nedelcu
Chercea, Lacul Dulce, devenite treptat cartiere, cat si modificéri in structura si aspectul
urban prin amplasarea a numeroase obiective industriale 1n intravilan.

Zona industriald din apropierea Dunirii a ramas reprezentata, in special de
»Zona Industriala de Sud”, urmata in aval de ,,intreprinderea de morarit”,
»Abator” si ,,Fabrica de caramida”.

wdantierul Naval Braila”, ramura industriala veche, s-a format prin comasarea
intr-un singur santier nou a mai multor santiere preexistente. In anul 1940 s-a infiintat
,,Santierul naval Romania” care cuprindea 8 intreprinderi mici. In anul 1964 s-a infiintat
»antierul pentru reparatii navale Braila”. A fost reorganizat in anul 1968, prin fuzionarea
cu santierul naval ,,Viitorul”. Acordandu-se investitii pentru organizarea si modernizarea
productiei, la acea vreme, santierul si-a extins teritoriul de fabricatie cu circa 200 de metri
mai Tn amonte, unde au existat conditii propice construirii unui nou bazin si unei noi cale,
cu o capacitate de 20.000 tone. Materia prima provenea astfel: tabla — de la Combinatul
Siderurgic Galati (ulterior SIDEX), iar motoarele, de la Resita si din import. Navele
produse intrau in dotarea flotei interne sau se indreptau spre export, mai ales spre China
si Belgia. Dezvoltarea acestui santier a dus la absorbirea unei importante forte de munca.

»Combinatul de prelucrare a lemnului Briila”, a intrat in productie din anul
1958. Localizarea geograficd a acestuia a fost determinatd de principiul valorificarii
superioare a materiilor prime lemnoase locale din Lunca si Delta Dunarii si de folosirea
transportului ieftin pe apa. In perioada socialistd, in cadrul combinatului existau: o linie
de fabricare a P.A.L.-ului, o fabrica de chibrituri si fabrici de mobila, astfel ca se
produceau placi aglomerate din lemn, mobila, chibrituri, utilaje si piese de schimb.
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Fabrica de ciment ,,Stanca”, a fost infiintatd in 1889. Cimentul produs aici a
fost folosit la constructia cheiurilor si docurilor din porturile fluvio-maritime, precum si
la constructia obiectivelor industriale, culturale, etc.

Intreprinderile situate in aval de zona industriala sud erau ,,Abatorul” ,,Moara
Balcescu”, intreprinderi ale industriei alimentare si ,Fabrica de caramida”,
constituind in ansamblu mari poluatori ai Dundrii prin deversari reziduale zilnice.

Pe de alta parte, In urma cu o sutd de ani, cand ,,calea de apa” reprezentatd de
Dunare era cea mai sigura si rapida cale, de la Harsova pana la Turnu Severin si chiar mai
departe, la Moldova Noua, Briila avea nevoie de o gara fluviald pentru sutele de pasageri
care asteptau sa se Imbarce la bordul vapoarelor cu zbaturi. Din acea necesitate a luat
fiinta, intre 1904 si 1906, clidirea garii fluviale ce avea si devina, de-a lungul
timpului, un adeviarat simbol al portului briilean. Cand a fost data in folosinta, avea
importanta similard unui aeroport, iar timp de jumatate de veac s-a aflat in centrul
activitatii portuare brailene. Apoi, odatd cu dezvoltarea retelei de cai ferate si de sosele,
importanta transportului fluvial de pasageri a inceput sa scadd. De prin anii '50, lungimea
si frecventa curselor au fost reduse treptat, pentru ca, prin 1994 - 1995, ultima cursa
regulati, Briila - Galati, si fie anulata, din lipsa de calatori. In prezent, fosta gara fluviala
indeplineste doud functiuni: sediu de firma privata si locuintd particulara. Ea a fost
restauratd cu grija reconstituirii finisajelor din caramida si piatrd, prevazute chiar de
Anghel Saligny.

Se poate concluziona faptul ca persistenta unor functiuni/zone functionale la
malul Dunarii, chiar si in conditiile unor degradari generate in timp, indeosebi de
fluctuatii economice se datoreazd indestructibilei lor legituri cu elementul natural de
importantd majord. Aceasta confera teritoriilor ocupate un caracter vocational ce nu poate
fi alterat in esenta sa: apa a favorizat Tn mod determinant transporturile, fiind un vehicul
ieftin §i eficient, in consecintd productiile si depozitarile s-au legat, la randul lor de zona
falezei, generand astfel platforme stabile, organizate Tn mod specific si legate facil cu
oragul. Avem de-a face cu o tipologie a spatiilor, dar si a arhitecturii, expresie a unui
»functional” foarte clar organizat. Orice proces de regenerare va trebui sd-si asume
misiunea de a perpetua esenta functionalitatii specifice, constructiile emblematice si
peisajul caracteristic, cu vointa concomitentd de a le reda ,,viata” prin conservare si
integrare valorificatoare. .

1.3 Probleme majore/disfunctii. Diagnosticul actual al zonelor industriale de pe faleza
dunareana a municipiului Braila.

1.3.1 Starea functionald actuald a zonelor studiate (viabilitate, situatia
locurilor de muncad, presiuni antropice, constientizare/spirit antreprenorial in sprijinul
regenerdrii zonale).

Starea de viabilitate actuala a zonelor industriale de pe faleza braileana a Dunarii
este strans legata de fluctuatiile economice generale ale municipiului si de strategiile sale
de dezvoltare viitoare.

Ultima perioadda indica, pe baze statistice, o crestere economica favorabila.
In perioada 1 ianuarie - 31 martie 2011, productia industriald realizatid pe un esantion
reprezentativ de 106 unitati cu profil industrial din judetul Braila a fost mai mare cu 16,7
% fatd de aceeasi perioadd a anului anterior. Potrivit Directiei Regionale de Statistica,
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cifra de afaceri realizata, in valoare de 418,8 milioane de lei, a fost cu 36 % mai mare fata
de perioada corespunzatoare a lui 2010 (307,6 milioane lei preturi curente).

Datorita inchiderii marilor platforme industriale, municipiul Braila s-a confruntat
cu probleme majore de somaj. Cresterea economicd a municipiului a fost influentata si de
numarul mare de IMM-uri care isi desfasoara activitatea in diverse domenii la nivel local.
Acestea sunt cele mai flexibile si inovative, ele reprezentdnd bazele unor cresteri
economice sustinute. in acelasi timp, tipurile de spatii pe care le reclami pot fi modeste,
moderne i usor integrabile. .

Domeniile economice relevante ale municipiului Braila sunt reprezentate de
constructiile metalice, confectiile metalurgice, masini si echipamente, reparatii si
constructii nave, productia si distributia de energie electrica, productia alimentara
si bauturi, mobilier si articole de mobila, agricultura si turismul. Primele patru
functiuni si turismul au toate premisele de a se sprijini pe fostele zone productive de
pe faleza, conditionat de abordarea hotiarata a unui proces complex si de adecvat de
regenerare urbana.

Una din cele mai importante probleme pe care o reclamd buna functionare a
zonelor de industrii si servicii, dar si orasul, in ansamblul sau este accesibilitatea.

e Transportul rutier

Ciile rutiere care faciliteaza accesul spre municipiul Brdila sunt urmatoarele: DN
21 Slobozia — Braila, DN 2B Buzau — Braila, DN 22 Ramnicu Sarat — Braila, DN 23
Focsani — Braila, DN 22B (Dig Braila — Galati).

Pentru ca Braila este nodul care face legatura cu Regiunea Nord Est, Moldova —
Ucraina, se are in vedere realizarea unei legaturi rutiere rapide (drum expres) sud-nord
care sa functioneze ca un tronson rutier ce va contribui atat la amplificarea mobilitatii cat
si la dezvoltarea socio-economica a municipiului. Drumul Expres Brdila — Galati este
gandit pentru a Incuraja dezvoltarea spre nord a legaturii cu DN 2B spre Reni (punct de
frontierd cu Ucraina), pe partea de vest a municipiului Galati si a zonei industriale. In
stabilirea traseului optim al Drumului Expres Braila-Galati a fost luata in calcul si
perspectiva dezvoltarii zonei aflate intre municipiile Braila si Galati si drumurile
nationale 2B si 22B.

e Transportul feroviar

Municipiul Braila este tranzitat de o importanta magistrala feroviara: Bucuresti-
Galati (prin Urziceni-Faurei-Braila), localitatea constituindu-se ca un nod feroviar
important in cadrul regiunii de sud-est, dar si In relatie interegionala.

e Transportul fluvial

Fluviul Dundrea, cale navigabila internationald, reprezintd coridorul VII de
Transport European, acest fapt oferind numeroase avantaje Brailei, fiind utilizat inca din
secolul al XVI-lea pentru transportul marfurilor si al persoanelor.

Sectorul romanesc al Dunarii (1.075 km) si Canalul Dundre - Marea Neagra
asigura legatura intre porturile dunarene ale Europei Centrale, dar si legatura directa intre
Constanta si Rotterdam. Aflatd pe acest parcurs fluvial european, Briila are nevoie de
mai multa recunoastere a rolului siau generic de port dunirean, dar si de
valorificare a prestantei, fapt ce induce necesitatea de a regenera zona falezei in
respect pentru toate semnificatiile sale. Fragmentarile functionale ale zonelor
industriale de pe faleza se datoreaza atat unor serioase fluctuatii de activitati aflate
in proces de modernizare si reevaluare, cat si unor complicate aspecte legate de
proprietati funciare si imobiliare.
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Zona portuara este gestionata, in principal de doua societati:
-  RANGE TRANS SRL BRAILA
-  SC HERCULES SA BRAILA

Portul Briila (latitudine: 45°25'N longitudine: 027°59°E) este un port fluvial
maritim situat pe malul stdng al Dunarii Intre Km 168+300 si Km 170+875, avand un
bazin portuar cu lungimea de 550 m. si latimea de 145 m. si un cheu vertical pe una din
laturi, cu lungimea de 550 m.

In zona portului Braila sunt delimitate doud zone de ancoraj, pentru nave
maritime si fluviale:

- Km 167 - 168 mal drept - pentru nave maritime si fluviale;

- Km 175 mal drept — numai pentru nave fluviale.

Pentru a crea conditii optime navelor de marfuri si pasageri au fost create spatii
speciale precum:

e Portul vechi (Km 169,8 — Km 170,875) avand un front de acostare de 1.030,0 m,
format din 8 dane prevdzute cu pontoane si care permite efectuarea operatiunilor de
trafic de calatori, alimentare cu apa potabila si operarea marfurilor generale si de masa,
cu macarale plutitoare sau cu instalatiile proprii ale navelor;

¢ Portul Docuri Briila (Km 168 + 800 - 169,8) dispune de 496,0 m de cheu la
Dunare si 1.568,0 m de cheu in bazin, unde se pot opera cereale, marfuri vrac si generale
cu echipamentele din cheu;

¢ Bazinul Docurilor este de asemenea utilizat ca parc de iernat, avand o capacitate
pentru 150 nave;

e Zona situata in aval de Bazinul Docuri (Km 168,3 - 168,7) dispune de un front de
396,0 m si este destinata numai traficului de pasageri;

¢ Doua debarcadere, unul pentru nave de croazierd, amplasat in zona de record a
cheiului vechi al cépiténiei cu cheiul nou (km 170 + 875), si cel de-al doilea pentru
ambarcatiuni mici, (barci cu rame, barci cu motor, salupe, iahturi), amplasat in dreptul
esplanadei centrale a fantanilor arteziene, realizate in cadrul proiectului “Reabilitare
Centru Istoric al municipiului Braila”.

Modificari produse intre anii 1990 si 2000 au afectat diferit unitatile industriale,
in functie de rentabilitatea lor, astfel: unitati industriale sau doar sectii considerate
nerentabile au fost inchise, aflandu-se in proces de lichidare, altele au cunoscut o
dezvoltare si o modernizare superioare fatd de perioada anterioard (mai ales unitati ale
industriei ugoare, indeosebi industria confectiilor si alimentara).

Dupa anul 1990, s-a dezvoltat cu precadere comertul, zona comerciala a orasului a
cunoscut o expansiune si o dispersie catre toate zonele rezidentiale.

Principalele unitdti industriale care au cunoscut mutatii, cu grave repercusiuni
asupra populatiei brailene, Combinatul de Celuloza si Hartie si Combinatul de fibre si
fire sintetice..

Desi situate in extravilan, cele doua unitati industriale au avut §i au mare
importantd pentru industria orasului Braila, dar mai ales pentru locuitorii acestuia pentru
ca cele doua combinate concentrau 10.000 de persoane din forta de munca, iar in urma
inchiderii ,,Combinatului de fibre si fire artificiale” (S.C. Dunacor S.A.) au fost
disponibilizate peste 5.000 persoane.

wdantierul Naval Braila” se numeste S.C. SANAB S.A:, iar din anul 1995 a
intrat in procesul de privatizare cu certificate de actionar. Productia a cunoscut mari
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reduceri datorita comenzilor tot mai scazute, in prezent se realizeaza mai ales reparatii de
nave, si a cunoscut disponibilizari, dar mai reduse Tn comparatie u alte unitati industriale.

Fabrica de ciment ,,Stinca”, infiintata din 1889, nu mai este functionala in
prezent.

Intreprinderile de P.A.L. si chibrituri s-au diversificat.

Singurele unitati industriale care au cunoscut o importanta dezvoltare dupa anul
1990 sunt: Fabrica de lapte si produse lactate, care a fost privatizata cu certificate de
actionar, devenind ,,S.C. BRAILACT S.A.” si Fabrica de confectii, devenita S.C.
BRAICONF S.A..

In concluzie, se remarcd pentru intreaga economie a municipiului Braila, dupa
anul 1990, o decadere puternica a sectorului industrial, mai ales a unitatilor industriei
grele. Comertul cunoaste o dezvoltare importantd, mai apar si alte activitdti economice
industriale, cele ale sectorului de servicii, dar au o dezvoltare redusa.

O importanta deosebitd trebuie acordatid Zonei Libere Braila. Pentru a promova
schimburile internationale, pentru a atrage capital strdin, pentru a introduce noi
reinitiat Zona Libera Braila. Initiativa s-a nascut in 1992, si s-a sustinut cu mai multe
serii de acte legislative pana in 2000. Suprafata totald planificatd este de 110,6 ha si este
formatd din trei perimetre, dispunand de o zona portuard (cu platforme, constructii,
unitati care pot fi usor adaptate activitatilor din zona liberd) si extinderea cu 4,01 ha teren
portuar pe care se aflau depozite S.N. Petrom.

Cele trei perimetre sunt constituite astfel:

— Perimetrul 1 — in suprafatd de 67,8 ha, este situat in zona danelor, in aval de
terminalul de containere, intre malul Dunarii si digul de aparare existent si este delimitat
dupa cum urmeaza:

* La est — Dundrea pe o distanta de 300m;

* La sud — Platforma Transcontainer A.P.D.M. — santier;

* La nord — Canalul Colector secundar Brailita, pe 600,0 m;

* La vest — Triajul C.F. - Port si drumul de acces in constructie pe distantd de
300,0 m.

— Perimetru 2 — in suprafatd de 34,3 ha, este amplasat in zona Varsatura, la
periferia orasului si este delimitat astfel:

* La nord-est — Drum de acces la baza de productie R.A. “Braila”, front 550,0 m ;

* La sud-est — Drum de acces — exploatare;

* La nord-vest — Drum National 21 Braila — Slobozia;

* La sud-vest — Drum de acces perpendicular pe Drumul National 21, front
660,0 m.

— Perimetru 3 — 1n suprafatd de 8,3 ha, situat In sectorul portuar existent intre
Gara fluviala si Pescarie si delimitat astfel:

* La est — str. Debarcader, front 885,0 m;

e La sud - str. impératul Traian, front 32,0 m;

* La vest — str. Rizeriei, front 92,0 m;

* La nord — str. Anghel Saligny, front 872,0 m.

Administrarea zonei libere Brdila este realizatd, organizatd si functionald pe
principiul de regie autonoma, pe baza de gestiune economica si independenta financiara.
Atributiile Administratiei Zonei Libere Brdila sunt comune tuturor administratiilor
zonelor libere romanesti:
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R.A. Administratia Zonei Libere Braila a reusit ca, incepand din 1997 sa isi auto-
finanteze complet activitatea, sd se dezvolte si sa realizeze investitii in infrastructura
pentru a asigura conditiile optime de functionare ale utilizatorilor.

Zona Libera Brdila a Inregistrat un progres rapid, concesionand deja peste 50%
din suprafata celor trei perimetre de care dispune unui numar de 61 de firme romanesti si
straiine. De asemenea, 18 firme care au inchiriat spatii de depozitare (magazii sau
platforme betonate) isi desfasoara activitatile de import-export, procesare etc.

Aceste firme desfasoara activitati specifice tuturor zonelor libere si anume:

— Perimetrul 1 — va fi amenajat ca terminal cerealier sau depozitare containere
(singurul de pe Dundre, de la Viena pand la Marea Neagrd), avand in vedere accesul sau
direct la Dunarea maritimd (nave de maxim 15.000 tdw) si la calea ferata. Concesionarul
Sarmis S.A. lucreaza la realizarea infrastructurii §i racordarii la utilitatile existente in
imediata apropiere a zonei (alimentare cu apa, canalizare, energie electricd).

— Perimetrul 2 — are asigurate utilitdti necesare desfasurarii activitatii de zona
liberd (imprejmuire si punct de control, iluminat perimetral, drumuri interioare,
alimentare cu energie electricd si apa curentd). In prezent se desfisoard lucriri pentru
racordarea utilizatorilor la reteaua cu gaz metan, precum si la asigurarea accesului intern
la calea feratd. Acest perimetru este destinat activititilor de procesare si asamblare,
depozitare, prelucrare etc. si numara deja 16 firme concesionare.

— Perimetrul 3 — aici se afla danele pentru navele maritime, pana la 15.000 tdw
control, instalatii electrice, instalatii gaz metan, apa curenta si canalizare etc) exista spatii
destinate birourilor, depozite dotate cu utilaje pentru manipularea marfurilor, linii C.F.
pentru deservirea utilizatorilor zonei si platforme pentru depozitarea containerelor. In
acest perimetru functioneazd 21 firme concesionare si 19 utilizatori de spatii de
depozitare in regim de Inchiriere. Putem spune ca terenul acestui perimetru a fost aproape
in intregime concesionat, iar activitatile adecvate lui sunt cele bancare, depozitare,
industrie usoara, comert en-gros si en-detail, expozitii, alimentatie publica etc.

Accesul 1n interiorul perimetrelor se face permanent datoritd prezentei efective a
reprezentantilor R.A. Administratia Zonei Libere Brdila, a Politiei de Frontiera si a
Directiei Generale a Vamilor.

De asemenea, R.A. Administratia Zonei Libere Braila detine si doua pavilioane
situate In centrul istoric al orasului (str. Anghel Saligny nr. 24 oferind spre Inchiriere
spatii pentru birouri, pentru care se pot asigura toate utilitatile necesare.
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Perimetrul 1

ZONA LIBERA BRAILA AMEXA ned
PERIMETRUL 1

Suprafata 67,5 ha

i | canaL coLECTOR

BRAILA

Zona Libera Braila acopera urmatoarele perimetre:
Braila Free Zone includes the following sites:
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Perimetrul 2 Perimetrul 3
ZONA LIBERA BRAILA ANEXA nr.2 ZONA LIBERA BRAILA ANEXAnc3
PERIMETRUL 2 PERIMETRUL 3 .

Suprafata: 27,2 ha. Suprafata: 7,01 ha.

BRAILA y
: X
_ | PECO

PARCELE CU CLADSRY

Perimetrul Il al RA AZL Braila
Suprafata = 272.000 mp

COMPLEX DE MORARIT
S| PANIFICATIE

PARCELE | PLATFORME

BRAILA

© PUNGT GONTROL
RA AZL BRAILA

KM 6

IN PERIMETRUL Il ESTE CONCESIONATA O SUPRAFATA DE 272 HA
FIRMEI SC GALMOPAN SA. FENTRU O PERICADA DE 50 ANI

IN ACEST PERIMETRU, SE CONSTRUIESTE UN IMPORTANT
COMPLEX DE MORARIT S1 PANIFICATIE . GE Vit DESERVI Z0KA

DE SUD-EST A ROMANIE!.

Situata la aproximativ 20 km de granitele Republicii Moldova si ale Ucrainei,
zona liberd Braila ofera utilizatorilor — pe langa importantele facilitati fiscale si vamale —
si alte avantaje :

e Acces pentru autovehicule de orice tonaj;

e Acces cale ferata;

eAcces pentru nave maritime( pand la 8750 tdw sau 7,60 pescaj) sau
fluviale (slepuri, barje, etc.);

ePosibilitati diverse de manipulare (incarcare-descarcare, sortare etc);

ePosibilitdti de depozitare in aer liber (platforme) sau in depozite;

eConsultantd vamala si tehnica;

e Apa curentd, canalizare, energie electrica, telefon/fax, paza.

Zona liberd Braila este amenintata de aceleasi probleme ca si celelalte zone libere
datorita reducerii facilitatilor fiscale: o reducere a numarului clientilor, adicd a
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investitorilor concesionari; o reducere a volumului exporturilor; o scadere considerabild a
veniturilor.

Se poate mentiona ca exista un proiect pentru crearea in zona liberd Bradila a unui
parc industrial, care va putea avea antrepozite, terminale si puncte de colectare pentru
firme din sectorul privat.. Parcul va fi construit la intersectia a trei principale coridoare de
transport ce leagid Marea Neagri de Europa de Vest, pe o suprafati de 6,1 ha de teren. In
cadrul parcului se vor construi o cladire administrativa, un pavilion expozitional, trei
cladiri de cate 10.000 mp pentru incubatoare de productie, facilitati de stocare, un centru
logistic si sdli de conferinte. De asemenea, proiectul include constructia tuturor
facilitatilor de infrastructura, inclusiv drumuri de acces in lungime totala de 3 km.

R.A. Administratia Zonei Libere Braila a promovat si realizeaza obiectivul Centru
Logistic si de Productie. Prin exploatarea acestui centru se presupune obtinerea de
avantaje extinse la nivel regional privind relansarea economica, ocuparea fortei de
munca, cresterea nivelului tehnologic si de calificare, diminuarea costurilor sociale etc.

In septembrie 2010 se concesionase si inchiriase deja o mare parte din terenurile
necesare, avand in vedere avantajele deosebite oferite de pozitionarea Centrului Logistic,
langa trecerea bacului spre Tulcea si iesirea directda la Dunare pe o lungime de 400,0 m,
unde pot fi operate nave fluviale si maritime de pana la 8.000 tdw. De asemenea se
remarca existenta acceselor rutier, naval si pe calea ferata. Aici existd o statie
ultramodernd de productie beton, de asemenea este demaratd o investitie ce va asigura
spatii de depozitare produse lichide si furnizare de energie termica “verde”.

Administratia Zonei Libere Bréila oferea In concesiune, Inchiriere sau asociere:

¢ 2 pavilioane expozitionale si de birouri ( fiecare cu o suprafatd de 1.600 m.p.,
finalizate 50 %) cu teren aferent 20.000 mp.

¢ 4 hale depozitare ( fiecare cu o suprafatd de 3.800 mp., 3 la stadiul de fundatie, iar
una finalizata 50 % ), cu teren aferent 58.000 mp.

e teren neamenajat — 190.000 mp. ( ridicat partial la cota “0”)

e Perimetrul 1 al Zonei Libere Braila se dezvolta intr-un ritm accelerat si va deveni
in cel mai scurt timp un pol industrial important al regiunii de dezvoltare S-E.

In contextul actual, activitatea si productia industriald din economia nationald, ca

si cea din economia locald, in pofida existentei unui bun suport de dezvoltare, constituit
dintr-un potential uman, precum si a resurselor materiale, nu au reusit inca identificarea
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unui model optim strategic care sa conduca la o dinamica substantialda si continuu
ascendenta.

Santierul naval Briila - Santierul naval Briila a fost infiintat la 8 mai 1840 cand
purta denumirea de Santierul naval ,,Romania”. In 1968 santierul naval din Briila a
fuzionat cu cel numit ,,Viitorul” . In anii 1980 santierul naval Briila a devenit cel de-al
doilea santier maritim amplasat la Dunare. Printre tipurile de nave construite aici amintim
cargourile si navele de pescuit oceanic tip super-atlantic, cele din urma fiind ,,0 premiera
pentru industria romaneascd de constructii navale” .

In 1990, este infiintatd SC Santierul Naval Briila SA, prin preluarea capitalului
social de la fosta intreprindere Santierul Naval Braila.

Succesiv apartenenta societatii s-a schimbat, de la firma norvegiana
SCANDINOR AS 1in anul 2000, la concernul norvegian AKER YARDS in 2003 si la
grupul sud-coreean STX, iar numele societdtii a fost SC Aker Braila SA Santierului
Naval Aker Braila, apoi SC STX RO Offshore Braila SA. Actiunile STX Ro Offshore
Braila se tranzactioneaza la prima categorie a pietei Rasdaq, sub simbolul SNBB.

Din decembrie 2010 este infiintatd divizia de nave offshore si specializate STX
OSV, formata din noud santiere navale (Brdila si Tulcea in Romania, Aukra, Brattvag,
Brevik, Langsten, Seviknes in Norvegia, Niteroi in Brazilia, Vungtau in Vietnam),
numele actual al societatii fiind SC STX OSV Braila SA.

La Inceputul anului 2008, STX Europe a preluat constructorul naval norvegian
Aker Yards®. De asemenea, STX Europe detine firma Scandinor, care detine si 94,12%
din Santierul Naval din Braila. STX Europe este o companie constructoare de nave, parte
a grupului sud-coreean STX Shipbuilding..

In 2011 la santierul naval comenzile se amplifici, iar din aceasti cauzi multe
sectii lucreaza in trei schimburi pentru a onora conform graficului cererile. A treia a nava
dintr-o serie de cinci remorchere salvatoare, spargatoare de gheatd care vor servi pe
Marea Caspica sub pavilion Kazahstan a fost lansata la apa si a revenit din probe. Nava
este complet echipatd pentru misiuni de aprovizionare, salvare dar si ca spargator de
gheatd de clasa A, fiind capabil sa faca o cale navigabild in gheturi de pana la 60,0 cm
grosime catre platformele de foraj dispuse In nordul Marii Caspice.

In ciuda crizei, Santierul STX OSV a reusit sa facd fata momentului de varf al
recesiunii.

1.3.2 Analiza multicriteriald a situatiei existente in zonele studiate:

= Aspecte ecologice/de mediu: biodiversitatea mediului natural, calitatea
aerului, calitatea apei, calitatea solurilor.

= Aspecte privind resurse naturale locale: apd energie, materii prime.

® Aspecte privind securitatea: riscuri naturale si antropice

= Aspecte de patrimoniu: cadru fizic existent (calitati arhitectural-urbanistice,
stiluri, stare de viabilitate, calitati simbolice/culturale), functionalitate.

= Aspecte de calitate a vietii: zgomot, radiatii, noxe, gestiunea deseurilor.

® Aspecte de calitate a peisajului: peisaj natural, peisaj asociat, repere, riscuri.
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e Aspecte ecologice/de mediu: biodiversitatea mediului natural, calitatea aerului,
calitatea apei, calitatea solurilor.

In Campia Briilei principalele actiuni intreprinse de om au fost: destelenirea
vegetatiei naturale si inlocuirea acesteia cu culturi agricole in proportie de 95%,
construirea de drumuri i asezdri umane si construirea de canale de irigatii.

Destelenirea vegetatiei naturale si un mod nerational de folosire a terenurilor duc
la intensificarea eroziunii In suprafatd si a eroziunii fluvio-torentiale.. Constructia retelei
de drumuri fara suficiente deschideri de scurgere produce uneori colmatari si baltiri.
Constructiile hidrotehnice reprezentate in principal de canale de irigatii pot provoca
procese de tasari, siroire §i surpari de maluri in cazul in care nu sunt bine
impermeabilizate sau consolidate.

Cea mai mare intensitate a acestui proces este intalnita in perimetrul municipiului
Braila. Principala problema de mediu pe care o vom analiza pentru acest perimetru este
legata de poluare.

Poluarea reprezinta procesul de introducere directd sau indirectd a unei forme de
materie (substanta sau forma de energie), care prin prezenta sa in mediu poate determina
disfunctionalitati ale proceselor si sistemelor naturale si produce efecte nedorite asupra
mediului §i sanatatii.

Prin poluant se intelege orice formd a materiei (substante chimice in stare de
agregare solida, lichidd, gazoasd sau forme de energie: radiatie electromagnetica,
ionizanta, termicd, fonicad sau vibratii) care, introdusd in mediu, modifica echilibrul
constituentilor acestuia si al organismelor vii si aduce daune bunurilor materiale si
imateriale.

In ceea ce priveste calitatea acrului, aceasta este datd de cantititile de gaze (CO»,
NO,, SO4, CH4 etc.), coloizi, pulberi si metale (Pb, Cr, Cd etc.), substante radioactive
etc., care se gasesc In atmosferd §i care In concentratii mari, peste limitele admise, pot
avea efecte negative asupra sandttii oamenilor si nu numai.

Calitatea aerului in Municipiul Brdila este apreciatd prin realizarea inventarului
anual al emisiilor de poluanti In atmosfera si prin masuratorile realizate prin reteaua de
monitorizare existentd. Astfel in zona analizata, se pot identifica atit surse naturale de
poluare, cu impact mai redus, dar mai ales surse antropice provenite in cea mai mare
parte din activitatile cu profil industrial.:

Cele mai importante surse naturale de poluare a aerului intalnite in mediile
urbane care sunt caracteristice si zonei analizate sunt: descompunerea materiilor organice
vegetale si animale, prin metan, hidrogen sulfurat, amoniac; incendiile, prin cenusa, oxizi
de sulf, azot, carbon; descarcarile electrice prin ozon; plantele care impurifica atmosfera
prin raspandirea polenului, substante organice si anorganice; solul - prin virusuri,
microorganisme si pulberi; apa prin aerosoli incércati cu saruri; omul §i animalele, care
prin procesele fiziologice evacueazd CO,, virusuri, CHy, alte gaze si microorganisme si
furtuni de praf si nisip, prin pulberi terestre.

Cele mai importante surse antropice de poluare in zona analizata sunt: sursele
industriale, ca urmare a faptului ca orasul se dezvoltd pe un astfel de profil economic;
sursele provenite din trafic; sursele menajere si sursele agricole.

Cei mai importanti poluatori din Braila sunt intreprinderile cu profil industrial,
care sunt de asemenea si cei mai importanti agenti economici. Cele mai importante surse
de poluare a aerului sunt: CET Braila care are ca domeniu de activitate producerea si
distributia de energie electrica, termica si apa calda si polueaza prin emisii de: pulberi,
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CO, CO,, NO,, SOy4; Electrocentrala de la Chiscani, care are ca domeniu de activitate
producerea si distributia de energie termica si electricd si care polueaza prin: pulberi, CO,
CO;, NO,, SO4, SC Promex SA, care emite: CO, NO,, pulberi metalice si SOy;
Santierul naval (SC Aker SA) care se ocupa de constructiile navale i care emite:
pulberi, CO, CO,, NO,, SO4 SC Caruz Braila SA care se ocupa de cresterea intensiva a
porcinelor SC Marex SA care se ocupad cu productia si conservarea carnii i emite:
pulberi.

Calitatea apelor se exprima prin continutul in substante chimice sau gaze (libere
sau dizolvate), metale sau saruri ale acestora, produse petroliere, pesticide, Ingradsaminte
chimice sau prin indicatori fizici, chimici si biologici.

In Municipiul Braila, apele de suprafatd sunt monitorizate de catre Sistemul de
Gospodarire a Apelor - Braila si de Administratia Nationala ”Apele Romane” — Directia
Apelor Buzau — lalomita, pentru fluviul Dunarea §i Lacul Sérat. Calitatea apelor
subterane este monitorizatd de asemenea de cdtre Administratia Nationald “Apele
Romane” - Directia Apelor Buzau — lalomita.

Surse permanente de poluare a apelor sunt: apele uzate orasenesti, apele uzate
industriale; (printre agentii industriali care elimind ape uzate se numard: S.C. Brailact
S.A, S.C. Termoelectrica S.A, S.C. Vegetal Trading S.R.L., S.C. Hercules S.A, apele
uzate de la crescatoriile de animale §i pasari; apele uzate de la campinguri, locuri de
agrement.

Surse temporare sau accidentale sunt: apa provenitd din precipitatii impurificata
cu diverse substante; ape uzate calde care provin in principal de la termocentrala
Chiscani; transportul de petrol pe Dunare; depozitarea neadecvata a deseurilor menajere
pe malul Dunarii sau chiar in apa.

In ceea ce priveste calitatea apei fluviului Dunirea, acesta este monitorizat in
cadrul Municipiului Bréila prin intermediul a doud sectiuni de supraveghere: Braila 1 Si
Braila 2 si se incadreaza in clasa generala de calitate I1.

Apele subterane de pe teritoriul Municipiului Braila nu indeplinesc in cea mai
mare parte cerintele pentru potabilitate, Inregistrdndu-se valori ridicate pentru azotiti, fier,
substante organice si duritate totala.

In ceea ce priveste sistemul de alimentare cu api al Municipiului Briila, acesta
dispune de un sistem centralizat de alimentare, sursa principala fiind fluviul Dunarea.
Tratarea apei se face prin intermediul a doua statii: Brdila si Chiscani, iar inmagazinarea
se realizeaza in doua mari complexe: Radu Negru si Apollo.

Calitatea solului este determinata de nivelul de poluare Si de productivitate fiind
influentatd de factori naturali precum relieful, clima, vegetatia si de factori antropici.
Calitatea solurilor poate fi modificatd prin practici neadaptate la conditiile de mediu,
tratamente si fertilizdri incorecte, deversarile de substante chimice periculoase sau
depozitarea neadecvata a deseurilor.

Cele mai importante surse de poluare ale solului iIn Municipiul Braila sunt
substantele chimice: (pesticide, erbicide, ingrasaminte, metale grele); factori fizici:
compactare si degradarea solului si factori biologici: germeni patogeni.

Cele mai frecvente cauze ale degradarii solului in arealul analizat, sunt legate de
poluarea provenita in urma desfasurarii activitdtilor a agentilor economici din oras.

Alte surse de poluare a solului sunt reprezentate de: poluarea solului cu
hidrocarburi care se poate produce in jurul sondelor de extractie, a rezervoarelor de titei,
mai ales pe terenurile din afara municipiului; sistemele extinse de irigatii sau irigarea
terenurilor cu ape uzate orasenesti sau industriale insuficient epurate; depozitarea
necontrolatd a reziduurilor menajere si industriale, care pot afecta grav solul chiar si dupa
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ce au fost supuse compostdrii, din cauza incarcdturii infectioase mari; depunerile
atmosferice de substante toxice produse ca urmare a activitdtilor umane si industriale, in
care intra emisiile de metale grele.

Activitatea de gestiune a deseurilor, cunoscuta si ca managementul deseurilor,
presupune anumite etape prin care deseurile generate Intr-un anumit spatiu trebuie sa
treaca si anume: colectarea, transportul, tratarea, reciclarea si depozitarea deseurilor.

.Deseurile menajere precum si cele industriale colectate din Municipiul Braila
sunt eliminate la depozitul ecologic TRACON, situat in localitatea Muchea. Acest
depozit realizat in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare functioneaza inca din
luna martie a anului 2002.

Depozitul este situat in partea de nord — vest a orasului Braila, la 8 km sud de raul
Siret, circa 11 km vest de Dunare, 10 km amonte de confluenta raului Siret cu Dunérea,
in extravilanul localitdtii Muchea.

e Aspecte privind resurse naturale locale: apa energie, materii prime.

Principalele resurse in judetul Braila sunt nisipuri §i pietrisuri utilizate in industria
constructiilor. In ultimii ani au fost puse in evidenta unele structuri de hidrocarburi si se
exploateazd gaze naturale si titei.

Resursele Dunarii sunt:

- potentialul hidroenergetic;

- apa industriala;

- apa pentru irigatii,

- fauna piscicold;

- unele resurse secundare (nisip, lemn de esente moi, stuf etc.);
- fondul funciar din Lunca si Delta Dunarii;

- posibilitatile de navigatie;

- potentialul turistic;

Despre potentialul dunarean se pot face urmatoarele precizari:

Sectorul Calarasi-Braila (Baltile Dundrii) se caracterizeaza prin despartirea
Dunarii in cate doud brate (unite intr-un singur curs intre Giurgeni - Vadu Oii), ce inchid
in interior incinte, in trecut inundabile (“Balta” Brailei si “Balta” Ialomitei), cu balti,
mlastini, lacuri, paduri, in prezent indiguite, desecate si transformate in zone agricole
(“Insula Mare a Brailei” si “Balta lalomitei”).

Sectorul “baltilor” ca si Lunca Dunarii din sudul Campiei Romane (intre Drobeta-
Turnu Severin - Cilirasi) erau utilizate in trecut de pistorii transhumanti. In acest sector
Dunarea este traversata de podul feroviar vechi, un pod feroviar si rutier nou intre Fetesti
s1 Cernavoda si podul rutier Giurgeni-Vadu Oii.

Sectorul dintre Braila si Mare, Dunarea Maritima, in aval de Briila, permite
intrarea navelor maritime (cu pescaj de 7 m).

Intre Braila si Patligeanca, Dunidrea curge printr-un singur brat, sporindu-si
debitul cu afluentii mari (Siret, cu 222 mc./sec. si Prut).
navale.

Aceasta posibilitate va fi amplificatd prin punerea in functiune a sistemului
transeuropean Rin-Dunare, axd de navigatie de importantd europeand, care va conecta
prin intermediul fluviului tari din vestul, centrul continentului si de la Marea Neagra.

Conditiile naturale de navigatie rezulta din analiza caracteristicilor Dunarii.
(conditii pentru o navigatie maritima (pe “Dunarea fluviala”, iIn amonte de Braila, cu un
pescaj de 2,0 m.).
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Existenta unor impedimente (zdpoare sau blocari accidentale) influenteaza uneori
navigatia.

Braila este un port de traditie, cu un profil complex (produse agroalimentare,
produse din lemn, materiale de constructie, utilaje etc.).

Apele Dunarii sunt utilizate totodata ca ape industriale si ape pentru irigatii. .

Fauna piscicola bogata favorizeaza dezvoltarea unui pescuit activ in Dundre si la
Braila existand o traditie a prelucrarii pestelui. .

Fondul funciar cuprinde terenurile aferente Dunarii, situate in Lunca si Delta
Dunarii, scoase de sub efectul inundatiilor, prin lucrari de indiguiri si desecari.

Pentru Braila si i1n mod special pentru zona analizata, alte facilitdti generate de
fluviu sunt: transporturile ieftine ale produselor si resurselor necesare activitatilor
industriale, potentialul de dezvoltare a turismului de loisir, si/sau sport, acompaniat de un
transport agreabil pentru calatori (potentiale croaziere in conditiile existentei pe partea
romaneasca a senalului navigabil).

Astfel se poate afirma cu certitudine ca una dintre cele mai mari ,,oferte” ale
Dundrii o constituie transporturile navale. Aceastd posibilitate va fi amplificatd prin
punerea 1n functiune a sistemului transeuropean Rin-Dundre, axd de navigatie de
importantd europeand, care va conecta prin intermediul fluviului tari in vestul, centrul
continentului i de la Marea Neagra. Conditiile naturale de navigatie rezulta din analiza
caracteristicilor Dunarii.

o Aspecte privind securitatea: riscuri naturale §i antropice

1. Cutremure de pamdnt cu epicentrul In zona Vrancea. Riscul maxim vizeaza
municipiul Braila (60% din populatia judetului), datoritd situdrii intr-o zona de
intensitate probabild superioard si specificului urban (densitatea ridicatd a populatiei,
imobilele supraetajate, posibilitatea crescutd de aparitie a unor dezastre complementare
datorita existentei obiectivelor industriale, ca si retelei dense de transport si distributie a
energiei electrice, gazelor naturale si apei). Pentru judetul Braila pericolul real de aparitie
al unor miscdri seismice provine din regiunea muntilor Vrancei, dintr-o zond situata la
cca. 120 km de municipiul Braila.

Intensitatea maxima probabild a seismelor in judetul Braila este de gradul VIII pe
scara MSK—64, cu o perioada de revenire Zone mai putin expuse — sudul judetului si
Insula Mare a Brailei.

2. Inundatii provocate de precipitatii abundente si debite exceptionale ale
cursurilor de apa, amplificate in eventualitatea avarierii digurilor de protectie. Zonele cele
mai expuse sunt Insula Mare a Briilei, lunca Siretului, lunca Buzaului si lunca Dunarii,
incluzadnd 18 comune si importante exploatatii agricole. Municipiul Braila este mai
putin amenintat.

3. Incendii de masd. Sunt expuse zonele de extractie, stocare i transport pentru
titei si gaze, reteaua de depozite si centre de comercializare a produselor petroliere, triajul
C.F.R. Faurei, obiectivele din industria lemnului, energeticd si chimica, zonele
impadurite si culturile cerealiere. Pentru municipiul Braila nu exista pericole
esentiale.

4. Alunecari/prabusiri de teren si imobilele, in centrul istoric al municipiului
Braila si malurile inalte ale Dunarii, Siretului si Buzaului.
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Violatos (2009) Violatos (2010)

5. Mai sunt posibile — si chiar frecvente — fenomene meteo periculoase: furtuni,
grindind, polei, inzdpeziri, inghet la sol, chiciura s.a.

Furtunile sunt fenomene meteorologice care au capatat aspecte de constanta si
in tara noastrd. Acestea s-au manifestat in ultimii ani si in judetul Bréila, au provocat
pagube locale importante si intreruperi ale alimentarii cu energie electrica.

In iernile geroase existd posibilitatea formarii de poduri de gheatd, zipoare si
sloiuri pe fluviul Dundrea si raurile interioare, insa fenomenele au frecventa rard. Au
existat ani In care asemenea fenomene au condus la intreruperea temporard a traficului
naval pe fluviul Dunarea. Pe perioada iernii, In zona portului Braila se organizeaza
parcuri de iernatic. Regulile privind organizarea si functionarea acestora sunt cuprinse in
Instructiunile privind organizarea parcurilor reci si a iernaticelor de nave aprobate prin
O.M.T. nr. 333/1996. Aplicarea acestora este urmaritd de Cépitania Portului Braila, fiind
obligatorii pentru toate navele si proprietarii acestora.

Evidenta si caracteristicile tehnice ale indiguirilor din judetul Braila este
prezentatd in Schema cu riscurile teritoriale.

e Aspecte de patrimoniu: cadru fizic existent (calitati arhitectural-urbanistice,
stiluri, stare de viabilitate, calitati simbolice/culturale), functionalitate.

In aria prezentului studiu avem de-a face cu precddere de un semnificativ
patrimoniu industrial.

Conform definitiei curente, patrimoniul industrial este constituit din marturiile
culturii industriale care au semnificatie istoricd, tehnologica, sociala, arhitecturala si
stiintifica. Aceste marturii pot fi cladiri, masini §i instalatii, laboratoare, mori si fabrici,
mine §i situri pentru procesare si rafinare, depozite, locuri in care energia este generata,
transmisa si folositd, structuri si infrastructuri de transport, precum si locuri folosite
pentru activitdti sociale legate de industrie cum ar fi locuinte, lacasuri de cult, cladiri
pentru educatie etc.

Perioada istorica de interes principal se extinde de la inceputul Revolutiei
Industriale din a doua jumatate a secolului al XVIII-lea pana in prezent si examineaza de
asemenea radacinile ei pre-industriale si proto-industriale (extras din Carta Patrimoniului
Industrial )
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Ziua internationald a monumentelor si siturilor se sarbatoreste anual pe 18 aprilie,
la initiativa ICOMOS. Comitetul International al Monumentelor si Siturilor. ICOMOS a
facut aceasta propunere in 18 aprilie 1982, ea fiind apoi aprobata la Conferinta Generala
UNESCO din 1983. Aceasta celebrare oferd posibilitatea constientizdrii de catre public
atat a diversitatii patrimoniului la nivel mondial, cat si a vulnerabilitdtii acestuia si, in
consecinta, a eforturilor necesare pentru protectia §i conservarea sa.

ICOMOS a desemnat patrimoniul industrial ca temd pentru marcarea din 2006 a
zilei internationale a monumentelor si siturilor. Patrimoniul industrial, ca de altfel si alte
sectoare ale patrimoniului cultural, este n pericol la nivel mondial. Fabrici, mine, cai
ferate, instalatii de producere a energiei electrice, locuinte muncitoresti etc., reprezinta tot
atatea repere ale dezvoltarii societdtii umane si au o importantd egald cu cea a siturilor
laice sau religioase cdrora li se acordd, in mod traditional, o mult mai mare atentie.
Patrimoniul industrial este in pericol de disparitie prin distrugere si abandon, existand
astfel riscul de pierdere a unor marturii esentiale privind geniul creator al umanitatii.

La Braila, existenta unei importante surse de fortd de munca, costul redus al
terenurilor pentru constructii, ca si posibilitatea de a importa materii prime pe apa, cu
reducerea considerabila a cheltuielilor de transport a generat constituirea celor doud zone
industriale la capetele de nord si de sud ale falezei dundrene, marcate de importante
repere: portul si santierul naval. Semnificative componente ale acestor obiective, ca si
alte constructii ce au imbogatit peisajul falezei, jucand, deopotriva si un rol functional se
constituie astdzi ca un semnificativ patrimoniu industrial.

Docurile

|

Docurile din Portul Braila, considerate in anumite perioade ca fiind prea mici
pentru activitatea portului, ocupa o suprafatd de 50 ha si sunt compuse din bazinul
docurilor si incinta docurilor.
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Antrepriza lucrarilor pentru bazin, chei, fundatiile magaziilor si antrepozitelor a
fost Incredintatd firmei olandeze Schram Wouters & Oringa; executia sarpantei metalice
a magaziei si a depozitelor a revenit societdtii internationale Braine-Le-Comte, iar
antrepriza cladirilor administratiei a fost data Societatii Romdne de Constructii.

Cheiul vertical a fost construit din beton si asezat pe o saltea de fascine fixata in
5700 de piloni batuti in pamant, fiind prevazut cu stilpi de lemn pentru priponirea
vaselor, cu capison de fonta si cu legaturi de fier in zid.

Magazia cu silozuri pentru cereale cu instalatiile mecanice aferente are
inaltimea de 22,0 m, are 336 de celule cu o capacitate totalda de 2600 de vagoane de grau
este clasatd ca monument istoric.

In docuri se mai aflau: magazia Intrepozite (1891), magazia cu rampe de beton
pentru descarcarea marfurilor la inaltimea vagoanelor (1919), magazia Comision (1905),
magazia pentru pastrarea materialelor si a uneltelor de cale feratd, magazia pentru
conservat lemne, patru magazii si un hangar, un beci cu armaturd de fier folosit pentru
pastrarea uleiului (1906). O parte a acestor magazii erau exploatate de docuri, altele erau
concesionate vapoarelor postale ale companiilor de navigatie: Frayssinet, Sitmar si Lloyd
iar altele erau inchiriate.

Salutdri din Braila

.-\.if:LirJ-‘:_—,q-.l.J Docurilori

Cladirea administratiei, construitd in 1891 si renovatd in 1919, adapostea
serviciile administrative ale docurilor, cdpitdnia de port si vama.
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H

Acesta este cel mai extins ansamblu de arhitectura industriala, martor al
dezvoltarii comertului cu grau prin port si al formarii burgheziei comerciale in
municipiul Briila. S-a pastrat aproape integral pana in anul 1990, cind au inceput
sa fie diramate magaziile si demontate vechile instalatii.

Alaturi de ansamblul prezentat mai sus - poate, cel mai sugestiv pentru amploarea
activitatilor productive si comerciale ale epocii In care Dunarea a fost inteleasd in mod
real ca un ,motor” al dezvoltarii orasului - arhitectura industriala braileana s-a mai

38


http://brailaveche.files.wordpress.com/2011/07/docuri-1943.jpg�
http://brailaveche.files.wordpress.com/2011/07/docuri-2011.jpg�
http://brailaveche.files.wordpress.com/2011/07/img_0132.jpg�
http://brailaveche.files.wordpress.com/2011/07/img_0131.jpg�

ACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL - MUNICIPIUL BRAILA

STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND SITUATIA ZONELOR INDUSTRIALE AFERENTE FALEZEI

exprimat prin cateva constructii simbolice, prezentate in capitolele de mai sus (Moara
Violatos, o siluetd a carei prestantd este sesizabild si astazi, chiar in conditiile in care
degradarile fizice sunt tot mai ingrijordtoare, Gara Fluviala, prezentd emblematica
pentru functiunea portuara ,,civild”) si chiar prin compozitiile urbane specifice unor
incinte specializate, care, din pacate au o fluctuatie functionala descurajatoare.

Nu in ultimul rand, simbolurile industriale de pe faleza Dunarii au legédturi prin
repere fizice (Fabrica automata de faina Valerianos & Lykiardopoulos, Rizeria
romana) inglobate in structura istoricdA a orasului propriu-zis, printr-o ierarhizare
morfologica semnificativa care le-au asigurat locurile geometrice corespunzatoare.

Chiar dacd, unele zone de vizibilitate spre Dundre au fost inchise in timp, prin
amplasari de obiective diverse, prezenta unor functiuni semnificative pentru epoci
istorice de inflorire economica isi gdsesc expresia fizicd ce impune protejare si
valorificare pana nu este prea tarziu.

e Aspecte de calitate a vietii: zgomot, radiatii, noxe, gestiunea deseurilor.

Aspectele esentiale ale calitatii vietii sunt, In general tratate la nivelul global al
teritoriului judetului. Obiectivele specifice vizeaza calitatea aerului, a apei si a solului.
Producatoare, prin definitie de diferite noxe, componentele zonelor industriale ale
municipiului Braila (santiere, intreprinderi, fabrici, depozite, servicii) se supun
obligatiilor de imbunatatire si/sau respectare a calitatii mediului, prin componentele sale.
Mentiondm din principalele obiective:

Obiectivul specific: Imbunatitirea calititii aerului si gestionarea zgomotului
ambiental

Directiile de actiune prin care se va realiza acest obiectiv se orienteazd spre
masuri de reducere a poludrii de la agentii economici, precum si masuri de reducerea a
poluarii prin pulberi si zgomot rezultat in urma traficului auto.
» reducerea emisiilor de substante poluante (SO2, NOx, COz2, pulberi) in timpul proceselor
de productie pana la valori sub limitele admise la agentii economici SC CET SA Briila,
SC Termoelectrica SA, SC Promex SA;
» modernizarea si adoptarea unor tehnologii nepoluante la toti agentii economici care
polueaza atmosfera sau sunt susceptibili de poluarea atmosferei,
» reducerea emisiilor de poluanti (in special pulberi in suspensie) din intravilanul
localitatilor prin fluidizarea traficului, utilizarea centurilor ocolitoare, modernizarea si
intretinerea drumurilor existente;
 crearea perdelelor de protectie de-a lungul arterelor de circulatie pentru reducerea
poluarii atmosferice si retentia gazelor cu efect de sera;
* stabilirea concentratiilor emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul la care sa permita
prevenirea interferentelor antropice periculoase cu sistemul climatic.

Pentru calitatea apelor evacuate in emisari, in retelele de canalizare, cat si pentru
calitatea apelor de suprafata si cele subterane, exista cerinte legale standardizate.
Strategia de rezolvare a problemei imbunatatirii calitatii apelor urmareste reducerea
incarcdrii cu substante a apelor evacuate, asigurarea unei preepurari la agentii racordati la
canalizare, remedierea functionarii statiilor de epurare acolo unde exista si realizarea unor
noi statii de epurare.
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Obiectivul specific: imbunatatirea calititii apelor de suprafatd si a apelor
subterane

Directiile de actiune propuse pentru atingerea acestui obiectiv sunt:

e incadrarea 1n standardele de calitate a emisiilor de impurificatori din apele
evacuate de diverse unitati socio-economice, In emisarii naturali si/sau in retelele de
canalizare ale localitatilor;

e extinderea si modernizarea in scopul obtinerii unor randamente superioare de
functionare a statiilor de epurare Insurdtei si Faurei in conformitate cu prevederile
documentului de pozitie referitor la Directiva nr. 91/271/EEC privind epurarea apelor
uzate;

e modernizarea si extinderea statiilor de epurare ale unitatilor industriale si agricole
ca urmare a prevederilor documentului de pozitie referitor la Directiva nr. 76/464/EEC
privind substantele prioritare/ prioritar periculoase;
in zonele de extractie a acestuia;

e desfiintarea batalurilor de stocare a reziduurilor lichide de orice naturd care nu au
protectie impermeabilizatad din industria chimica, industria extractiva etc.

Poluarea solului este produsa in zonele de exploatare a hidrocarburilor si ca urmare
a managementului defectuos al deseurilor. In domeniul calitatii solului, standardele nu
sunt suficient de ferme, sau in unele cazuri nu exista.

Obiectivul specific: remedierea si/sau reconstructia ecologica a solurilor degradate
si ameliorarea starii de calitate a solurilor.
Conform Planului de Implementare a HG nr. 1408/2007 au fost analizate i evaluate
periodic, informatiile detinute de APM Brdila in cadrul documentatiilor depuse de
titularii de activitati pentru obtinerea actelor de reglementare.

e Aspecte de calitate a peisajului: peisaj natural, peisaj asociat, repere, riscuri.

Din punct de vedere al unui peisaj constituit, faleza integrald a municipiului Braila
este un exemplu special de simbiozad natural-construit. Relieful orasului a facilitat
intotdeauna perceperea, fie si indirectd a Dunarii din multe zone, unghiuri, puncte. De
asemenea caracterul vocational al ariilor ocupate de functiuni navale si industriale este
indiscutabil generat de relatia uscat-apa, cu exprimarea deplind a posibilititii de
analizare a vizibilitatilor si co-vizibilitatilor.

In egald masura, faleza inalta de la Briila a asigurat dintotdeauna formula unui suport
spatial al orasului, deschis, prin formula lui specifica radiald spre dezvoltare si concentrat
asupra unuia din cele mai semnificative repere naturale romanesti.

Platformele industriale/comerciale ale falezei de la Braila pot fi regenerate intr-o
viziune moderna, cu o reconsiderare/reabilitare a volumelor construite valoroase si o
acompaniere bine studiata care sa sustina atat deschiderea spre apa a orasului (indeosebi a
centrului, cat si recompunerea malului Dundrii cu scopuri culturale, peisagistice, turistice.
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1.3.3 Probleme majore/disfunctii. Diagnostic.

O Arealele industriale de pe faleza Dunarii nu reprezintd actualmente un teritoriu
atractiv, bine definit, avand in vedere cad platformele ocupate de functiuni
specifice (industrie, comert, portuare, etc.) se afla intr-o stare de relativa
degradare, dezordine si dezorganizare functionald si a fondului construit;

Este fracturata continuitatea fizica a spatiilor functionale (santier naval, port, zona
promenada, agrement, sport, etc.)

Atractiile punctuale au o dispersie generatoare de incoerenta;

Spatiile publice sunt, fie deteriorate, fie inconsistente;

Activitatile specifice sunt dispersate sau, chiar au disparut;

Relationarile de circulatie sunt foarte complicate sau anevoioase (inclusiv
nerezolvarea parcarilor),

Monumentele clasate se afld intr-o avansata stare de degradare.

Spatiul verde al falezei este necontrolat - vegetatia 1naltd devenitd haotica
obtureazd perspectiva spre Dunare sau spre cladiri $i monumente

0 Constructiile de locuinte care acompaniaza functiunile traditionale genereaza o
imagine rurala,

Imaginea malului si falezei, dinspre apa este lipsita de coerenta.

Unele incercari de reabilitare a unor cladiri sunt improprii: forme §i materiale
(desfiintarea cosurilor, modificarea caracteristicilor initiale, modificarea formei si
materialelor invelitorilor fard a pastra spiritul si expresivitatea cladirilor originale)
Aparitia unor constructii noi neintegrabile formal (noua capitanie a portului),
Lipsa unui mobilier urban §i a unui iluminat urban integrat

Degradarea vizibila a falezei naturale

Relatie indiferenta intre centrul istoric §i zonele traditional constituite ca zone de
comert, industrii, servicii.

O O O O OO0OO0O0 @]

OO0OO0O0

II. Sinteza disfunctionalitatilor/diagnoza (evidentierea cumulativa a
disfunctionalitatilor asupra obiectivului studiat, prioritati de
interventie, potential si tendinte de dezvoltare

I1.1 Sinteza cumulativa a disfunctiilor. Analiza SWOT.

Studiul de fatd isi propune sublinierea unor aspecte pozitive relevante, privitoare la
valorile complexe ale cadrului general generat de zonele industriale de pe faleza
Dunarii din Braila.

o Relatia simbioticd a cadrului construit cu cadrul natural (integrarea usor
perceptibila a falezei (cuprins integral) cu apa;
o Conservarea unor informatii palpabile privind organizarea urband si viata

comunitard (documente, obiecte, traditii, evenimente)a orasului, respectiv a zonelor
vizate;

o Conservarea unei morfologii relevante a spatiilor specifice industriei i comertului
legat de Dunare,
° Existenta unor simboluri, siluete, accente, ritmuri la nivelul traseelor de-a lungul

falezei si relevanta unor unghiuri/conuri de vizibilitate si/sau perspective favorizante;
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o Valoarea diferentiatd pe zone si/sau fronturi a volumetriei i plasticii arhitecturale,
a valorii compozitionale a unor obiecte, a decoratiilor relevand succesiuni stilistice bine
definite n timp si chiar relevanta sistemelor constructive relationata cu apartenenta la
etape de edificare si interese functionale;

. Valoarea intrinsecd (fizicd) a cadrului construit, mentinerea starii de
functionalitate ~a  multor  constructii,  valoarea  semnificativda a  unor
constructii/fronturi/ansambluri cu grad important de integrare in structura zonald

o Coexistenta nou-vechi fard incomodari foarte evidente;

Elementele pozitive evidentiate mai sus ca rezultat al analizelor multicriteriale si
valabile pentru toate cele trei asezari sunt completate cu o serie de disfunctii importante
cum ar fi:

o Carente in intretinerea curentd si/sau incoerenta revitalizarii fondului construit
existent (restaurdri sau completari sporadice), in conditiile in care se produc continuu
degradari fizice datorate, in special infiltratiilor de apa sau cutremurelor;

. Situatia indiferenta sau prea putin evidentiata dintre zona ,,civila” a falezei si zona
specific industriald

o Inexistenta sau starea proastd a infrastructurilor edilitare aferentd zonelor
industriale;

o Aparitia unor constructii noi straine stilistic de cadrul construit existent;

o Inexistenta unor retele de spatii publice, spatii pietonale si spatii verzi care sa

sprijine coagularea comunitdtilor, dar i punctual desfasurarea unor activitati ,, de marca”
pentru oras (activitati sportive, evenimente repetabile, turism tematic pentru studierea
patrimoniului industrial, turism organizat, turism cultural);

o Inconsistenta unor reglementari urbanistice in documentatiile existente si a unui
control mai unitar al dezvoltarii zonale i municipale, respectiv al protectiei patrimoniului
construit.

Concluziile de mai sus se bazeazd pe studierea directd a unor documente istorice,
analizarea concretd (studii, analize stilistice), a ansamblurilor construite si a morfologiei
urbane, perceptie vizuald directd, inventarierea unor evenimente repetabile sau
ocazionale, a unor traditii i obiceiuri, etc.

Echilibrarea tuturor aspectelor rezultate din aceste analize conduce Ila
determinarea unor oportunitati de dezvoltare, dupa cum urmeaza:
o Potentialul cultural determinat de specificitate, bogat, latent, posibil a fi valorificat
printr-o politicd adecvata;
o Posibilitatea regenerarii functionale si arhitecturale a fondului existent prin mixtare
a valorilor existente cu completari, adaugiri, extinderi bine echilibrate.
. Posibilitatea integrarii dezvoltarii zonale in programe de turism cultural tematic sau
mixt la nivel suprateritorial (national, regional, judetean), sustinute cu fonduri interne
si/sau europene;
. Punerea in evidentd a unora din cele mai reprezentative valori ale comertului si
industriei romanesti (fond construit cu caracteristici arhitecturale si tehnice, etc.
. Educarea tinerei generatii si posibilitatea valorificarii rationale si logice a culturilor
specifice.
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Contextul releva, insa, si o serie de riscuri care se impun contracarate. Realitatea
complexa a situatiei reprezinta rezultatul unor mutatii care au tendinte de generalizare sau
de agravare:

o Parcurgerea unei etape de relativ declin economic si social;

° Insertia ,,delicatd” a centrului nou alipit centrului istoric al Brailei cu inevitabile
distorsiuni de scara, amplasament, forma, volumetrie, aspect, materiale, vizibile dinspre
faleza Dundrii — dificultéti de integrare generala

o Utilizarea, fie i sporadicd, a unor noi materiale de constructie cu calitati complet
diferite de cele traditionale, scumpe, dificil de pus In opera sau din surse costisitoare
(necesitd un control foarte atent si competent)

o Lipsa sau inconsistenta unui control al dezvoltarii municipiului, respectiv
»slabiciunile” unor reglementari urbanistice cu privire la edificare, precum si birocratia
unor procese de autorizare a constructiilor si investitiilor, sau de accesare a fondurilor
europene.

11.2 Prioritati de interventie in zona studiatd

Acuitatea nevoii de regenerare a zonelor industriale de pe faleza Dundrii din
Braila deriva din valoarea efectiva a acestora. Ceea ce Inca se mai pastreaza, sugereaza
inca elocvent functionarea intr-o infloritoare etapa de existentd, a unui oras cosmopolit,
populat de o burghezie in plind afirmare, stralucitor §i prin viata culturald asociata
opulentei la nivelul unor clase sociale. Forma de exprimare este directd, zonele studiate
pastrand exemplare de mare valoare tehnica si arhitecturala ale patrimoniului industrial si
naval. Persistenta acestor valori, chiar dacd ele par, intr-o anumitd masurd detasate de
centrul istoric foarte inchegat si omogen al orasului (impresia se contureaza si datoritd
dezorganizarii generate de abandonul functional), indica o relationare functionala discreta
care, dintotdeauna, a evidentiat inexistenta unor incomoddri. Siluetele obiectivelor
industriale pastreazd o delicatete stilisticd imbinatd cu fortd volumetrica. Nu in ultimul
rand, perceptia dinamica de pe apa reflectd inca o reala etapizare a edificarii oragului.

In ordinea priorititilor, reabilitarea celor mai valoroase constructii existente este
primul imperativ (pentru a nu fi pierdute)

Pe de alta parte, studiul organizarii falezei are nevoie de o conceptie unitara care
sd genereze o expresie unitard, chiar dacd este recomandabild o ,,unitate in diversitate”
(abordare secventiald, pe tronsoane relationate cu orasul).

Faleza are nevoie, de asemenea de o tratare cu intentii de modernizare care trebuie
abordata discret, prin studiul arhitectural-urbanistic, concret volumetric-stilistic pentru a
reda o ,,viatd” adecvata istoriei, intereselor, peisajului.

Revigorarea functionald va pute fi axatd pe stimularea functiei de circulatie
navala, favorizand turismul prin croaziere, turismul tematic (imbinare natural-cultural-
istoric).

11.3 Potential si tendinte de dezvoltare

Chiar degradate, constructiile specifice patrimoniului industrial si naval pastreaza
caracteristicile necesare pentru a fi un catalizator al dezvoltarii urbanistice zonale si
generale. Faleza Dunarii reprezinta un element cheie in abordarea Planului Urbanistic
General, mai ales in conditiile in care, multa vreme a fost aproape ignorati. Intoarcerea
orasului catre apa este un imperativ care poate fi un punct de plecare al unei conceptii
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generale privind orasul modern Braila. Dezvoltarea contactului apa-uscat va putea genera
o abordare dinamicd a dezvoltdrii, deschizand ,,poarta” relationdrii inter-ordsenesti,
zonale, regionale, nationale si internationale. Dunarea este cel mai dinamic element de
cooperare §i sansa coeziunii teritoriale In acelasi timp. Concomitent, patrimoniul
industrial traditional are sansa unei integrari functionale moderne si echilibrate care sa-i
de forta perpetudrii fizice si pastrarii memoriei locurilor.

1.4 Premise de reglementare in zonele industriale de pe faleza (la nivel PUG).

I11.4.1 Tipologii de mdsuri: conservare, protectie, regenerare; locul arhitecturii,
accesul din/spre oras, accesul la apa si falezd, reconversia marilor proprietati,
integrarea constructiilor noi, revalorizarea construitului existent, asigurarea calitatii
vietii.

Regulamentul Local de Urbanism va avea in vedere:

e Evaluarea gradului de interventie, respectiv de protectie al constructiilor si
spatiului in functie de caracteristici de morfologie, respectiv de evolutie;
Utilizari functionale admise, admise cu conditionari sau interzise;
Amplasarea, conformarea si echiparea cladirilor;

Conformarea spatiilor publice

Conditii echilibrate de utilizare si ocupare a terenului.

Toate reglementarile se vor subordona unei functionari flexibile a arealului studiat si
vor crea posibilitatea facilitarii autorizarii construirii prin precizari adecvate. Se va urmari
coordonarea regulamentului zonei aferente falezei cu cel aferent Centrului Istoric si cu
cel aferent Centrului nou al municipiului. Se vor indica reguli si metode adecvate fiecarei
zone, subzone functionale si mai ales unitatilor teritoriale de referintd, cu precizari mai
detaliate aferente obiectivelor de protejat. In scopul adecvirii dezvoltarii, se vor propune
detalieri, dupd caz prin documentatii tip PUZ sau PUD, precum si initieri de concursuri
de urbanism si/sau arhitectura pe areale sensibile, bine precizate

III. Propuneri

I11.1. Concluzii generale

Fluctuatiile majore suferite de economia brdileana, ca si evidentierea tot mai
clard, dupa disparitia sau abandonarea unor functiuni, a unor reale obstructii produse de
acestea in perceperea neconditionatd a apei ca simbol si element structurant al dezvoltarii
urbane indicd o importantd disfunctie urbanistici. Zonele constituite din nordul si
sudul falezei Briilei ofera actualmente o aparitie dezorganizata, aflate fie intr-un
declin dezolant si distructiv, fie marcate de inconsistenta. Fluviul Dunérea, importanta
cale navald europeana curge indiferent, facandu-si, mai degraba, doar datoria de granita,
decat de prezentd naturald dinamica si dinamizatoare a unor functiuni specifice care au
conferit in timp orasului, vocatie, traditie si ,,viata”.

Pe de altd parte, destructurarea functionalda evidentd induce o reala temere
privitoare la re-coagularea efectiva a arealelor industriale reprezentative, atat din
punct de vedere al omogenitatii spatiale interioare, cat si al relatiei spatiale cu
vecinatatile imediate si chiar cu intregul organism urban.
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De asemenea se evidentiaza o atenuare a unor functiuni traditional dezvoltate
in directa corelare cu apa si strategice pentru teritoriul municipal, regional, national
(portul, santierul naval), chiar dacd fundamental, dezvoltarea economiei si
diversificarea activitdtilor aferente au nevoie de o amplificare a utilizarii resurselor
naturale.

In ultima instanta, destructurarea zonelor industriale aferente falezei Dundrii din
Braila accentueaza secventializarea fortatd a teritoriului specific in asa fel incat se
disipeaza stratul-suport al malului apei fatd de oras si, mai ales fatd de centrul istoric si
zona centrala in sine. In egald misuri se accentueazi o stare de precaritate a stirii fizice a
unei parti Insemnate din fondul construit inventariat (inclusiv o mare parte din
monumentele listate cu caracter industrial, portuar si/sau comercial — hale, dane, silozuri,
mori -, precum si valori ambientale identificate care se afla in stare de pericol de
distrugere, precolaps sau colaps).

I11.2. Sugestii strategice si de reglementare.

Valorificarea arealelor industriale aferente falezei Dunarii din municipiul
Braila vizeaza :

e ,Segmentul strategic” al activititii autorititilor locale, in sensul sustinerii
rolului de catalizator pe care aceste zone il pot juca pentru dezvoltarea locala,
(strategii, programe, proiecte, sustinute si/sau finantate din fonduri de stat,
private, nationale si/sau internationale);

e ,Zona strategicd” a economiei nationale, vizind activitdti generatoare de
beneficii, nascute din valorificarea prudenta a patrimoniului inglobat in siturile cu
valoare identitara, traditional recognoscibild la nivel local, zonal sau chiar
national (ex.: activitdti productive moderne, activitati turistice si/sau activitdti
conjugate pe plan tematic, etc.).

Fatd de diagnosticarea particularizata si/sau areald a zonelor industriale
istoric constituite pe faleza Dunarii se sugereaza:

e Managementul integrat al fondului construit al ariilor studiate cu cel al
zonei protejate Centru Istoric al municipiului Braila (care deja inglobeaza o
parte din obiectivele aferente falezei);

e Clarificarea aspectelor de proprietate funciara si/sau imobiliara in arealul
existent;

e Controlul atribuirii dreptului de construire in arealele analizate, ,locuri
geometrice” cu risc potential maxim de manifestare a unor interese non-
urbanistice si In vecindtatile imediate ale acestora;

e Actiuni vizand valorificarea potentialului local (regenerarea fondului construit
existent, inclusiv refunctionalizarea sau mixtarea functionala in scopuri de
viabilizare a acestuia si de coagulare a spatiilor private si publice,
restaurarea/reabilitarea patrimoniului construit, utilizarea corectd a spatiilor libere
si a spatiilor naturale, a peisajelor naturale si culturale, dezvoltarea utilitatilor
publice — infrastructuri de circulatie (accesibilitate, relationare teritoriald),
tehnico-edilitare, dezvoltarea serviciilor publice cu amplificarea unor activitati
aducatoare de beneficii economice (inclusiv activitdti in slujba turismului).
construirea unor planuri de marketing local, cooperare/parteneriate);

45



ACTUALIZARE PLAN URBANISTIC GENERAL - MUNICIPIUL BRAILA
STUDIU DE FUNDAMENTARE PRIVIND SITUATIA ZONELOR INDUSTRIALE AFERENTE FALEZEI

e Tratarea problemelor relationirii apa-uscat in vederea deschiderii vizuale
evidente a orasului spre apa, a favorizarii unei imagini coerente dinspre apa spre
uscat (front omogen geometric, dar cu varietate stilisticd) si cu evitarea oricaror
riscuri naturale si/sau antropice.

e Animarea spiritului local prin sustinerea unor activitati industriale mici, de
servicii, comerciale, sportive (indeosebi nautice), culturale/evenimente
simbolice cu caracter repetabil si/sau permanent;

e Crearea unei bune relationari prin circulatie a zonei, vecinatatilor si orasului
si a unei bune comunicari generale ca fundament pentru crearea unor trasee
culturale cu tematici si secvente de interes variat.
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